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июнь - НАЧАЛО ЛЕТА. КАК МЫ ЖДЕМ 
ПРИХОДА ЭТОЙ ЛУЧШЕЙ ПОРЫ ГОДА. 
КАК ГОТОВИМСЯ К НЕЙ! ДАЖЕ САМЫЕ 
ОСТОРОЖНЫЕ ВОДИТЕЛИ НЕ УСИДЯТ 
ТЕПЕРЬ ДОМА,,. К ПРИВЫЧНЫМ ПОЕЗД- 
КАМ ОБЯЗАТЕЛЬНО ДОБАВЯТСЯ ДАЛЬ- 
НИЕ ЗАГОРОДНЫЕ ВОЯЖИ УВЛЕКА- 
ТЕЛЬНЫЕ ПУТЕШЕСТВИЯ ЖЕЛАЮ ВСЕМ 
НАШИМ ЧИТАТЕЛЯМ СЧАСТЛИВЫХ ДО- 
РОГ, УСПЕХОВ И УДАЧ ЗА РУЛЕМ - НИКО- 
ГДА НЕ «ЗАКИПАТЬ* НИ В ПРОБКАХ, НИ 
В ГОРЯЧИХ СПОРАХ, ПУСТЬ ВОЖДЕНИЕ 
АВТОМОБИЛЯ ДОСТАВЛЯЕТ ВАМ ТОЛЬ- 
КО УДОВОЛЬСТВИЕ' 

И ОДНА БОЛЬШАЯ ПРОСЬБА; ПРИСТЕГИ- 
ВАЙТЕ РЕМНИ БЕЗОПАСНОСТИ ЧТОБЫ 
НЕ ИСПОРТИТЪ СЕБЕ И ДРУГИМ ЧУДЕС- 
НОЕ ЛЕТО. 

главный РЕДАКТОР П. МЕНЬШИХ 


В АПРЕЛЕ СТРАНИЦУ «ЗА РУЛЕМ 
В ИНТЕРНЕТЕ ПОСЕТИЛО 
245 646 ЧЕЛОВЕК. 

В первую среду каждого месяца 
с 10 до 19 часов вы можете обратить- 
ся 8 редакцию через Интернет 
(НПр:/Мѵѵм^.ггги) или по телефону 
(095) 207-10-58 и в тот же день полу- 
чить ответ Ждем ваших сообщении. 


НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР ЖУРНАЛА 


ТАИНСТВЕННЫЙ Х90 

Говорят, со следующего года «Автоф- 
рамос» начнет выпускать автомо- 
биль «Рено» ценой 5000 долларов. 
Хотелось бы узнать о нем подроб- 
нее. СЕРГЕЙ 

«За рулем» внимательно следит за 
реализацией этого проекта и будет 
подробно информировать о нем чита- 
телей. В этом месяце наш корреспон- 
дент отправляется во Францию, где 
посетит технопарк «Рено» д;ія первой 
встречи с таинственной незнаком- 
кой. Одновременно мы договорились 
о контактах с компетентны.ми лица- 
ми из «Автофрамоса», от которых так- 
же рассчитываем получить информа- 
цию о машине. Так что надеемся в 
№ 7 «За рулем» снять завесу секретно- 
сти с Х90. Планируем также расска- 
зать о самом производстве в Москве, 
где идет монтаж оборудования. По 
нашим сведениям, выпуск автомоби- 
ля начнется к середине будущего года 
и до конца его не превысит 20 тысяч. 
«За рулем» купит одну из первых то- 
варных машин Х90 для редаіщионных 
испытаний, о которых будет расска- 
зывать на своих страницах. Что каса- 
ется цены, то называлась разная. Хо- 
рошо, если автомобиль не будет доро- 
же ВАЗ-2110. 


ствует понятия «ПТС на мопед». Оче- 
видно, потребуется вносить какие-то 
изменения в ПДД. (Словом, пока все 
это не будет решено, принимать но- 
вый нормативный акт никак нельзя. И 
вряд ли его разработчики смогут уло- 
житься в трехмесячный срок, усганов- 
ленный для этого Юрием Лужковым. 
Если же примут сырой документ, сра- 
зу появятся судебные претензии со 
стороны участников движения. Лучше 
обойтись без этого. 

VIN ПОМОЖЕТ 

Не могли бы вы уточнить, на каких 
заводах сейчас выпускают вазовские 
автомобили и как их отличить? 

2ее. БАКУ 

По последним данным, на самом 
ВАЗе сейчас производят ВАЗ-2105 и 
2107, 21099, «самары-2» (ВАЗ-2114 и 
2115), стар}то «Ниву», а также «деся- 
тое» семейство. Две модели Волжско- 
го автозавода ныне собирают на «Иж- 
маше», это ВАЗ-2106 и 2104. В Сызра- 
ни на предприятии «РосЛада» выпус- 
кают ВЛЗ-2107. 

Определить, где сделан автомо- 
биль, помогут первые три позиции 
идентификационного номера ѴІЫ: 
ХТА - сборка ВАЗ, Х70 - «РосЛада», 
ХТК - «Ижмаш». 


ПАСПОРТ ДЛЯ СКУТЕРА 

Слышал, что столичные власти гото- 
вят проект московского закона, кото- 
рый обяжет всех водителей скутеров 
получать «права» и регистрировать 
скутеры в ГАИ. Законно ли это? 

НИКОЛАЙ 
(вопрос по телефону 6.05) 
Московские власти действительно 
проявріли такую инициативу и соби- 
раются с 1 января 2005 года ввести 
собственные «Правила допуска води- 
телей мопедов к участию в дорожном 
движении в г. Москве». Причины это- 
го понятны: в последнее время на до- 
нельзя загруженных улицах Москвы 
появляется все больше скутеров, мо- 
педов со всеми вытекающими для до- 
рожного движения последствиями. 
И это проблема не только Москвы - 
всех российских городов-миллионе- 
ров. Но прежде чем выпускать такой 
нормативный акт, надо многое ре- 
шить. А это, похоже, как всегда у нас 


забывают. Потом разв^ 
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НАДЕЖДА, ЧТО УСЛЫШАТ 

Как вы относитесь к акции протеста, 
организованной радиостанцией «Се- 
ребряный дождь» в последних чис- 
лах апреля? МИХАИЛ 

Думаю, подобного рода протест - 
это надежда быть услышанным, ожи- 
дание перемен к лучшему. Еще лет 
двадцать назад такое было у нас про- 
сто невозможно. Сегодня ситуация 
резко изменилась: появилась не толь- 
ко возможность высказываться, но 
и уверенность, что твои личные дей- 
ствия способны что-то изменить! Ка- 
ждое средство массовой информации 
ныне ищет свой способ повлиять на 
ситуацию в стране, в том числе и 
в сфере автомобильной жизни, кото- 
рая охватывает огромный пласт насе- 
ления. Мы со своей стороны стараем- 
ся укреплять проснувш)чося в людях 
веру в справедливость конкретными 
действиями, будь то злободневные 
статьи или организованные акции. 
В частности, июльскому номеру 
юдготовить предложе- 
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ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


АКТУАЛЬНО 


6’2004 



48 «ШЕСТОЙ» В РАСЦВЕТЕ СИЛ 



70 КОНСТРУКТОР ОТ «СИТРОЕНА» 



02 «КОВБОЙ» ДЛЯ ДЖИГИТА 


Т .1*1 

4 \ За рулем 6/2004 . — 


3 В ПЕРВУЮ СРЕДУ 
6 НОВОСТИ АВТОМИРА 



18 НОВЫЕ КОЗЫРИ БЕЛО-ГОЛУБЫХ 

Интервью с Г.Панке (БМВ) 

22 ДОРОГИ, КОТОРЫЕ НАМ 
НЕ ПОСТРОЯТ 

Проблемы дорожной отрасли 

24 ПРОЩАЙ, ЯРМАРКА - ПРИВЕТ, 
АВТОШОУ 

Выставка АМІ в Лейпциге 


ТЕХНИКА 


32 ВСЕ ЗВЕЗДЫ 

Тест «Фольксвагена- Гольф V», «Рено-^ 
Меган», «Пежо-307», «Форда-Фокус» 

44 СЕМЬЯНИН В ЛЬВИНОЙ ШКУРЕ 

Презентация «Пежо-407» 

48 ЧУВСТВО ПРЕВОСХОДСТВА 

Презентация «Ауди-Аб» 

54 В МАЛЫШОВУЮ ГРУППУ 

Проект «Ока-2» 

58 ГРАНДЫ НА СЦЕНЕ 

Презентация «Рено-Сценик II» 

64 СМЫСЛОВАЯ МОДИФИКАЦИЯ 

«Дэу-Сенс» с мотором МеМЗ 

66 БИЛЕТ В ПРЕСТИЖНЫЙ КЛУБ 

«Мерседес-Бенц» С-класса 

70 ТАЙСКИЙ ТОННАЖ 

«Мицубиси-Ь200» и «Форд-Рейнджер» 

76 СЛУГА ТРЕХ ГОСПОД 

«Ситроен-Плюрьель» 

82 ПАСТУШОК, СПУСКАЙСЯ С ГОР 

Вседорожник «Дервейз-Ковбой» 

86 ПО СЕМЕЙНЫМ 

ОБСТОЯТЕЛЬСТВАМ 

«Мицубиси-Грандис» - «Ситроен-С8» 

92 КУШАТЬ ПОДАНО! 

Машины для перевозки продуктов 

96 ДА БУДЕТ ЦВЕТ 

Новые эмали для автомобилей 

98 ВОЗДУШНЫЕ ПРОЦЕДУРЫ 

Особенности кабриолетов 

102 ПРЕЗЕНТАЦИЯ ШИН 

Разработки «Гудьир», «Данлоп», 
«Континенталь», «Нокиан» 

106 ВЫСОКИЙ СТИЛЬ 

Грузовик «Рено-Магнум» 

110 КОНФОРМИСТ 

Концепт «Ниссан-Кэшкаи» 

1 1 2 НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 
ИЗОБРЕТЕНИЯ 
116 БЕЗУМСТВУ ХРАБРЫХ 

«Волга» и УАЗ с турбонаддувом 





ЧИТАЙТЕ В НОМЕРЕ 


120 ОТ КАЖДОГО ПО ПОТРЕБНОСТЯМ 

Тест ВАЗ-2131 и «Шевроле-Нива» 

126 ДОСПЕХИ ДЛЯ ИНКАССАТОРА 

Бронеавтомобили 


РЫНОК и СЕРВИС 


130 КВАРТАЛЬНЫЙ ОТЧЕТ 

Продажи иномарок в 1-м квартале 

132 ЖИЗНЬ ПОСЛЕ СКАЗКИ 

Стоимость обслуживания иномарок 

134 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 
136 ВАЛЮТНЫЕ КОЛЕБАНИЯ: ТОЛЬКО 
ВВЕРХ 

Динамика цен 

138 ЗАПРЯГЛИ! 

Планы Таганрогского автозавода 

140 КТО ИСПОЛНИЛ «СОНАТУ» 

ТагАЗ собирает «Хёндэ-Соната» 

142 ЧИСТО «ДЕСЯТКА»... 

Экспертиза воздушных фильтров 


148 НА ПРИЛАВКЕ 

Новые изделия, препараты, логотипы 



150 УДАЧНАЯ ВСТРЕЧА 

Покупаем «Мазду-3» 


СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


156 «ПОДСТАВЛЯЛЫ»: КРИЗИС ЖАНРА 

Снова о «подставах» 

160 ОХРАННИЦА ПО ИМЕНИ 
/ СУВАЛЬДА 

Надежны ли гаражные замки 

164 МЕЖДУ ПЕРВОЙ И ВТОРОЙ 

Определяем степень опьянения 

166 ОТВЕТЫ ГИБДД 

167 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

168 АВАРИЯ С ОДНИМ НЕИЗВЕСТНЫМ 

Следствие ведет ЗР 

171 ИЗБАВЬ НАС ОТ ЛУКАВОГО... 
СТРАХОВЩИКА 

172 СТОП-ЛЯП 


АВТОКЛУБ 


174 НАША МАРКА: ПЕРВАЯ КРОВЬ 

Что показала обкатка 

178 ПРИСТУП СКУПОСТИ 

Какой автомобиль экономичнее 

182 ГОРЯЧИЙ ПРИЕМ 

Испытания кондиционеров 

186 ПРОПАВШАЯ ИСКРА 

Диагностика ВАЗ-2И0 

188 ПАМЯТКА АРТИЛЛЕРИСТУ 

Детонация в двигателе 

190 ВПЕРЕД НОГАМИ 

Оборудуем спальные места 


192 СВОЙ-ЧУЖОЙ 

Стоимость кузовных работ 

196 ДРУЖЕЛЮБНЫЙ «СОЛЕКС» 

Регулируем карбюратор 

198 ТРОПОЮ ШТИРЛИЦА 

Ремонт двигателя 

200 ШАМПУНЬ ДЛЯ ЧУМАЗОГО 

Очистители двигателя 

202 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

204 НАШ КОНКУРС 

206 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 

208 МАКСИМАЛИЗМ В МИНИАТЮРЕ 

Тюнинг «Мини» 

212 НАРОДНЫЙ ИЗБРАННИК ПЯТОГО 
СОЗЫВА 

«Фольксваген-Пассат» в деталях 

218 НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 
221 «КОГДА Б ВЫ ЗНАЛИ...» 

Выставка «Техноклассика Эссен» 

226 С ТРЕТЬЕЙ ПОПЫТКИ 

К 10-летию производства «Газели» 

228 АВТОМОБИЛЬНЫЙ ИНТЕРНЕТ 
230 ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 
232 ПУТЕШЕСТВИЕ ДИЛЕТАНТОВ 
НА УКРАИНУ 

236 ФИА БОРЕТСЯ СО СКОРОСТЬЮ 

Формула 1 

238 СЕНСАЦИИ МАНЬИ-КУР 

Чемпионат Гран Туризмо 

240 НЕТ МІИЕ РІ8ТЕ8! 

Чемпионат мира по ралли 

239, 241 СПОРТИВНЫЕ ВЕСТИ 
ОТОВСЮДУ 
242 БЕГЛЫЙ ОГОНЬ 

«Хонда» для кольцевых гонок 


АВТОМОБИЛИ НОМЕРА 


48 «Ауди-А6» 

120 ВАЗ-2131, «Шевроле-Нива» 

174 «Волга», «Ока», «Лада» 

116 «Волга» и УАЗ с турбонаддувом 
82 «Дервейз-Ковбой» 

64 «Дэу-Сенс» 

150 «Мазда-3» 

66 «Мерседес-Бенц» С-класса 
208 «Мини-Купер», «Мини-Купер 8» 
182 «Мицубиси-Лансер», «Тойота- 
Королла» 

54 «Ока-2» 

44 «Пежо-407» 

106 «Рено-Магнум» 

76 «Рено-Сценик II» 

86 «Ситроен-С8», «Мицубиси- 
Грандис» 

76 «Ситроен-Плюрьель» 

178 «Тойота-Приус» 

32 «Фольксваген-Гольф V», «Рено- 
Меган Іі», «Пежо-307», «Форд- 
Фокус» 

212 «Фольксваген-Пассат В5» 

70 «Форд-Рейнджер», «Мицубиси- 
1200 » 

242 «Хонда Туре Р» 



Ш МОСКВА-ВЛАДИВОСТОК: 
СТАРТ В ИЮНЕ 



178 ЗАГАДКИ ГИБРИДА 



ЛЛ4 КРАСОТА 
^^1 ВНЕ ВРЕМЕНИ 



ЛОЛ РУССКИЕ НА 
іьОО ПЬЕДЕСТАЛЕ 
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АКТУАЛЬНО 


новости 


СМБ ЛЕТИТ НА БЕЗДОРОЖЬЕ 





8ААВ 9-7Х 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 
пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 
- 6x24x4155 см3; мощность - 205 
кВт/279 л. с. при 6000 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 

372 Н м при 3600 об/мин. 

■ Трансмиссия - полноприводная; 

коробка передач - автоматическая 
4-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный; 

база - 2870 мм; длина - 4912 мм; 
объем багажника - 1 1 61/2268 л. Ко- 
леса-255/55В18. 

■ Максимальная скорость - 1 91 

км/ч; разгон до 100 км/ч - 8,9 с. Рас- 
ход топлива (циклы ЕРА город/шос- 
се)- 15,6/11,2 л/100 км. 


Нынче вседорожники стали делать 
фирмы, ранее вовсе не интересо- 
вавшиеся такими машинами. Вот 
и СААБ представил на автошоу 
в Нью-Йорке «паркетник» модели 
9-7Х. Почти пятиметровый полно- 
приводный автомобиль оснащают 
рядной «шестеркой», хотя под ка- 
потом предусмотрено место и для 
5,3-литрового восьмицилиндрово- 
го агрегата мощностью 224 
кВт/305 л. с. 

Как и другие автомобили фир- 
мы, СААБ 9-7Х укладывается в кон- 
цепцию «автомобиль для водите- 
ля»; оснащен кропотливо настро- 
енными независимыми подвеска- 
ми спереди и сзади. Собирать ма- 


шину начнут в январе 2005 года на 
заводе «Джи-Эм» в штате Огайо. 
Цена для американских покупате- 
лей - от 37 до 45 тыс. долларов. 

Конечно, автомобиль напичкан 
системами безопасности. Специ- 
альные датчики, например, распоз- 
нают параметры ездоков на каж- 
дом сиденье и, предчувствуя сте- 


пень опасности, управляют натяжи- 
телями ремней и двухступенчатыми 
надувными подушками. 

В стандартном оснащении СААБ 
9-7Х - фаркоп, к которому можно 
присоединить прицеп массой до 
трех тонн. Чтобы возитъ такой по 
России, придется открывать в «пра- 
вах» категорию «Е». 


ПРЕМЬЕРА НА ДОНУ 


Главный автосалон юга России «Ав- 
тоформула» в Ростове-на-Дону на 
этот раз порадовал новинками. Его 
главной премьерой стала «Хёндэ- 
Соната ЕР» , к сборке которой при- 
ступил ТагАЗ. «Иж-Авто» показал 
«Оду»-универсал, полноприводный 
хэтчбек, а также пикап ИЖ-27171 
4x4. Еще один завод - нижегород- 
ский «Рида» представил брони- 


рованные вседорожники на базе 
«Шевроле», «Мерседеса», «Нисса- 
на» и «Тойоты». И это не все. «Ска- 
ния-Питер» привез свои автобу- 
сы, а зеленоградский «Вольво» - 
грузовики. Для меломанов на вы- 
ставке устроили «Формулу авто- 
звука» - обладатели аудиосистем 
состязались даже в категории 
«бас-экстрим». 
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АВТОМОБИЛЬНЫЙ 

СУПЕРМАРКЕТ 

В канун открытая Московско- 
го международного автошоу 
столицу ожидает большое со- 
бытие - открытие на юге сто- 
лицы крупнейшего в мире «су- 
пермаркета автомобилей». На 
территории в 3,5 га строится 
комплекс зданий (общая пло- 
щадь - 1 30 тью. м2), где одно- 
временно разместятся не- 
сколько десятков постоянно 
действующих салонов, 500 
магазинов запчастей и аксес- 
суаров - своего рода выстав- 
ка-продажа «нон-стоп». Но- 
вый комплекс может стать 
центром автомобильной тор- 
говли не только Москвы, но 
и всей России. 


московский «КОНТИНЕНТАЛЬ 


корото 


■ в ГТК России прошла 
встреча крупнейших импор- 



теров и руководителей пред- 
ставительств компаний-про- 
изводителей («Фольксваген 
Труп», «Форд», «Даймлер- 
Крайслер», «Рено» и др.). 
В первом квартале этого 
года в Россию ввезено на 
17% легковых автомобилей 
больше, чем за три месяца 
прошлого года. Таможенни- 


Реализуется совместный проект 
немецкого концерна «Континен- 
таль» с МШЗ. В обновленном кор- 
пусе СП «Московский шинный за- 
вод «Континенталь» установлено 
новейшее импортное оборудова- 
ние, на котором уже летом выпус- 
тят первую пробную продукцию. 
К концу года здесь должны осво- 
ить несколько моделей летних и 
зимних шин таких брэндов, как 


«Барум», «Гиславед», «Континен- 
таль», причем и в самых распро- 
страненных отечественных типо- 
размерах. Цены же, разумеется, 
ниже импортных аналогов. В бли- 
жайших планах - 3 млн. покрышек 
в год. Контроль производства и ка- 
чества продукции (в том числе 
и состав резиновой смеси) - за не- 
мецкой стороной. Она же займется 
и сбытом продукции. 


ки и дилеры договорились 
создать единую норматив- 
ную базу, регламентирую- 
щую всю деятельность им- 
портеров автомобилей и за- 
пасных частей к ним. 

■ На Бирмингемском авто- 
салоне показали «Рено-Мо- 
дюс» (Мобиз), засвеченный 
в Женеве в качестве кон- 


цепта. Автомобиль, позици- 



ВРЕМЯ, 

ВПЕРЕД! 

На дворе 2004-й, а компания 
«Форд» уже представила модель 
2006-го - «Линкольн- Зефир». 

Пятиместный седан так назы- 
ваемого премиум-класса, как пи- 
шут в пресс-релизе, среднераз- 
мерный. Кстати, он и самый легкий 
из «линкольнов». Кроме того, «Зе- 
фир» имеет переднеприводную 
компоновку, а в более отдаленном, 
чем 2005 год, будущем получит 
и полноприводную версию. 

Под капотом примостился шес- 
тицилиндровый 3-литровый мотор 
«Люратек» с регулировкой фаз га- 
зораспределения и «электронной» 
дроссельной заслонкой. Коробка 


передач, конечно, автоматическая, 
шестиступенчатая с системой адап- 
тации к стилю вождения. Постепен- 
но агрегат начинает оптимально 
выбирать передачу в соответствии 
с темпераментом водителя. 

Безопасность обитателей «Зе- 
фира» обеспечивают прочная 


^INСО^N 2ЕРНУН 

■ Двигатель - бензиновый с рас- 
пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 
- 6x24x2967 см^. Трансмиссия - пе- 
реднеприводная; коробка передач - 
автоматиче с кая б-сіугіенчатая. 

И Кузов - 5-местный 4-дверный. 

■ Остальные данные будут опуб- 
ликованы ближе к началу производ- 
ства автомобиля. 


ячейка салона и деформируемые 
зоны, максимально поглощающие 
энергию. Кроме того, в салоне тру- 
дно найти место, где бы ни спрята- 
ли одну из подушек безопасности: 
они и спереди, и сбоку, и сверху. Но 
еще до столкновения умные систе- 
мы предупредят водителя о паде- 
нии давления в шинах, натянут 
ремни, не дадут колесам сорвать- 
ся в скольжение. 




онируемый между «Клио» 
и «Меганом», должен посту- 
пить в продажу не позднее 
сентября. 


■ «АвтоТОР» выпустил пер- 
вую партию новых БМВ пя- 
той серии и приступает к се- 
рийному производству. В 
2002-м «пятерка» была са- 
мой популярной в России 
баварской моделью, но в 
минувшем уступила первен- 
ство «трешке». 


■ В первом квартале на 
дорогах России зарегист- 
рировано 33 290 ДТП, в кото- 
рых погибли 5267 человек 
и 38 855 ранены. Число ава- 
рий в сравнении с аналогич- 
ным периодом прошлого 
года увеличилось на 8,4%, 
раненых - на 10%, погибших 
- на 6,7%. 

ГДЕ ПРОИСХОДЯТ АВАРИИ В РОССИИ 



в городах 
58,25% 
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АКТУАЛЬНО 


новости 


БЕЗ ТО - ПРОЩАЙСЯ С НОМЕРАМИ 


ГИБДД получила законное право эвакуировать 
автомобили на штрафстоянки и снимать с них 
номера. Соответствующий приказ МВД России 
вступил в силу в конце апреля. На штрафстоян- 
ку авто могут отправитъ, когда причины задер- 
жания нельзя устранить на месте (статья 27.13 
КоАП РФ). Это - неисправные тормоза, руль или 
сцепление, отсутствие у водителя документов 
на автомобиль, «прав», полиса ОСАГО, а также 
управление ТС в нетрезвом состоянии или отказ 


от медэкспертизы. А отобрать номера ГАИ впра- 
ве, если не пройден техосмотр и при некоторых 
неисправностях тормозов и рулевого управле- 
ния. В таких случаях инспектор составляет про- 
токол, который даст право (если машину не эва- 
куировали) ездить один день. Номера вернут 
лишь после устранения причины задержания, 
причем в том отделе ГИВДД, где автомобиль 
зарегистрирован. Подробнее обо всем этом 
в одном из ближайших номеров. 



БИВАЛЕНТНЫЙ 



«ОПЕЛЬ 


Одной из немногих мировых пре- 
мьер Лейпцигского автосалона 
стал газовый «Опель-Комбо Тур 
1,6 СМ6». Последние три буі®ы 
как раз и означают «сжатый при- 
родный газ» - все более попу- 
лярный в Европе из-за относи- 
тельной дешевизны: литр жидко- 
го топлива стоит около 1 евро, а 
эквивалентное количество мета- 
на - лишь 68 центов. 

Сеть газонаполнительных 
станций постоянно растет, но на 
всякий случай есть в таких ма- 
шинах и небольшой (в данном 
случае 14 л) бензобак. Главке 


же при конструировании так на- 
зываемых «бивалентных» авто- 
мобилей - удачно найти место 
для газовых баллонов, чтобы не 
ущемить пассажиров и их багаж. 
В «Комбо Туре» баллоны на 1 1 0 л 
разместили под полом, так что 
никто не пострадал. Запас ««газо- 
вого хода» составляет 400 км и 
еще 150 км можно проехать на 
бензине. 

В итоге - 30% экономии на 
топливе по сравнению с дизель- 
ной версией и 50% - с бензино- 
вой. Кроме того, местный «Газ- 
пром» пока дотирует приобрете- 


ние подобных автомобилей сум- 
мой 1300 евро, поэтому они обхо- 
дятся не дороже обьнных. Кроме 
того, правительство обещает 
полное освобождение «сазенва- 
генов» от транспортного налога 
до 2020 года! 

Сжиженный пропан-бутан 
непопулярен в Европе - он поч- 
ти не дает экономии. Кроме то- 
го, такие автомобили не пуска- 
ют в закрытые паркинги, по- 
скольку этот газ тяжелее возду- 
ха и накапливается в помеще- 
нии. Так что у бивалентных хоро- 
шие перспективы. 


ОРЕІ.ШМВО тоив 1,6 СМС 


■ Двигатель - бензино-газовый с 

распределенным впрыском; число 
цилиндров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 4x1 6x1 598 см3; степень сжатия - 
12,5; мощность - 71 кВт/97 л.с.; 
максимальный кругящий момент - 
140 Н м. 

■ Трансмиссия - переднепривод- 

ная; коробка передач ■ механическая 
5-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный; ба- 
за - 271 6 мм; габарит (длина х шири- 
на X вьюота) - 4322x1684x1801 мм; 
объем багажника - 51 0 /3 050 л. 

■ Максимальная скорость - 166 

км/ч; разгон до 100 км/ч - 14 с; рас- 
ход топлива в смешанном европей- 
ском цикле - 5,3 кг/ 100 км; выброс 
СО, -140 г/1 00 км. . 
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■ «Мерседес» для бундес- 
вера? Почему бы нет, но ма- 
лютка «Смарт» не «шести- 
сотый» и даже не А-класс. 


Его «военную» версию пока- 
зали на АМІ-2004 в Лейпци- 
ге. Камуфляж малышу да- 
же идет, к тому же такой 
«штабист» бережет деньги 
налогоплательщиков. 


■ Согласно данным немец- 
кого клуба АОАС, самый 
экономный (если подсчи- 
тать все расходы) автомо- 
биль компакт-класса - «Ре- 
но-Меган» как в бензино- 
вом, так и в дизельном ва- 
риантах. Они единственные, 
чья эксплуатация обходит- 
ся менее чем в 400 евро 
ежемесячно. 


■ На прошедших близ Дар- 
лингтона (Великобритания) 
кольцевых гонках отметили 
30-летие «Фольксвагена- 
Гольф», выставив гоночные 
версии всех пяти поколе- 


■ Два заклятых конкурен- 
та, «Дженерал моторе» и 
«Форд», решили совместно 
инвестировать 720 млн. дол- 
ларов в разработку новой 
автоматической шестисту- 
пенчатой коробки передач, 
позволяющей заметно сни- 
зить потребление топлива. 
Собирать агрегаты фирмы 
будут врозь, но коопера- 
ция позволит значительно 
сократить время на их раз- 
работку. 
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ний. Их соперниками стали 
модели «Венто-ѴВбз», «По- 
ло», «Нью-Биттл Взі», «Бо- 
ра», «Сирокко» и даже «Кэд- 
ди» с дизелем 200 л. с. 


КОРОТКО 


ТАМОЖНЯ НЕ ЛЮБИТ 
НИ «СЕРЫХ», НИ «БЕЛЫХ» 

ГТК РФ намерен и дальше со- 
кращать список «белых» им- 
портеров автомобилей, для 
которых предусмотрен упро- 
щенный контроль таможенной 
стоимости ТС. В прошлом году 
в России их было 162, сейчас 
119, до конца года останется 
лишь 92. В основном это те, 
кто перешел на систему «еди- 
ного импортера». Недавно, к 
примеру, ГТК исключил из спи- 
ска почти всех импортеров 
<«Сузуки» - компанию хотят за- 
ставитъ централизовать им- 
порт своей продукции. Таким 
образом ГТК намерен полно- 
стью изжитъ «серый» импорт. 


«ТИГРЫ» РВУТСЯ в БОЙ 


ГАЗ начинает поставки вседорож- 
ника «Тигр» российским силовым 
структурам. Сколько и по какой це- 
не их отдадут силовикам, пока «во- 
енная тайна», как, впрочем, и то, 
что собой представляет в конеч- 
ном виде «зверь» (мы только зна- 
ем, что создавали его «по образу и 
подобию» БТР и еще в 2002 году 
армия заказала 35 таких машин). 
Вообще же, комплектация ГАЗ- 
2975 «Тигр» предполагает как ми- 
нимум четыре варианта, из них 
для военных пока что два. 
Другие версии - граждан- 
ские, в том числе с амери- 
канским турбодизелем 
«Камминс» и пятиступенча- 
тым гидромеханическим 


«автоматом». Возможно, именно 
такие появятся в продаже уже 
в этом году. Точную цену произво- 
дитель пока не называет, ориентир 
же ■ 50 тыс. долларов (автомобиль 
хотят выпускать в виде десятиме- 
стного универсала или шестимест- 
ного пикапа). На ГАЗе сообщают, 
что готовы делать как минимум 
1 ООО «русских Хаммеров» в год. 


с ВОЗВРАЩЕНИЕМ! 


Полноприводный автомобиль дав- 
но не синоним вседорожника: пе- 
редача крутящего момента на все 
колеса вообще благоприятно ска- 
зывается на управляемости дина- 
мичных моделей. Поэтому ничего 
удивительного в появлении «Апъ- 
фы-Ромео Кроссвэгон» на Женев- 
ском салоне не было. Тем более, 
что еще в 1983 году стартовала 
полноприводная «Альфа-33», кото- 
рую позднее сменила модель «155 
04». Потом в производстве таких 
«альф» наступил длительный пе- 
рерыв и вот - возвращение полно- 
го привода. 

«Кроссвэгон» построен на базе 
универсала «Альфа-Ромео- 156». 
В трансмиссии использованы три 
дифференциала. Момент между 
осями, в зависимости от сцепления 


колес с дорогой, передает хорошо 
известный «Торсен». Как утвер- 
ждают разработчики, механиче- 
ская система работает без задер- 
жек, характерных для электроники, 
и не знает сбоев. 

Привлекает внимание подвес- 
ка «Кроссвэгона»: спереди - на 
двойных рьыагах, сзади - «Мак- 
Ферсон». Утверждают, что авто- 
мобилю «нет равных в управляе- 
мости», что, впрочем, еще пред- 
стоит доказать на дорогах. 

Под капотом универсала спор- 
тивного стиля... дизель с много- 
фазным впрыском «Мупьтиджет», 
как раз и гарантирующий крутящий 
момент, достойный того, чтобы де- 
лить его на четыре. 

В «Кроссвэгоне», разумеется, 
есть АВ5 и система стабилизации 


(здесь она названа ѴОС), а также 
устройство, увеличивающее крутя- 
щий момент на рыхлых грунтах. На 
этот же случай, кстати, у автомоби- 
ля и несколько больший дорожный 
просвет. 

АІРА ВОМЕО 156 СВ055- 
VVАСОN 

■ Двигатель - турбодизельный; 
число цилиндров, клапанов и рабо- 
чий объем - 4x16x1910 см3; мощ- 
ность - 110 кВт/150 л.с. при 4000 
об/мин; максимальный крутящий 
момент - 305 Н м при 2000 об/мин. 

■ Трансмиссия - полноприводная; 

коробка передач - механическая 
6-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный 5-дверный 

универсал; база - 2595 мм; объем 
багажника - 360/1180 л. Колеса - 
225/55В17. 

■ Максимальная скорость - 209 
км/ч; разгон до 100 км/ч - 9,7 с; 
расход топлива в смешанном евро- 
пейском цикле - 6,1 л/100 км. 






АКТУАЛЬНО 


новости 


КОРОТКО 



«нулевого» положения на внуши- 
тельные 40 мм. Более уверен- 
ной езде вне асфальта и зимой 
призван помочь полный привод 
«Икс-Драйв». При поддержке дат- 
чиков систем противобуксовки и 
стабилизации устройство момен- 
тально перераспределяет момент 
по осям благодаря многодиско- 
вой муфте с электронным управ- 
лением. 

Новую модификацию Х5 будет 
нетрудно выделить в потоке: ще- 
гольской «обвес», пара «двуство- 
лок» выпускной системы, раздутые 
«ноздри» капота и 20-дюймовые 
легкосплавные колеса не оставля- 
ют сомнений - перед вами самый 
мощный и престижный представи- 
тель клана «Икс». 


Спустя всего несколько месяцев 
после дебюта обновленной моде- 
ли Х5 БМВ выводит на рынок мо- 
дификацию с восьмицилиндровым 
мотором объемом 4,8 л. Основой 
для него послужил двигатель, ко- 
торый ставят на «пятерки», «шес- 
терки» и «семерки»; здесь также 
применили систему фазораспре- 
деления «Вэлвтроник» и регулиру- 
емый впускной тракт, но немало и 
доработок. Объем цилиндров и 
ход поршней увеличили, установ- 


лены новый коленчатый вал и 
«чип» управления двигателем. 
Благодаря всему этому «Икс» вы- 
игрывает в дуэли не только с боль- 
шинством вседорожников, но и со 
многими спортивными машинами. 

Клиренс Х5 4,8 із уменьшили 
на 15 мм, улучшив поведение на 
высоких скоростях. Но «Икс» готов 
и съехать с дороги благодаря 
пневмоподвеске с регулировкой 
высоты кузова. По желанию води- 
тель может приподнять кузов от 



ВОДОРОДНЫЙ МАРАФОН 


Конечно, пробег в 1 0 000 км «Гидроген-3», созданный на ба- 
для современного автомобиля зе «Зафиры», по маршруту, ко- 
не назовешь марафоном. Дру- торый проложен через 14 
гое дело, когда речь идет о стран. Стартовав из самого се- 
концепте на топливных элемен- верного города Европы, кор- 
тах. . . Фирма «Рпе№» решила вежского Хаммерфеста, мара- 
таким образом пропагандийі*! фон завершится 1 1 июня в Кэ- 
ватъ новый вид экологическіі ^^снда-Всжа фіиз портутальской 
чистого юплива и отправигш столицы..- , ‘ 




ВМѴѴ Х5 4,8 І5 

■ Двигатель - бензиновый; число 

цилиндров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 8x32x4798 см^; мощность - 265 
кВт/ЗбО л. с. при 6200 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 500 Н-м 
при 3500 об/мин. 

■ Трансмиссия - полноприводная; 

коробка передач - автоматическая 
6-ступенчатая. 

■ Кузов - 5-местный; база - 2820 

мм; габарит (длина х ширина х высо- 
та) - 4667x1925x1688 мм; объем ба- 
гажника - 465-1550 л; снаряженная 
масса - 2275 кг. Колеса - 275/40 
(315/35) 820. 

■ Максимальная скорость - 246 
км/ч; разгон до 100 км/ч - 6,1 с; рас- 
ход топлива в смешанном европей- 
ском цикле - 1 3,5 л/1 00 км. 


■ За четыре месяца 2004 
года в России зарегистри- 
ровано более 22,5 тысячи 
краж и угонов автотранс- 
порта, сообщили в Главном 
управлении по борьбе с ор- 
ганизованной преступно- 
стью МВД России. Увы. за 
этот же период раскрыто 


только около 8,8 тысячи та- 
ких преступлений. 



■ В Москве прошла вы- 
ставка «Автоклассика и 
тюнинг». Совсем неболь- 
шая: пара десятков инома- 
рок, доработанных отече- 
ственными настройщиками, 
и еще меньше автомоби- 
лей-ветеранов. Среди тю- 
нинговых машин привлекал 
внимание «Шевроле-Кор- 


вет», мощность которого 
российские умельцы обе- 
щают довести до 1000 л. с. 
На выставке состоялась 
презентация одной из круп- 
нейших в мире немецкой 
реставрационной мастер- 
ской «Мирбах», недавно от- 
1<рывшей представительст- 
во в столице. 


■ Отныне каждому покупа- 
телю шин «Пирелли» в фир- 
менной сети «Пирелли Ки 


Пойнт» компания дарит 
эксклюзивный альбом «Ав- 
тохит от Пирелли» с песня- 
ми звезд российской эст- 
рады. Знаменитости со- 
брались вместе не случайно 
- почти все они пользуются 
шинами «Пирелли». 
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виіск ѴЕІІТЕ 


■ Двигатель - бензиновый с рас- 
пределенным впрыском; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объ- 
ем - 6x24x3600 см3; мощность - 
297 кВт/400 л. с. при 6200 об/мин; 
максимальный крутящий момент 
- 542 Н-м п|зи 3200 об/мин. 

■ Трансмиссия - заднепривод- 
ная; коробка передач - автомати- 
ческая бчгтупенчатая. 

■ Кузов - 4-местный 2-дверный 
кабриолет, база - 2915 мм; габа- 
рит (длина X ширина х высота) - 
471 6)6 921 х1 31 8 мм; снаряженная 
масса - 1565 кг. Доро)кный про- 
свет- 160 мм. Колеса - 265/40В20 
вперед и , 265/40В 21 сзади. 


Этот кабриолет явно не для сте- 
пенной езды. Что и подчеркивает 
его имя: ѴёІІІе - так называли 
элитные соединения наполеонов- 
ской армии, отличавшиеся быстро- 
той. Премьера в Нью-Йорке при- 
мечательна тем, что «Вёлтт) по- 
строен итальянской студией «Бер- 
тоне» на новой заднеприводной 
платформе «Зета» концерна «Дже- 
нерал моторе», /^томобилю при- 
дали модные ныне ретрочерты. 


Ностальгический мотив стилисти- 
ки особенно ощутим, когда подня- 
та крыша. 

Под капотом - Ѵ-образная 
«шестерка» с двойным турбонад- 
дувом и интеркулером, поэтому, 
несмотря на скромный, по амери- 
канским меркам, рабочий объем - 
3,6 литра, агрегат выдает 400 л. с. 
Система газораспределения - с 
регулированием фаз и высоты 
подъема клапанов. 


/\втоматическая коробка пере' 
дач «Гидраматик-6180-Е» рассчи- 




, АКТУАЛЬНО 

новости 



тана и на ручное последователь- 
ное переключение. 


Интересна система наружного 
освещения с так называемыми «X- 
фарами». Хотя в них стоят обьн- 
н’ые г^огенные лампы, световой 

г 

поток удалось сделать на 44% 
больше при меньшем диаметре 


линзы. Правда, для этого при- 


шлось оснастѵпъ фары. . . вентиля- 
торами охлаждения. 


СЧАСТЛИВОЕ «13» 

Заволжский моторный сделал себе 
подарок к 46-летию - выпустил 1 3- 
миллионный двигатель. Им стал 
2,5-литровый впрысковый мотор 
ЗМЗ-40522. Кстати, в марте с кон- 
вейера сошел уже 700-тысячный 
«шестнадцатиклапанник». А первый 
двигатель - четырехцилиидровый 
для «Волги» ГАЗ-21 - в Заволжье 
собрали в ноябре 1959 года. Сегод- 
ня ЗМЗ выпускает свыше 80 моди- 
фикаций двигателей для автомоби- 
лей и автобусов ГАЗ, УАЗ, ПАЗ. 



КОРОТКО 


■ «Фольксваген» объявил 
об отзыве автомобилей 
«Пассат» 1996-1999 гг. выпу- 
ска, а также «Ауди-А4» и 
А8 1994-1999 гг и А6 1997- 
1999 гг. Причина - возмож- 
ное повреждение резино- 
вых элементов в передней 
подвеске, из-за чего при 
большом пробеге не исклю- 
чен отрыв рычага. Правда, 
пока таких случаев не было. 
Акция касается 870 тысяч 
автомобилей. 


ІИЛ I 


■ Мировые звезды экрана 
И эстрады все чаще отдают 
предпочтение экологически 
чистому транспорту. Рок-пе- 
вец Стинг приехал на пос- 
леднее вручение «оскаров» 



за рулем гибрида Тоуоіа 
Ргіиз. Он был не одинок. Гиб- 
риды доставили на церемо- 
нию также Тима Робинса, 
Шарлиз Терон, Сюзанн Сэ- 
рандон и некоторых других 
звезд. 


■ «Фольксваген» и шан- 
хайская корпорация 8АІС 
подписали договор о строи- 
тельстве автозавода. Его 
мощность - 150 тыс. авто- 
мобилей в год, что позволит 
довести общий годовой 
объем производства ѴѴѴ 
в Китае до 850 тыс. 


■ В предстоящие два года 
«Ауди» планирует предста- 
вить на рынок еще один 
спортивный автомобиль Іе 
Мапз, который обещает 
стать конкурентом «Пор- 
ше», «Феррари» и даже 
«Ламборгини». Прототип, 
обошедшийся компании в 
5 млн. евро, уже проходит 
испытания. Серийные маши- 
ны (план выпуска - 10 тысяч 
в год) предполагают осна- 
щать 4,2-литровым мотором 
Ѵ8 мощностью 380 л. с. Пока 
в линейке «Ауди» только 
один спорткар - ТТ. 
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1 і [|] ІІ М 1 


ІіІІІіІ'іІі 

ШѴі 


Немецкое тюнинговое ателье «Кар- 
лссон» (Сагіззоп) представило мо- 
дель СМ55 К, сделанную на основе 
«Мерседеса-$ІВ 55АМ6». Модер- 
низированный двигатель с ком- 
прессором, развивающий мощ- 
ность 353 кВт/480 л. с. и момент 


650 Н-м при 2800 об/мин, позволя- 
ет разменять первую сотню всего 
за 4,1 с и разогнаться до 31 5 км/ч. 
Столь же энергичной остановке 
способствуют вентѵілируемые дис- 
ки из композитных материалов 
с щести- (впереди) и четырехпорш- 


невыми (сзади) суппортами. В зави- 
симости от скорости и дорожного 
покрытия подвеска настраивается 
по высоте, а амортизаторы имеют 
девять регулировок жесткости. В 
салоне - оригинальные эргономич- 
ные сиденья, спортивный руль. 



ЧЕТЫРЕ НАДУВНЫХ ШАРА 


Где посмотреть, как будут вы- 
глядеть автомобили, скажем, 
2035 года? Наверно, это нере- 
ально? И все же «Ауди» допусти- 
ла «утечку информации»: на 
Нью-Йоркском автосалоне пока- 
зали концепт В80, подготовлен- 
ный для фантастического филь- 


ма «Я, робот». В конце лета этот 
автомобиль с шарообразными 
колесами можно будет увидеть 
на экранах. Из особенностей ма- 
шины - среднемоторная компо- 
новка и открывающиеся вверх 
двери, подвешенные на задних 
стойках кузова. 


ГАЗОВСКАЯ «ПЯТИТОНКА» 


Двадцать лет назад собрали 
первый ГАЗ-4301 - четвертое по- 
коление грузовиков. Новая «пя- 
титонка» могла везти прицеп - 
общая грузоподъемность авто- 
поезда составила 10 тонн. Вме- 
сто бензинового двигателя на 
базовую модель устанавливали 
более экономичный шестицилин- 


дровый дизель ГАЗ-542 с воз- 
душным охлаждением. Появи- 
лись пневмогидравлические тор- 
моза с раздельным приводом по 
осям, гидроусилитель руля, ори- 
гинальная система отопления 
кабины. С 1988 по 1993 год ма- 
лыми сериями выпускали авто- 
поезд ГАЗ-6008. 


у ИМЕНИТЫХ 
НЕ ВСЕ ГЛАДКО... 

Компания «Даймлер-Крайслер» 
неожиданно объявила, что не на- 
мерена в дальнейшем оказывать 
финансовую поддержку «Мицуби- 
си моторе» и, возможно, даже 
избавится от акций своего быв- 
шего партнера. Последние поте- 
ряли почти четверть стоимости, 
шеф «Мицубиси» Рольф Экродт 
ушел в отставку, а японская прес- 
са нс исключает даже банкрот- 
ства компании. Утверждают, что 
и президент «Даймлер-Крайслер» 
Юрген ■ Шремп сохранил пост 
лишь ценой разрыва с «Мицу- 
биси». 

На «Фольксвагене» тоже не 
все гладко. Главу компании Берн- 
да Пишетсридера упрекают в из- 
лишнем пристрастии к автомоби- 
лям класса «люкс». Их продвиже- 
нию явно мешает устойчивый 
имидж «демократичной марки». 
«Фаэтон», для которого специаль- 
но отгрохали уникальный завод, 
продается плохо, «Бугатти-Вей- 
рон», возможно, вообще не будут 
выпускать, массовый же «Гольф» 
недополучает внимания руковод- 
ства. «Все равно «Фольксваген» 
никогда не превратится в БМВ», - 
сказал один из акционеров, наме- 
кая, видимо, на эпизоды биогра- 
фии Пишетсридера. 


КОРОТКО 


■ Двое немецких жуликов 
покусились на дорогой все- 
дорожник БМВ-Х5, оборудо- 
ванный отопителем «Веба- 
сто» с дистанционным уп- 
равлением по мобильному 
телефону. Это и сыграло 
с ними злую шутку. Владе- 
лец активировал $1М-карту 
отопителя, и полиция не- 
медленно запеленговала 


сигнал. 


■ Компания «Пежо» про- 
явила заботу о курсантах 
автошкол. Теперь можно 
приобрести «Пежо-307» с па- 
кетом для обучения вожде- 
нию. В машине стоят допол- 
нительные педали, зеркала 
заднего вида, освещение 



левого педального узла и, 
конечно же, таблички «У». 
Цена на автомобиль при 
этом не повысилась. 


■ Проблесковых маячков и 
сирен лишились более 200 
автомобилей, принадлежа- 
щих властям Нью-Йорка. 
Мэрия пошла на это после 
того, как местное телевиде- 
ние показало, как высокопо- 
ставленная чиновница не- 
слась с мигалкой по тротуа- 
ру, объезжая пробки. Выяс- 
нилось, что спешила она... 
домой. 





■ В последний апрельский 
день с конвейера сошел по- 
следний «Олдсмобил» по- 
томок одной из старейших в 
мире американских марок. 
Отныне она останется лишь 
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ПРЕСС-СЛУЖБЫ СООБЩАЮТ 


ВАЗ. Подготовка производства ав- 
томобиля «Лада-1118 Калина» 
вступает в завершающую стадию. 
Изготовлена большая частъ штам- 
повой оснастки, ведутся монтаж и 
наладка сварочных и сборочных 
комплексов. Технология серийного 
выпуска автомобилей «Калина» от- 
личается от нынешней. Некоторые 
операции впервые автоматизиро- 
ваны, например, панели приборов 
будут устанавливать роботы. Внед- 
ряется модульная сборка некото- 
рых узлов. В конструкции «Калины» 
планируют применить более 30 но- 
вых материалов. К концу апреля 
завершены основные виды испыта- 
ний - аэродинамические, климати- 
ческие, ударные, на устойчивость, 
управляемость, плавность хода. 

ГАЗ. Подписано соглашение с Мин- 
ским моторным заводом о поставке 
дизельных двигателей для средне- 
тоннажных грузовиков. Горьковский 
автозавод в свою очередь будет 
поставлять литые заготовки для 
производства минских моторов. Ди- 
зель Д-245.7 мощностью 90 кВт/122 
л. с. оснащен турбонаддувом и про- 
межуточным охладителем, прост 
в обслуживании, превосходит бен- 
зиновый по экономичности и ресур- 
су. Дизель соответствует экологи- 
ческим нормам Евро I, а в конце 
этого года должен появиться мо- 
дернизированный агрегат Д- 
245.7Е2, уровня Евро II. В 2004 году 
планируют выпуститъ 20 тысяч сре- 
днетоннажных грузовиков, из них 
1 2 тысяч с минскими дизелями. 

СЕАЗ. Конструкторы завода созда- 
ли новый внутризаводской автомо- 
биль на базе серийной модели 
«Ока». «Ока Х-1» предназначена 
для перевозки комплектующих в 
специальной таре и стационарных 
контейнерах. Машинка берет до 
550 кг груза, включая водителя и 
сопровождающего, и развивает 
скорость до 50 км/ч. Небольшие 
размеры позволяют грузовичку 


і ■■ ц -.^ ■ .. Т ~ ■ 



легко умещаться в грузовых лиф- 
тах производственных зданий. 

УАЗ. На завод стали поставлять 
новые диски с каплевидными от- 
верстиями. Их разработал Кре- 
менчугский завод (Украина) специ- 
ально для ульяновских автомоби- 
лей. Такими колесами комплекту- 
ют модели «Хантер» и «Симбир» с 
мостами типа «Спайсер». Новые 
диски улучшают внешний вид ав- 
томобилей, эффективнее охлаж- 
дают тормоза. 

ИЖ-АВТО. Завод посетили пред- 
ставители компании «Хайден» 
(Набеп Огузуэ 8.А.) - одного из 
крупнейших в мире поставщиков 
окрасочного оборудования для ав- 
томобильной промышленности. 
Стороны договорились о начале 
поставок в Ижевск современной 
линии окраски. Предположительно 
комплекс будет запущен в августе 
2005 года. Проектная мощность - 
1 1 о тыс. автомобилей в год. 

«СКАНИЯ». Начинается выпуск 
грузовых автомобилей новой се- 
рии П. В них на 65% использованы 
лучшие узлы и агрегаты от уже вы- 
пускаемых моделей. На 3% улуч- 
шилась топливная экономичность. 
Облегченные агрегаты и рама, а 
также модернизированная задняя 
подвеска снизили массу автомоби- 



ля на 270 кг; соответственно воз- 
росла полезная нагрузка. Помимо 
двигателей уровня Евро III, в сен- 
тябре появится новый агрегат 
мощностью 420 л.с, удовлетворяю- 
щий требованиям Евро IV. На все 
модели устанавливают дисковые 
тормоза с электронным управлени- 
ем нового поколения, а в качестве 
опции предлагают систему контро- 
ля устойчивости {Е$Р)._ 

^АN^ КОѴЕК. Российское пред- 
ставительство компании сообщает 
об отзыве 1803 автомобилей для 
устранения дефектов. В России от- 
зыв затронет 1231 «дискавери» и 


«дефендер», у которых может про- 
явиться неисправность в АВ8. Кро- 
ме того, еще у 557 «дискавери» 
проверят систему контроля за кре- 
нами кузова, у 15 автомобилей 
с двигателем Ѵ8 возможны дефек- 
ты в системе впрыска. 

Р0К8СНЕ. К 50-летию модели 
«Порше-Спайдер 550», выпущен- 
ной в количестве всего 129 шт., 
в продажу поступят 550 индивиду- 
ально пронумерованных копий ав- 
томобиля в масштабе 1 :2,3. Их со- 
берут в Германии вручную с ис- 
пользованием самых лучших мате- 



риалов. Они будут приводиться 
в движение электромотором, а в 
остальном сохранят все детали 
оригинала в уменьшенном виде. 
Более того, при движении специ- 
альная система будет имитиро- 
вать звук настоящего спайдера. 
Максимальная скорость составит 
8 км/ч; управлять моделью смогут 
детм в возрасте от 3 до 8 лет. 

СОМТІТЕСН РШІО. Фирма разра- 
ботала технологию изготовления 
маслопроводов сложной геометрии 
с интегрированными фильтрами 
для системы охлаждения масла в 
автоматических коробках передач. 
Такой трубопровод, предназначен- 
ный, например, для «Ауди-А6» вы- 
держивает давление 160 бар, а со- 
единения его элементов - разрыва- 


ющее усилие в 2500 Н. Точность 
геометрических размеров ±1,5 мм, 
что стало возможным благодаря 
холодному гидроформованию тру- 
бок Стальные детали оцинкованы и 
окрашены порошковой эмадью. 




КОРОТКО 


■ На ВАЗе начато производ- 
ство «десяток» с гидроуси- 
лителем руля. Вначале вы- 
пустят три тысячи машин 
с ГУРами, собранными в Гер- 
мании из деталей 2Р (ЕаИпгаб 
РаЬгік) и ВАЗа. В дальней- 
шем немцы будут постав- 
лять распределитель, насос 
и бачок для жидкости, а ос- 
тальным займутся в Тольят- 
ти. «Десятка» с ГУРом будет 
примерно на 300 долларов 
дороже. 

■ УАЗ ударил по фальши- 
вым запчастям новой упа- 
ковкой. Пока в фирменные 
коробки укладывают 20 ви- 
дов деталей - те, которые 
чаще подделывают. Их лег- 
ко узнать по логотипу произ- 
водителя, изображению 
запчасти, голограмме и тек- 
сту на четырех языках: рус- 
ском, английском, испан- 



ском и арабском. Со време- 
нем все детали для УАЗов, в 
том числе выпускаемые по 
заказу завода, перекочуют в 
новые упаковки. 

■ В майские праздники со- 
стоялся третий российский 
джип-фестиваль «4x4 ТНК- 
ВР Орел». На бездорожье у 
подмосковного Лотошина 
участники показали умение 
в «езде по направлениям». 



■ Автопром Кореи планиру- 
ет увеличить выпуск авто- 


мобилей к 2012 году с сего- 


дняшних 3,4 млн. до 7,1 


млн. штук. На внутренний 


рынок попадут лишь 2,2 млн. 


машин. 
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КОЗЫРНЫЕ 

КАРТЫ 

БЕЛО-ГОЛУБЫХ 

в штаб-квартире БМВ в Мюнхене 
суета. Компания переезжает 
в новое здание. Однако 
председатель совета директоров 
БМВ доктор Гельмут Панке нашел 
время для обстоятельной беседы 
с главным редактором 
«За рулем» Петром Меньших. 


- Поздравляем компанию 
БМВ: в марте продажи дос- 
тигли наивысших показа- 
телей в истории фирмы. 
Какие козыри у вас бьши 
на руках, когда вы плани- 
ровали этот успех еіце в 
2002 году? 

- Хороший игрок не поз- 
воляет другим заглядывать в 
свои карты. Но в 2003 году 
БМВ открыла некоторые ко- 
зыри: это ХЗ, «шестерки» - 
купе и кабриолет. В отличие 
от картежников, мы имеем 
возможность все время п^еча- 
тать Гювые козыри: теперь 
*это «Мини-кабриолет» и пер- 
вая серия. Другие - открыть 
не могу, иначе окажусь пло- 
хим игроком. Компания не 
пытается ограниченным 


числом моделей покрыть 
весь рьшок. Например, кли- 
енты ждут от БМВ мини-вэи, 
но в этом для наших инжене- 
ров есть определенный вы- 
зов: необходимо сохранить 
типичные для БМВ динами- 
ческие качества. 

Мы уверены, что, сумев 
найти удачные решения для 
Х5 и ХЗ, конструкторы смо- 
гут решить и эту задачу. Ну 
вот, я открыл вам и наш бу- 
дущий козырь. . . 

- Но кроме карт на руках, и 
в. голове -У игрока должно 
быть что-То личное, харак- 
терное только для него. 
Как вы относитесь к при- 
емным детям БМВ? Я имею 
в ВИДУ «Роллс-Ройс»^ кото- 
рый открыл в Москве са- 


лон по адресу: Красная 
площадь, дом 1, и «Мини»? 

- Эти удочеренные марки, 
действительно, не являются 
«биологическими» детьми 
БМВ. Они принесли с собой 
доброе имя, и нам надо бьшо 
лиЕшь дополнить его муску- 
лами и некоторыми новыми 
качествами. И подход к ним 
совсем другой, чем к продук- 
ту БМВ. «Мини», например, 
юный, открытый, не связан с 
определенной возрастной 
группой потребителей, и он 
взрывает все традиции. Это 
экстраверт, который не при- 
знает ничего на веру, а спра- 
шивает, нельзя ли что-то сде- 
лать иначе. Весьма удачна 
фраза, прозв)^авшая на пре- 
зентации «Мини-Кабрио»: 


Д-р ГЕЛЬМУТ ПАНКЕ 

(Ог. Неітиі; Рапке) 
Председатель совета дирек- 
торов БМВ АГ Родился в 1946 
году в Штрокове (Германия). 
Физик по образованию, в 
1 972-1 978 гг. - исследователь- 
ская работа и диссертация в 
Мюнхенском университете; 
1982 - начало работы в БМВ 
в качестве начальника отдела 
контроля и планирования; 
1990 - руководитель подраз- 
деления корпоративной стра- 
тегии и координации; 1993 - 
президент-генеральный дире- 
ктор БМВ США; 1996 - член 
совета правления БМВ АГ; с 
2002 - председатель совета 
директоров БМВ АГ 
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«Мини» открыт для всех, 
«Мини» открыт всегда!». 

«Роллс-Ройсу» в этом году 
исполнится 100 лет - он 
старше и «За рулем», и БМВ. 
Инновации и бескомпро- 
миссность технических ре- 
шений были движущими си- 
лами для Генри Роллса и 
Чарльза Ройса, когда они со- 
здавали свое предприятие. 
Оба говорили, что никогда 
не пойдут на компромисс в 
технике и концепции, а все- 
гда будут искать и приме- 
нять наилучшее решение. 
Этот подход сделал «Роллс- 
Ройс» маркой для ограни- 
ченного круга клиентов. 

Наша новая семья с тремя 
детьми — БМВ, «Мини» и 
«Роллс-Ройс». Я совершенно 
осознанно назвал БМВ в чис- 
ле детей, а не взрослых, пото- 
му что марке предстоит и 
дальше расти и развиваться. 
Роднит все марки позицио- 
нирование в классе «Преми- 
ум»: во всем они должны 
предлагать лучшие решения, 
чем массовый рынок. Марки, 
несмотря на общность прин 
ципов, не перекрываются и 
не обращаются к одним и 
тем же группам потребите- 
лей. А вот технологическая 
компетентность - это наш 
конек в производстве авто- 
мобилей всех трех линий. 

- Модельный ряд «Роллс- 
Ройса» будет расширяться 
или это идеология одного 
автомобиля? 

- Отвечу сразу за обе мар- 


Ройса» появятся новые моде- 
ли. Это поэтапный процесс, 
но совершенно ясно, что ни- 
какая марка не может состо- 
ять из одного-единственного 
продукта. 

- Вы построили заводы в 
США, в Лейпциге. Чем обу- 
словлен выбор площадок и 
не собираетесь ли сделать 
ставку на Калининград? 

- Развитие ^нобого пред- 
приятия начинается с перво- 
го шага - производство у се- 
бя на родине и продажа това- 
ра. Второй шаг - организа- 
ция в регионах, где появи- 
лась достаточная клиентская 
база, собственных предпри- 
ятий по продаже. Как вари- 
ант этого этапа - создание 
сборочного участка 510 на 
территории данной страны. 
Это бывает также необходи- 
мо для преодоления тамо- 
женных барьеров, как в ряде 
стран Азии. Такое решение 
укрепляет позиции в данной 


стране, позволяет пустить 
там корни. В Калининграде 
успешно собирают «тройки» 
и «пятерки». Больше полови- 
ны продаваемых в России 
БМВ собраны именно в Кали- 
нинграде. Это показатель не 
только наших возможностей 
роста, но и качества продук- 
ции завода. Все заводы БМВ, 
в том числе упомянутые ва- 
ми в Лейпциге и в Спартан- 
бурге (США), а также в Шэнь- 
яне (КНР), - свидетельство 
нашего ответственного при- 
сутствия на данных рынках. 
Мы уже больше 10 лет руко- 
водствуемся принципом 
«БМВ везде БМВ», то есть ка- 
чество машин не зависит 
от того, где они собраны. 

- Позвольте напомнить, 
что после войны в Россию 
из Айзенаха поступали ма- 
шины от БМВ (в нашей се- 
мье был БМВ-326), в Ирби- 
те выпускают мотоцикл 
«Урал», имеющий корни 



ки: и у «Мини», и у «Роллс- 

Младшие «козыри» БМВ: 1-я серия готовится к производству, а экстраверт «Мини-Кабрио» уже 
ловит на себе восторженные взгляды. 



БМВ, да и в Уфе на мотор- 
ном заводе долго выпуска- 
ли, по существу, двигатели 
БМВ. Не собирается ли 
фирма поделиться с нами 
еще чем-нибудь - напри- 
мер, моторами... 

- Как известно, около 2/3 
всех деталей для БМВ им- 
портируют из других стран. 
Мы стремимся всегда иметь 
дело с лучшими партнерами 
и охотно работали бы с рос- 
сийскими поставщиками. Но 
то, о чем вы упомянули, ка- 
салось устаревших изделий 
БМВ. А ныне клиенты в Рос 


сии требуют только самое 
новое. И где бы ни продава- 
лось изделие БМВ - мото- 
цикл, автомобиль БМВ, «Ми- 
ни» или «Роллс-Ройс» - оно 
должно быть самым совер- 
шенным и современным. 
Именно это определяет вы- 
бор партнеров для производ- 
ства комплектующих. 

- БМВ собирается вне- 
дриться в гольф-класс. Не 
окажется ли это повторени- 
ем сделанного другими? 
И еще: вы и здесь сохраняе- 
те приверженность задне- 
му приводу, который остал- 
ся в этом сегменте, пожа- 
луй, лишь на «Жигулях»... 

- Возражу: количество 
моделей с задним приводом 
резко возросло. Некоторое 
время их выпускали лишь 
мы и «Мерседес», но уже поя- 
вился целый ряд концептов 
американских фирм. Япон- 
цы, кстати, тоже предлагают 
«лексусы» с задним приво- 
дом, причем это касается мо- 
делей наиболее динамич- 
ных, активных. Мы придер- 
живались этой политики в 
течение десятилетий. 

Что касается «единицы», 
она действительно станет 
единственной заднепривод- 
ной в этом классе. Но вспом- 
ним: первым компактным 
спортивным седаном была 
модель БМВ-2002 в 60-е годы 

- вплоть до миллиметра тако- 
го же размера, что и ньшсш- 
няя «единица». Мы не строим 
маленький автомобиль - про- 
сто со временем наши «трой- 
ки» непрерывно росли, а те- 
перь мы с новыми возможно- 
стями возвращаемся к исход- 
ному пункту! Мы твердо зна- 
ем, что делаем. БМВ в }тірав- 
лении должен всегда ощу- 
щаться как БМВ, и потому 
ему нужен задний привод. 

- Вспоминается необыч- 
ный в истории БМВ микро- 
автомобиль «Изетта». Но 
это была итальянская раз- 
работка. А сегодня оста- 
лось что-то от нее в кон- 
цешщи автомобилей БМВ 
или на том проекте был по- 
ставлен крест? 

- Если что и сохранилось, 
так это сосредоточенность на 
бескомпромиссных решени- 
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ях. «Изетта» 50-х годов была 
самым маленьким из воз- 
можных в ту пору автомоби- 
лей, и то, как у нее открыва- 
лась дверь, было бескомпро- 
миссным решением. Но в по- 
следующих БМВ направлен- 
ность и сильные стороны ма- 
шин изменились. Это непре- 
менно динамичные, актив- 
ные, ориентированные на во- 
дителя автомобили в преми- 
ум-сегменте. Осенью предло- 
жим дизельную «пятерку». 
Двухступенчатый турбонад- 
дув обеспечит ей крутящий 
момент свыше 500 Н-м, начи- 
ная с 1200 обАшн, а это - 
разгон до сотни за 6,9 с. 

Вместо дизеля можно по- 
ставить под капот более 
крупный мотор, но тогда пе- 
редок стал бы шіишком тя- 
желым. Нам и так удалось сэ- 
кономить 50 кг веса, сделав 
переднюю часть из алюми- 
ния. И водитель ощущает это 
как легкость в }тіравлении. 


Этот мотор с двухступенча- 
тым наддувом дает не только 
спортивность - он более эко- 
номичен и экологичен. 

- Мы аплодировали вам в 
Париже, когда вы получи- 
ли приз «За активный 
руль», а сейчас журнал «Ау- 
то, мотор унд шпорт» при- 
судил БМВ высший балл за 


возможного» - им руковод- 
ствуются все работники кон- 
церна. Действительно, луч- 
ше природы не сделаешь - 
примером тому лошадь. Од- 
нако существуют разные по- 
роды. Например, быстроно- 
гий арабский скакун не смо- 
жет провести борозду на ка- 
менистой почве - для этого 
есть тяжеловесы-битюги. Но 
вернемся к автомобилям. 

Комбинация продвинутой 
электроники и передового 
программного обеспечения 
открывает все новые гори- 
зонты. Например, долгое вре- 
мя механические системы 
впрыска конкзфировали 
с электронньшш. Но БМВ пер- 
вой решилась окончательно 
перейти к электронно-}тірав- 
ляемому впрыску и не ошиб- 
лась: только так удалось вы- 


Кабриолет 645і - козырь, который будет играть в основном на 
американском рынке. 


технические новации. До 
какой степени можно со- 
вершенствовать автомо- 
биль, ведь все равно лучше 
лошади не получится? 

- Нашу философию выра- 
жает слоган «Нет ничего не- 



По словам д-ра Панке, время «Роллс-Ройса» для спорта еще 
не наступило, но «братья» у «Фантома» появятся. 


полнить современные требо- 
вания по токсичности. 

Электроника не нова и в 
тормозных сисі'емах, если го- 
ворить об антиблокировоч- 
ной. Навигаторы с заложен- 
ной картой применяются уже 
пять-восемь лет. Довольно 
стара и система, предотвра- 
щающая пробуксовку колес. 
Но теперь эти устройства, ра- 
нее действовавшие в автомо- 
биле изолированно, объеди- 
няются в единую сеть и начи- 
нают обмениваться инфор- 
мацией. Или возьмем адап- 


тивный головной свет: сегод- 
ня подвижные фары согласу- 
ются с углом поворота руля, 
но системы завтрашнего дня 
уже используют информа- 
цию от навигатора. Мы даже 
не в силах предугадать, какие 
возможности откроет объе- 
динение компьютеров двига- 
теля, шасси и т. д. в едітую 
сетъ. Но что касается БМВ - 
всегда будем стремиться оце- 
нить и применить в автомо- 
биле максимум инноваций. 
Лишь один принцип останет- 
ся незыблемым: окончатель- 
ное решение - за водителем! 
Компьютер будет помогать, 
советовать, но не решать. 

Возвращаясь к вопросу: 
конечно, существуют физи- 
ческие границы, но новые 
технологии позволяют их 
отодвинуть. 

- А возможен ли в будущем 
автомобиль с ядерным 
двигателем? 

- Теоретически, да. Но он 
был бы слишком громозд- 
ким и тяжелым и никак не 
подходил бы под концепцию 
наших марок БМВ, «Мини» 
или «Роллс-Ройс». Вы не мог- 
ли бы управлять им легко и 
динамично. И потом}^ мы не 
планируем такого. 

- Как вам удается держать 
все в голове, включая мото- 
циклетный завод в России: 
для этого обязательно надо 
быть физиком или простой 
человек тоже способен че- 
му-то научиться? 

- Нужно просто жить, гля- 
дя на лшр открытыми глаза- 
ми. Я прочитал об этом 
уральском мотозаводе очень 
давно в газетах и, когда по- 
пал в 1982 году на БМВ, од- 
ним из моих первых вопро- 
сов был вопрос о возможно- 
сти кооперации с Россией в 
области моторостроения. То- 
гда один из партнеров по пе- 
реговорам спросил меня, су- 
ществуют ли уже какие-либо 
традиции сотрудничества. И 
я вспомнил то, о чем прочел 
в газете пять или десять лет 
том}^ назад. Это к тому, что 
всегда надо жипгь с открыты- 
ми глазами, сердцем и бодр- 
ствующим разумом. 

Во встрече участвовали 
К ХОББХАН и В. СОЛОВЬЕВ. 
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АКТУАЛЬНО 


из ПЕРВЫХ ѴСТ 


ДОРОГИ, КОТОРЫЕ НАМ НЕ ПОСТРОЯТ 

^ ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


Т ак уж исторггчески пове- 
лось, что в огролшой на- 
шей стране, протянув- 
шейся с запада па вос- 
ток на семь часовых поясов, 
шоссейные дороги всегда бы- 
ли для властей делом деся 
тым - приоритет отдали до- 
рогам железным. Но в пос- 
ледние годы автопарк растет 
на 8-10% ежегодно, и немно- 
гочисленных «направлений» 
стало откровенно не хватать. 
Когда же будет ликвидирован 
дорожный дефицит? Увы, об- 
надеживающего ответа мы 
не нашли: положение в стро- 
ительстве автодорог, что на- 
зьпзается, аховое. 

В 140-ЛЕТНЕЙ 
ПЕРСПЕКТИВЕ 

Заметный прорыв случился в 
1995-2000 годах, когда до- 
рожное строительство вдруг 
начало развиваться бурными 
темпами: было построено и 
отремонтировано 34 тыс. км 
автодорог, 290 км мостов и 
путепроводов. Но затем пос- 
ледовала реформа федераль- 
ного дороипюго фонда, в ре- 
зультате которой финансиро- 
вание отрасли сократилось 
вдвое (с 2,9% от ВВП до 
1,45%). И большинство уже 
начатых строек пришлось за- 
морозить. Сейчас отпущен- 
ных денег еле хватает на ла- 


тание дыр да продолжение 
строительства двух дорог - 
кольцевой вокруг Санісг-Пе- 
тербурга и Чита-Хабаровск. 

- К сожалению, при суще- 
ствующих темпах достроить 
КАД мы сможем лишь к 2010 
году (план - 2005-й, И. М.), 
- констатирует замминистра 
транспорта Олег Скворцов. - 
Трассу М-10 Москва-Санкт- 
Пстербург доведем до 1-й ка- 
тегории к 2023 году, а вот со- 
единить все крупные насе- 
ленные щщкты страны доро- 
гами с твердым покрытием 
(круглогодичной связи пока 
не имеют 29 тыс. городов и 
поселков, где живут 12 млн. 
человек - И. М.) мы сможем 
только через 140 лет. 


Плотность автодорог с 
твердым поіфытием на 1 тыс. 
км2 за 10 лет повысилась 
с 38 до 44 км. Для сравнения: 
в США плотность - 600 км, в 
Финляндии - 230, а в Герма- 
нии - и вовсе 1800 км. Еще 
по одному показателю - про- 
тяженности автомобильных 
дорог по отношению к чис- 
ленности населения - мы уже 
обогнали Казахстан (у нас 
5,3 км на 1 тыс. жителей, у 
них - 5,0). В сходной по кли- 
мату Финляндии этот показа- 
тели) - 10 км, в США - 13 км, а 
во Франции - 15,1. Существу- 
ющие трассы в России обес- 
печивают перемещение гру- 
зов со среднесуточной скоро- 
стью 300 км в сутки, тогда 


как в странах Европы она 
превыщает 1000 км в сутки. 

При этом основная часть 
даже федеральных дорог в 
России (свыше 80%) - 2, 3 и 
4-й категорий, свыше трети 
из них требуют реконструк- 
ции. На таких трассах до сих 
пор находятся в эксплуата- 
ции 72 деревянных моста и 
две паромные переправы. . . 

На недавней всероссий- 
ской конференции дорожни- 
ков «порадовали»: практиче- 
ски исчерпали пропускную 
способность участки феде- 
ральных дорог М-1 «Бела- 
русь» (от МКАД до поворота 
на Московское малое коль- 
цо), М-10 «Россия» (особенно 
тяжело на обходе Великого 
Новгорода), М-8 «Холмого- 
ры» (от МКАД до г.Пушкино, 
участки по Ярославлю и Во- 
логде), М-5 «Урал» (Жигу- 
левск-Волжский), М-4 
«Дои» (подходы к Новорос- 
сийску)... Если не предпри- 
нять экстренных мер, через 
два-три года движение, ска- 
жем, в районе Московского 
транспортного узла практи- 
чески остановится (средне- 
суточная скорость по «Мин- 
ке» прогнозируется не более 
5 км/ч!). Перспектива жут- 
коватая. 

ДОРОГУ осилит... 
ЧАСТНИК? 

в этом году правительство 
обещало принять Нацио- 
нальную программу модер- 
низации и развития автодо- 
рог России до 2025 года; об- 
щий объем инвестиций дол- 
жен составить 21,8 трлн, 
руб. По словам замминистра 
траЕіспорта и связи РФ Олега 
Скворцова, оптимальным 
было бы выделение бюджет- 
ных средств на финансиро- 
вание автодорог в размере 
3,3% от ВВП. При этом усло- 
вии общий эффект от реали- 
зации программы составит 
128 трлн, руб.; протяжен- 
ность дорог общего пользо- 
вания увеличится до 1 млн. 
150 тыс. км (сейчас - около 


Ввод в эксплуатацию автодорог в России в 1992-2003 гг, км 


км 
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Проект платного участка ав- 
тодороги М-2 «Крым». 

900 тыс. км дорог’ различно- 
го качества). Хотя, по оцен- 
кам экспертов, необходимо 
1,5 млн. км... 

Однако все это не более 
чем мечтБп государство, ви- 
димо, не слишком стремится 
вкладывать деньги в дороги. 
Ликвидация дорожных фон- 
дов, как мы и предрекали 
(ЗР, 2002, № 11), привела к 
резкому сокращению финан- 
сирования. Теперь власти ре- 
шили создать негосударст- 
венный фонд развития до- 
рожной отрасли, в котором 
будут концентрироваться ча- 
стные инвестиции. Новый 
руководитель Федерального 
дорожного агентства (ФДА) 
Анатолий Насонов считает, 
что «объемы частного фи- 
нансирования на строитель- 
ство и эксплуатацию дорог 
будут расширяться и уже в 
ближайшее время достигнут 
15-20% от общего количест- 
ва вкладываемых средств». 

Первоначально, по мне- 
нию чиновников, фонд будет 
заниматься так называемы- 
ми короткими проектами, 
которые не требуют крупных 
инвестиций и окупаются за 


3-5 лет. На втором этапе 
(2005-2015 годы) речь пой- 
дет уже о крупномасштабной 
программе строительства и 
модернизации автодорог, 
мостов и тоннелей. Руково- 
дитель агентства считает, что 
средства, вложенные в до- 
рожное хозяйство, обязатель- 
но «будут эффективно освое- 
ны и принесут в дальнейшем 
наибольшую отдачу». 

На пути создания этого 
фонда существует только од- 
но препятствие - нет закона, 
ІЮ которому он должен рабо- 
тать, да и вообще нигде такой 
орган не предусмотрен. Зато, 
по словам директора депар- 
тамента ФДА Николая Сере- 
гина, Правительство уже ут- 
вердило концепцию (когда 
только успели! - И. М.) разра- 
ботки федерального закона 
«О платных дорогах», кото- 
рый может быть рассмотрен 
в Госдуме к концу 2004 года. 
«Согласно проекту и Нацио- 
нальной программе модер- 
низации и развития автодо- 
рог РФ, до 2025 года изна- 
чально планируется постро 
игъ около 14 платных дорог,- 
заявил Н. Серегин. - Для это- 
го будет проведен конкурс по 
выбору организации для их 


строительства. Планируется, 
что окупаемость подобных 
проектов составит от 9 до 30 
лет». Платные магистрали 
появятся в первую очередь 
там, где необходимо разгру- 
зить транспортные потоки с 
интенсивностью движения 
15-50 тыс. автомобилей в су- 
тки. При этом параллельно 
платным дорогам обязатель- 
но будут проходить бесплат- 
ные. 

Уже к конц}^ этого года ча- 
стным инвесторам собирают- 
ся предложить на выбор не- 
сколько «горящих» проектов: 
строительство нового выхода 
на МКАД с магистрали М-1 
«Беларусь» (ориентировоч- 
ная стоимость 343,9 млн. 
долл. США), участок Химки- 
Клин (659,6 млн. долл.) и об- 
ход Вышнего Волочка (150 
млн. долл.) на магистрали М- 
10 «Россия», три моста через 
Волгу: в районе Ульяновска 
(301,8 млн.), Волгограда 
(211,5 млн.) и в Саратовской 
области (205,3 млн.). Кроме 
того, за счет инвестиций со- 
бираются достроить мосты 
через Ангару, Каму и Коль- 
ский залив в Мурманской об- 
ласти (стоимость от 30 до 660 
млн. долл.). Способов при- 


ИЗ ПЕРВЫХ УСТ 


влечения частных инвести- 
ций будет несколько: ценные 
бумаги (дорожный заем, го- 
сударственные облигации), 
акции и доли в колтаниях до- 
рожного сектора, концессии 
на содержание и строительст- 
во дорог, платные дороги и 
объекты придорожной инф- 
раструктуры. Такие схемы, во 
всяком случае, исправно ра- 
ботают во всем мире. 

В ФДА уже даже подсчита- 
ли, что стоимость проезда по 
платному обходу города 
Вышний Волочок составит 
197 руб. для грузовых авто- 
мобилей и 74 руб. - для лег- 
ковых. 1 км дороги для гру- 
зовых автомобилей обойдет- 
ся в 4 руб., легковых - 1,5 
руб. ѵЭто в 2-3 раза дешевле, 
чем в среднем по Европе. За- 
то скорость движения на 
этом 50-километровом уча- 
стке составит до 120 км/ч! 
Чем не Европа? 

А тем, что в мировой прак- 
тике частные инвестиции в 
дорожное строительство при- 
ходят туда, где уже сложилась 
дорожная сеть. Тем более, та- 
кие инвестиции относятся к 
долгосрочным и довольно ри- 
скованным. В наших услови- 
ях крупные западные инве- 
сторы весьма осторожно 
вкладывают даже в очень 
прибыльную «нефтянку», а 
что говорить об автотрассах! 
Кроме того, по социальным 
соображениям у нас нельзя 
установить европейские це- 
ны за проезд по частным до- 
рогам, а затраты на строи 
тельство магистралей в силу 
природных особенностей 
очень высоки... Так что, по 
мнению экспертов, вливания 
в нашу дорожную отрасль 
возможны только при одном 
условии: если главным инве- 
стором будет государство. 
Переложить дороги целиком 
на плечи частников, увы, не 
получится. 

Строительство дорог дает 
мощный толчок развитию 
всей экономики (вспомним 
историю США или Германии 
в XX веке) . Не зря же на фаса- 
де здания Федеральной до- 
рожной администрации США 
изображен доллар, катящий- 
ся по дороге... □ 
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АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОв: 



'>1 





З а прошедшие пару лет 
на выставке АМІ (Авто- 
мобильная международ- 
ная) в гостеприимном 
Лейпциге многое измени- 
лось. Устроители всерьез ре- 
шили уйти от имиджа ярмар- 
ки с естественным для нее на- 
летом некой балаганности. 
На выставку по-прежнему 
приходят семьями, но куда 


подевались ряженые, кото- 
рых здесь раньше было очень 
много? Теперь устроители 
подчеркивают: главное - ав- 
томобили. 

В отличие от крупнейших 
шоу в Женеве, Франкфурте, 
Париже, Детройте, Токио, 
здесь не было значительных 
мировых премьер. Но пуб- 
лика могла увидеть, потро- 


гать и примерить на себя те 
же автомобили, что видели 
посетители более престиж- 
ных и далеких выставок. И 
не только потрогать! У мно- 
гих стендов собирались оче- 
реди из желающих прока- 
титься на том или ином экс- 
понате, а единственным ус- 
ловием для этого было нали- 
чие «прав». 


Лишь тех, кто хотел пого- 
нять на вседорожниках по 
специальной «полосе препят- 
ствий», ждало разочарова- 
ние: теперь их допускали 
лишь в качестве пассажиров. 
Зато опытные водители пре- 
вратили поездку в захваты- 
вающий аттракцион: горки и 
боковые уклоны достигали 
крутизны в 45°. Дилетант 
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Руководитель проекта АМІ 


Матиас Кобер 

(МаПЬіаз КоЬег) 

- Вы обещали для АМІ 2004 «еще 
больше Автомобиля». Что это означа- 
ет? 

- Мы приняли стратегическое решение 
позиционировать АМІ в будущем как цент- 
рально-европейский автосалон. С 2004 го- 
да мы добавили экспонентам четвертый 
павильон (ранее занятый комплектующи- 
ми - ред.). Три новые марки - «Феррари», 
«Кадиллак» и «Шевроле» дебютируют в 
Лейпциге. 

- Выставки считают мероприятиями, 
дающими импульс для экономики. 
Чего ожидать в этом смысле от АМІ 
2004? 

- Здесь важнейшее национальное ме- 
сто встречи всей отрасли. Пятьдесят ма- 
рок, представленные на АМІ, покрывают 
99,9% немецкого рынка, а 100 премьер 
(национальных - рѳд.) дают потенциаль- 
ным покупателям великолепный обзор 
предложений. К тому же 120 моделей по- 
сетители смогут опробовать на ходу, а это 

- сильный стимул к приобретению нового 
автомобиля. 

- АМІ стартовала в 1991 году как ре- 
гиональная ярмарка. Куда лежит ее 
путь? 

- АМІ сегодня в десятке самых посе- 
щаемых выставок Германии. В дальней- 
шем мы будем придавать ей характер ав- 
тосалона и усиливать ее роль как места 
для всемирных весенних премьер. Мы так- 
же активно работаем над тем, чтобы при- 
влечь еще больше посетителей из Герма- 
нии, а также из стран - новых членов Евро- 
союза - Польши и Чехии. Для многих из 
них дорога до Лейпцига окажется короче, 
чем до местных автосалонов. 


здесь запросто положил бы 
дорогой вседорожник на бок, 
а то и совершил кульбит. 

На нынешней выставке 
было немало разговоров о 
первом в истории АМІ приез- 
де именитых итальянцев - 
«Феррари» и «Мазерати». 
Увы, большинство посетите- 
лей они разочаровали: за ог- 
раждение стендов дозволяли 


заходить лишь журналистам. 
Зато свои оказались гораздо 
демократичней: можно было 
«порулить» даже в «Порше» 
или «Майбахе», в последнем, 
правда.. . не запуская мотора. 

«БЫЧКИ» В ГОРОДЕ 

ВАЗ традиционно выставля- 
ется в Лейпциге. Пожалуй, 
слишком традиционно: кро- 


ме совсем не нового «десято- 
го» семейства, воображение 
бюргеров должна была пора- 
зить... «Нива-Тайга» (то есть 
ВАЗ-21214) с симпатичным 
надувным жирафом, выгля- 
дывающим через люк в кры- 
ше. Позвольте, но ведь этот 
автомобиль собирались де- 
лать в Казахстане? Предсга- 
вителя импортера вопрос по- 


ставил в тупик: «Найн, найн, 
майпе херрен, этот автомо- 
биль я получил, как и рань- 
ше, из Тольятти». Ясность 
внесли соотечественники. 
Оказывается, в связи с ажио- 
тажным спросом на корот- 
кую «Ниву», возникшим 
в ожидании прекращения 
производства, на ВАЗе про- 
длили ей жизнь, по меньшей 
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Еще пара градусов и... борт придется красить. Хотя за рулем про- Надпись «Эко-кар» настолько поразила, что невольно захо- 
фи, пассажирам предлагают письменно отказаться от претензий. телось посмотреть, есть ли у «Лады» бензобак. 



«Дайхатсу ХЕ-С»г- «велико- 
лепный компакт» - дббі^л 
ся до Европы. 


мере, до октября. А почему 
нет хотя бы «Калины»? Увы, 
оказывается, по правилам 
автосалонов новый серий- 
ный автомобиль можно по- 
казывать не ранее чем за 
шесть месяцев до начала 
продаж. Так что дебют «Ка- 
лины» за рубежом состоится 
в Париже. 

«Десятки», несмотря на 
надпись «Эко-кар» (тут вам и 


Евро III, и цена - 7 тысяч ев- 
ро), не слишком привлекают 
немцев. Большинство до- 
вольствуется более эконо- 
мичными и компактными, 
зато современными и безо- 
пасными автомобилями. 

Неожиданная лейпциг- 
ская премьера - московские 
«бычки». АМО «ЗИЛ», види- 
мо, надеется привлечь вни- 
мание самых расчетливых 


бюргеров... Кстати, «наше- 
го» в городе увидел лишь 
один раз: видавшую виду 
«пятерку» с местным номе- 
ром, украшенную... портре- 
том Че Гевары. 

ОСЕДЛАВ БУДУЩЕЕ 

Очевидно, чтобы зарядить 
посетителей выставки ожи- 
данием встречи с необьгчай- 
ным, прямо за входом пред- 


лагали прокатиться на одно- 
осном электромобиле «Си- 
гуэй Хьюман Транспортер». 
Разумеется, мы не удержа- 
лись от, пожалуй, первого 
для российских автомобиль- 
ных журналов тест-драйва 
«гироскопически стабили- 
зированной платформы». 
«Сигуэй» послушно выпол- 
нял не слишко.м резкую «пе- 
реставку», разворачивался 
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на месте вокруг вертикаль- 
ной оси, демонстрируя ве- 
ликолепную маневрен- 
ность. Особенно увлека- 
тельно писать замыслова- 
тые восьмерки между плот- 
но расставленными конуса- 
ми. В общем, отдавать ма- 
шинку не хотелось. И как 
только Джордж Буш сумел 
свалиться с такого послуш- 
ного «гиробицикла»? 

После такой машины кон- 
цепт «Дайхатсу Хі-С» выгля- 
дел немного прозаично. Хо- 
тя создатели машины не- 
сколько заі’адочно характе- 
ризуют ее дизайн: «спереди 
- вполне японский, сзади - 
практически итальянский». 
А буквы ХЬ вовсе не насмеш- 
ка над маленьким автомо- 
бильчиком, они означают - 
«Эксцеллеит Компакт». Ма- 
лыш с 47-сильным мотором 
весит всего 800 кг и уже 


в конце года станет серий- 
ным у себя на родине. 

В ПОИСКАХ 
АЛЬТЕРНАТИВЫ 

Немцев все настойчивее пы- 
таются приучить к «бива- 
лентным» автомобилям, ра- 
ботающим как на бензине, 
так и на сжатом природном 
газе. Внушительные балло- 
ны уже научились прятать, 
не отнимая моста в багажни- 
ке. В іфайнем случае их «сво- 
рачивают» в тор и кладут 
вместо запасного колеса, ко- 
торое заменяют баллончи- 
ком герметика. В классе 
двухтопливных мировую 
премьеру в Лейпциге спра- 
вил предсерийный прототип 
«Опель-Комбо Тур 1,6 СЫС». 
А за серийные уже «газенва 
гены» агитируют рублем, 
вернее евро, предлагая лю- 
бому, купившему такую «За- 



Стенд дорожной полиции весьма мрачен: «Быстро поедешь — 
тихо понесут». 



ВАЗ-21214 - машина для сафари на все времена. Жираф 
большой, ему видней. 


ВЫСТАВКИ, САЛОНЫ 


фиру» ИЛИ «Астру-Караван», 
бесплатный навигатор це- 
ной 2000 евро. 

Полку машин с силовыми 
агрегатами, где в паре с ДВС 
трудится один или два элект- 
ромотора, вновь прибыло. 
Наряду с «Тойотой-Приус» 
(она стала в Лейпциге «Целе- 
сообразным автомобилем 
года»), «Хондой», «Лексусом- 
КХ400Ь» представили новые 
машины, построенные по то- 
му же принципу. Разница в 
схемах взаимодействия элек- 
трической и поршневой со- 
ставляющих. 

Например, в «Субару- 
В95С» 100-киловаттный 
электромотор (и только он) 
работает на скоростях до 
80 км/ч. Дальше - «зона от- 
ветственности» оппозитного 
бензинового двигателя. В ка- 
честве буферной батареи 
применили новейшую мар- 


ганец-литий-ионную «Лами- 
лион». Бензиновый мотор не 
только тянет автомобиль на 
высоких скоростях, но и, ко- 
нечно, подзаряжает аккуму- 
лятор. 

«Сузуки» похвастался 
первым в мире гибридом в 
ютассе мини-автомобилей - 
длина двухместного малыша 
«Твин» всего 2,7 м, масса - 
700 кг. Пока на родине его 
продают примерно по 9500 
евро, а в Лейпциге прощупы- 
вают почву для экспорта. Ра- 
сход тошіива 685-кубовым 
мотором - всего 2,95 л/100 
км. Это первый серийный 
прорыв за магическую трех- 
литровую планку для бензи- 
новоі’о автомобиля. 

Впроче.м, на пятки «Сузу- 
ки» наступает «Хонда-ІМА8», 
обещающая благодаря выда- 
ющейся аэродинамике 
(Сх=0,20!) и малой массе 




Дебютанты Лейпцига - «бычки» из Москвы в первый день бы- 
ли даже не до конца распакованы. 


Итальянским суперкарам в Лейпциге было, пожалуй, неуютно: 
никто из публики не подойдет, не погладит. 


За рулем 6/2004 27 




АКТУАЛЬНО 


ВЫСТАВКИ, САЛОНЫ 



:омво 



дГ 





1 / 










Особенность мировой премьеры бензогазового «Опеля» вы- 
дает лишь штуцер рядом с заливной горловиной. 


«Сузуки-Твин» первым из серийных «бензиноядных» доволь- 
ствуется менее чем 3 л на сотню. 



«Су6ару-В98С» - дальней- 
шее развитие всеобщей 
гибридизации: до 80 км/ч 
машину тянет лишь элект- 
ричество. 


обойтись всего 2,5 л бензина 
на сотню. Правда, это только 
концепт с углепластиковым 
кузовом, и его серийное про- 
изводство, по крайней мере 
в ближайшее время, малове- 
роятно. 

Поначалу мне бьша не 
очень понятна такая озабо- 
ченность поиском альтерна- 
тивы обычным автомоби- 
лям. Но будто специально 


под лейпцигскую выставку 
газета «Бильд а^'I Зонтаг» со- 
общила, что мы на пороге 
неожиданного нефтяного 
кризиса благодаря... китай- 
цам. Запасов нефти у них нет 
(или почти нет), а автомоби- 
лизация и развитие промыш- 
ленности идут полным хо- 
дом. То есть Поднебесная - 
очень «прожорливый» поку- 
патель на сырьевом рынке. 


стремительно догоняющий, 
а в перспективе, возможно, 
способный обогнать миро- 
вых лидеров. Эксперты уже 
делают выводы: профессор 
Дуденхоффер, директор цен- 
тра автомобильных исследо- 
ваний в Гельзенкирхене, 
считает, что к 2025 году до- 
полнительным электросерд- 
цем обзаведется половина 
всех легковых машин. 


НЕМНОГО 

НОСТАЛЬГИИ 

На Лейпцигской выставке 
всегда организовывали исто- 
рическую экспозицию. Не 
стала исключением и АМІ 
2004. На этот раз здесь пред- 
ставили 40 микроавтомоби- 
лей 1950-х годов. Вот они, 
почти забытые ныне «Гогго- 
мобиль» и «Гутброд», 
«Ллойд» и «Мейра». Ряд ма- 
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«Субару-ЗбО» когда-то снискал популярность отличной систе- 
мой охлаждения. 


«Хонда-ІМА8», конечно, хороша, но вряд ли станет серийной: 
уж больно дорога в изготовлении. 






ЩЖ:\ 'ГІ 




1904 году в Цвиккау построил 
Август Хорьх. Перед войной 
концерн «Ауто-Униои» стал 
вторым по значению в Герма- 
нии, а после 1945-го в Саксо- 
нии выпускали «трабанты», 
«вартбурги» и «баркасы». Се- 
годня сюда вновь пришли 
гранды автомобилестроения, 
и теперь на «фольксвагенах», 
«порше» и БМВ можно бьшо 
бы поставить табличку, укра- 
шающую экспозицию: «Вот 
іп Бахопу!». . . 

ЗДРАВСТВУЙ, 

АВТОСАЛОН? 

Евросоюз упорно расширяет- 
ся на восток, а Лейпцигу 
очень хочется стать вровень с 
Франкф)фтом или Женевой. 
У него, вроде бы, есть все дан- 
ные, но больно плотно 
сверстано расписание круп- 
нейших автошоу ьшра. Пус- 
тят ли в этот клуб новичка? □ 


шин, на которых полвека на- 
зад ездило большинство 
немцев, продолжают «Фуль- 
да», «Мессершмитт», «Цюн- 
дапп», «БМВ-Изетта» и крош- 
ка «Су бару-3 60», знаменитая 
тем, что в 1958 году первой 
из японских автомоби- 
лей взобралась на гору Ака- 
ги, не... закипев. Это дости- 
жение помогло продать из- 
рядное количество машинок 
с оппозитником объемом 
360 см3 и мощностью 16 л. с. 
в рамках программы «ма- 
ленький автомобиль для ма- 
ленького человека». 

Все микроветераны на хо- 
ду. Свидетельством тому - 


заботливо расстеленные под 
двигателями листы полиэти- 
лена. Значит, масло не сли- 
то, можно заводить. Хозяйка 
симпатичного «Ллойда- 
ЬРбОО» рассказала даже о пу- 
тешествии в 2000 году на 
мыс Нордкап (север Норве- 
гии О, причем 25-силыіая 
машинка тащила... жилой 
вагончик. Всего таких авто- 
мобилей выпустили 2000, 
этот - номер 8. В 1959 году 
он стоил 4330 марок. Сегод- 
ня, конечно, дороже. 

Еще одна тематическая 
экспозиция связана со столе- 
тием автомобилестроения в 
Саксонии. Первый завод в 
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«Хорьх-853» 1935 года достойно представлял довоенное вели- 
чие восточно-германского автопрома. Теперь слава постепен- 
но к нему возвращается. 
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мобиль года-2003» соответ- устанавливая собственный, ечитай; «народный автомо- 
й шгтФГе' весны в салонах • сгг^ешо. Четвертый в этой более низкий курс. V треть- биль» все равно самый до- 
россииских дилеров иоя--^ компании - бестселлер оте- их единицы совсем услов- рогой в нашей компании - 
вилсн «Фольксваген-Гольф» чественного рьгака «Фор^ _ тіе- скажем 30 «за минимальная комплекта- 

пятого поколения. К — -Фокус^>. Для сравнения взя- штукуй» вообв^е без привяз- ция <-трендяайн* обойдется 
мобилю, подарившему тля лиг пятидверные хэтчбеки ки к конкретной валюте, в $20 430: ЛВ8, четыре тіо- 
попупярнейшему^ріасо^, от- с беввиновыми моторами Может, пора перейти на душки безопасности, элект- 
ношение особр^;;’ ЗО-лстняяс 1^6 л: — . _ рубли и не морочить поку- роусилит^ь руля с восе- 

истори5г «Гольфа» и тираж в - ~ пат^іям голову? Впрочем^ мью (!) предустановками 

22_миллиона сделали" его ■ ^ЧЕНІжіУСЛОВНЫЕ не будем забегать вперед" обратной связи^ передние 

своеобразным маяком ЕДИНИЦЫ - паровоза: для сравнения электростеклоподъемЕШки 

вечным раздражителем для . - Раньше нее были просто - все-таки переведем цены и кое-что другое. Тестовая 
конкурентов. Впрочем, нет читаем у. е., понимаем «дол- в доллары. комплектация «комфорт- 

недостатка в громких зва- лар». Сейчас в прайс-листах лайн» на две с половиной 

ниях и у соперников? «Пе- дилеров полная неразбери- «ФОЛЬКСВАГЕН-ГОЛЬФ». Ди- тысячи дороже: легко<- 
жо-307» и^«Рено-Меган П» — ха; кто-то дает цены в при- леры фирмы с недавних пор сплавные диски, круиз-кош 
обладатели титулов «Авто- влекательных баксах, кто- вернулись от евро к долла- троль, датчик дождя, зерка- 
мобилв года-2002» и «Авто- то в дорогущих евро, иногда ру. Однако, хоть в попугаях ло с автоматическим, затеаи- 
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VО^К8V^/АСЕN 
СО^Р V 

■ Летом 2003 года дебютировало 
пятое поколение - трех- и пяти- 
дверный хэтчбек (ЗВ 2003, N^ 1 2). 

■ Оснащаетоя бензиновыми мо- 
торами 1,4 и 1,6 л или агрегатами 
серии Р8І с непосредственным 
впрыском в цилиндры - 1,4; 1,6; 
2,0 л. Есть и турбодизели - 1,9 и 
2,0 л. Коробки передач - механи- 
ческие пяти- или шестиступенча- 
тые или шестиступенчатые авто- 
матические - «типтроник» и Р8С. 

■ Пока в России продают машины 
с обычным мотором 1 ,6 л и обе ди- 
зельные. Цены в стандартных ком- 
плектациях - от $18 433 за трех- 
дверный «Гольф» 1,4 л ТгепсІІіпе до 
$30 674 за пятъ дверей, СотІоП- 
Ііпе, 2,0 ТОІ, «автомат». 




Проемы задних дверей заужены внизу, при Пенопластовые вкладыши толщиной 100 мм 

посадке приходится буквально елозить вер- на треть уменьшили объем багажника «Голь- 
хом на колесной арке. фа» - до скромных 232 л. 


нением. После установки 
противотуманок, раздельно- 
го климат-контроля, «музы- 
ки», зимнего пакета цена 
возросла до $27 050. 

«ПЕЖО-307». Тоже не дешев, 
но «навороты» удорожают 
его не столь ощутимо. Базо- 
вая комплектация ХК стоит 
$17 800: АВ$, две подушки 
безопасности, электропри- 
воды зеркал и передних сте- 
клоподъемников, усилитель 
руля. На $1100 дороже вари- 
ант Х5 с шестью подушкалш 
и магнитолой. Добавляем 
климат-контроль, зимний 
пакет (омыватель фар, подо- 
грев передних сидений), 
задние электростеклоподъ- 
емники - полу^іаем $20 800. 
К сожалению, нашли только 
машину с «автоматом» (до- 
роже на $1200), но подоб- 
ный автомобиль с «.механи- 
кой» уже бьш у нас на испы- 
таниях, и для корректности 
мы приведем его характери- 
стики. 

«РЕНО-МЕГАН». Даже в мини- 
мальной комплектации «ау- 
тентик» за $16 960 готов 
предложить АВ8, четыре по- 
душки безопасности, борто- 
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ВОЙ компьютер, передние 
электростеклоподъемники и 
систему пуска двигателя без 
ключа. По уровню оснаще- 
ния первой паре машин бли- 
же комплектация Ехрге$$іоп 
(«Экспрессьон») за $18 200: 
противотуманные фары, 
омыватель фар, электропри- 
воды зеркал и задних стекло- 
подъемников, датчики дож- 
дя и освещенности. 

«ФОРД-ФОКУС». Всего год- 
полтора назад цены начина- 
лись с невероятных $10 900. 
Сейчас число осталось почти 
без изменений, но единица 
измерения теперь евро, а это 
Зоке $13 000. Впрочем, как 
раз во время теста «фордов- 
ские» дилеры проводили ак- 
цию, установив свой курс ев- 
ро на четыре рубля ниже 
официального - минималь- 
ная планка цены упала до 
$11 450. Комплектация «Ам- 
бьент» очень скромная: им- 
мобилайзер, одна подушка 
безопасности, усилитель ру- 
ля, аудиоподготовка. Чуть 
богаче «Комфорт» за $14 400 
($12 700 со скидками): цент- 
ральный замок, кондицио- 
нер, электроприводы зеркал 
и передних стеклоподъемни- 



РЕУСЕОТ 

307 

■ Дебютировал в 2001 году с ку- 

зовами трех- и пятидверный хэт- 
чбек. Позже семейство пополни- 
лось универсалом (ЗР 2002, N^ 9), 
купе-кабриолетом ІЗР, 2004, N^ 3), 
а теперь и седаном. 

■ Оснащается бензиновыми мо- 
торами 1 ,4; 1 ,6; 2,0 л, а также тур- 
бодизелями 1,4; 1,6; 2,0 л {90, 107 
и 1 36 л. с.). Коробки передач - пя- 
тиступенчатая механическая или 
четырехступенчатый «автомат». 

■ Диапазон цен в России - от 
1 3 200 евро за трехдверную ма- 
шину в комплектации ХН с мото- 
ром 1 ,4 л до 21 700 евро за пару 
дополнительных дверей, оснаще- 
ние Х8і и мотор 2,0 л. 



В эту машину входишь, а не садишься — про- «Пежо-307» — рекордсмен по максимальной 
емы рекордные по размерам. Жаль, что две- ширине проема и объему багажника, его от- 
ри закрываются с вульгарным клацанием. сек вместил 316 л мерных блоков. 
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КЕМАиЬТ 

МЕ^АNЕ II 

■ Дебют второго поколения со- 

стоялся осенью 2002 года. Выпус- 
кается с кузовами трех- и пяти- 
дверный хэтмбек (ЗВ 2003, № 1), 
седан и универсал (ЗВ 2003, 1 1 ), 

купе -кабриолет (ЗВ 2004, № 3). 

■ Осінаіцается бензиновыми мо- 

торами 1 ,1 ; 1 ,4; 1,6 и 2,0 л или тур- 
бодизелями 1 ,5; 1 ,9 л. Коробки пе- 
редач - пяти- и шестиступенчатые 
механические или четырехступен- 
чатый «автомат». 

■ В России сертифицированы се- 
дан 1 ,4 или 1 ,6 л пятидверный хэт- 
чбек 1,6 л. Цены последнего - от 
13 900 до 16 950 евро - нижне- 
му пределу соответствует тесто- 
вый автомобиль в комплектации 
АілЬепйс. 





Двери распахиваются широко, однако наруж- Приятная округлость кормы сократила ба- 
ные ручки тугие, задний проем поджат аркой. гажный отсек всего до 216 л и обусловила 
Передние стойки ограничивают обзор. причудливую форму небольшого проема. 


ков. Окраска металлик и , 

зимний пакет (электрообог- | 

рев ветрового стекла и пе- ( 

редких сидений) увеличили ^ 

цену до $15 140 ($13 400 со ^ 

скидками). Долго искать ма- ^ 

шину не пришлось - именно ^ 

такой «Фокуо> уже полтора ^ 

года живет в редакции. 

СТЕНДОВАЯ ОЦЕНКА ' 

«ФОЛЬКСВАГЕН-ГОЛЬФ». Да- . 

же при поверхностном зна- ^ 

комстве отличное качество < 

изготовления начинает оп- ] 

равдывать высокую цену; 
аккуратно подогнанные па- ] 

нели, ровные нитки зазо- ] 

ров, никакой ряби на зерка- , 

ле лака. Небольшой диссо- ] 

нанс вносят лишь довольно 
■ высокое усилие закрывания і 

дверей да узкие задние про- < 

емы. 

1 

«ПЕЖО-307». Коротеньким ка- ] 

потом и сильно наюіонен- , 

ным ветровым стеклом по- , 

хож на однообъемник. Наи- \ 

менее убедителен по качест- ^ 

ву подгонки кузовных эле- ^ 

ментов. Впечатление массо- ^ 

вого автомобиля усиливает , 

расположенный на уровне ^ 

груди острый необрезинен- ^ 

ный угол передней двери. 
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«РЕНО-МЕГАН». Неизменно 
привлекает внимание не- 
обьршой кормой. Очень тугие 
дверные ручки, при посадке 
вперед приходится беречь го- 
лову от твердых потолочных 
поручней, задний проем под- 
жат колесной аркой. 


«ФОРД-ФОКУС». Новая грань 
примелькалась и уже не ре- 
жет глаз. Острым углом пе- 
редней двери напоминает 
«Пежо», зато аккзфатностыо 
подгонки кузовных элемен- 
тов не уступает «Мегану». 
Кое к чему надо привыкать - 
ключом здесь открывается 
не только лючок бензобака, 
но и капот. 


Я ТАМ СИДЕЛ 

«ФОЛЬКСВАГЕН-ГОЛЬФ». Тща- 
тельно собранный салон 
плотно скомпоновсШ вокруг 
водителя. Во всех без исклю- 
чения боксах мягкие поли- 
уретановые вкладьшіи, чтобы 
содержимое не гремело при 
движении. Интерьер создан 
без скидок на возможные ог- 
рехи технологии - вероятно, 
именно поэтому замечаешь 
даже минимальные несовпа- 
дения - например, чуть запа- 
дающую крышку «бардачка». 


По удобству посадки «Фокус» соперничает с 
«Пежо». Правда, глубоко упрятанные одинар- 
ные уплотнения не сохранят в чистоте проемы. 


Пол багажника приподнят вкладышами, что 
бы разместить запасное колесо в неглубо- 
кой нише «докатки». Результат - 280 л. 




РОКО 

РОСУЗ 


■ Дебют состоялся в 1998 году, 
с осени 2001 года производится 
во Всеволожске (ЗВ 2003, N8 3). 


■ В России выпускают пятидвер- 
ный хэтчбек, седан и универсал. 
Силовые агрегаты: бензиновые 
моторы 1 ,6 и 1 ,8 л с пятиступенча- 
той механической коробкой пере- 
дач или 2,0 л с четырехступенча- 
тым «автоматом». 


■ Диапазон цен на хэтчбеки - от 
10 620 евро за комплектацию 
АгпЬіеШе и 1 ,6 л до 1 5 690 за бИіа 
2,0 л с «автоматом». 


■ На европейском рынке также 
представлены трехдверный хэт- 
чбек, бензиновые моторы 1,4; 1,6 
и 2,0 л, а также два турбодизеля 
1,8 л (75-115 л. с.). 
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«Фольксваген-Гольф». Добротные материалы создают ощущение дорогого 
автомобиля: мягкий пластик, вставки под карбон, обтянутые натуральной ко- 
жей руль и ручник. 


РЕЗЮМЕ 


«Фольксваген-Гольф» - солидный автомобиль в компактном ку- 
зове, качество соответствует цене. 

Отличное качество изготовления, богатое оснащение, обширный список опций, огромньй диапазоны регули- 
ровки сидений, спокойные прогнозируемые реакции. 

Ограниченное быстродействие усилителя руля, чуть «вязкое» управление, высокая цена, зауженные задние 
проемы, небольшой багажник. 



Спидометр размечен до 260 км/ч - намек на 
«заряженные» модификации в будущем? 


Увеличенная на 67 мм (в сравнении с предшест- 
венником) колесная база добавила места зад- 
ним пассажирам - теперь их колени не упира- 
ются в спинки. 



I 
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Н 
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«Пежо». Стильный интерьер с вставками из анодированного алюминия, но 
пластик довольно жесткий, а «фиксирующие» вкладыши в боксах скользкие. 


РЕЗЮМЕ 


«Пежо-307» - стильные внешность и интерьер, просторная пра- 
ктичная машина. 

Большие дверные проемы, просторный высокий салон, удобные сиденья, вместительный багажник, комфор 
табельная подвеска. 

А Среднее качество изготовления кузова, ограниченное быстродействие усилителя руля, «невидимый» капот, 
** маленькие наружные зеркала. 




У «Пежо» самые симпатичные приборы, хотя у 
обоих «французов» спидометр оцифрован не- 
четными десятками: 10, 30, 50, 70 и т. д. 


Сзади очень просторно, особенно в ширину. 
Задние кресла расположены достаточно высо- 
ко, а вот подлокотник низковат. 
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N 

У «Мегана» приборная панель весьма скром- 
ная, тахометр без красной зоны. 

Наименее просторен сзади, хотя и здесь есть 
запас по коленям и голове. Борта ощутимо су- 
жаются кверху, что неудобно при размещении 
втроем. 




«Рено-Меган». Минимальная комплектация объясняет множество заглушек на 
передней панели и черно-серый пластик. Необычен П-образный ручник. 


РЕЗЮМЕ 


«Рено-Меган» - пракшчность отчасти принесена в жертву внеш- 
ности, наиболее удо б ен в мега п олисе. 

Самая лучшая динамика, отличные тормоза, удобная посадка за рулем, хорошая плавность хода, оригиналь- 
на я внешность. 

4^ Малые усилия на органах управления, нестабильность на траектории, широкие передние стойки, маленький 
** багажник с неудобным доступом. 



Панель приборов незатейлива, тахометр также 
без красной зоны. 



По просторности посадки «Фокус» лишь не- 
много уступает лидерам, но задние подголов- 
ники и подлокотник отсутствуют. 



«Форд-Фокус». Необычный дизайн панели, неплохое качество отделки, но вер- 
тикальная регулировка водительского сиденья отсутствует. 


РЕЗЮМЕ 


«Форд-Фокус» - популярность неслучайна, хороший автомобиль 
за умеренные деньги. 

Привлекательная цена, энергоемкая подвеска, стабильность на траектории, точные прогнозируемые реакции, 
удобные органы управления, широкая распространенность модели . 

Малый дорожный просвет, хорошо слышный шум шин, умеренная динамика, слабый ближний свет, неэффек- 
тивная боковая поддержка сидений, непривычное открывание капоіа. 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ; Ѵ01К5ѴѴАСЕМ СОЕР V, РЕУСЕОТ 307, РЕЫАУЕТ МЕСАМЕ II, РОРО РОСУб 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 



Ш 

РЕОСЕОТ 

НЕNА^^Т 

РОНО 


СОІРѴ 

307* 

МЕСАКЕ II 

РОСОБ 

■ Весовые характеристики 





Снаряженная масса, кг 

1324 

1229 

1233 

1195 

Нагрузка на ось, кг: 





переднюю 

793(60%) 

755(61%) 

758 (61%) 

743(62%) 

заднюю 

531 (40%) 

474(39%) 

475(39%) 

452(38%) 

■ Дорожный просвет, мм** 

150 

1К 

145 

130 

■ Динамические качества 

Разгон, с; 





(МО км/ч 

2,7 

2,5 

2,5 

3,2 

0-60 км/ч 

5,3 

5,0 

5,0 

6,1 

0-80 км/ч 

8,5 

8,0 

7,7 

9,2 

0-100 км/ч 

13.1 

12,1 

11,8 

14,6 

0-120 км/ч 

18,8 

17,3 

16,6 

20,7 

0-140 км/ч 

27,5 

25,0 

24,7 

31,0 

0-160 км/ч 

42,0 

40,6 

37,3 

47,6 

0-400 м 

18,6 

18,1 

18,0 

19,4 


(119 км/ч) 

(122 км/ч) 

(123 км/ч) 

(116 км/ч) 

0-1000 м 

34,5 

33,6 

33,1 

35,6 


(151 км/ч) 

(154 км/ч) 

(155 км/ч) 

(147 км/ч) 

Макс, скорость, км/ч 

172 

182 

181 

175 

Погрешность спидометра, % 

5^ 

1,1 

4,5 

5,5 

■ Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV) 

12,8 

11,3 

11,4 

13,2 

80-120 км/ч (V) 

18,4 

18,0 

16,4 

21,1 

■ Выбвг, м: 

120-50 км/ч 

1489 

1432 

1490 

1511 

50-0 км/ч 

599 

721 

748 

713 

■ Торможение со 100 км/ч; 

тормозной путь, м 

42,5 

45,5 

41,5 

52,5 

замедление, м/с^ 

9,1 

8,5 

93 

7,4 

" Данные для машины с МКП "і 

При снаряженной массе. 




КОМПЛЕКТАЦИЯ 


ѵѵѵ 

РЕОСЕОТ 

НЕНАОІТ 

РОНО 


СОІРѴ 

307 

МЕСАКЕ II 

Р0С08 

Противотуманные фары 

•($207) 

• 



Омыватель фар 

•(П*) 

•(П**) 



Центральный замок 

• 

• 

• 

• 

Электрообогрев ветрового стекла 



• (П***) 

Датчик дождя 

• 




Элеістростеклоподьем. (перед7зад.) • / • 

•/•(€105) 

•/- 

•/- 

Электрозеркала 

• 

• 


• 

Регулируемая рупев. колонка 

• 

• 

• 

• 

Подогрев сиденья 

•(П*) 

• |П**) 


• (П***) 

Круиз-контроль 

• 




Кондиционер 




• 

Климат-контроль 

•($1715) 

•(€1150) 



Аудиоподготовка 



• 

• 

Аудиосистема 

•(^15) 

• 



Подушки безопасности (кол-во) 

6 

6 

4 

1 

Трансформируемый багажник 

• 

• 

• 

• 

Полноразмерное зал. колесо 

• 

• 

• 

• 

Цена в стандартной 

СоптІоП- 

Х8 

/Уяііеп- 

Соптіоп 

комплектации 

Ііпе 


бцие 



$22 904 

€15500 

€13900 

€11800 

Цена тестовой машины 

$27 050 

€17045 

€13900 

€12 410 

с доп.оборѵдованием 


($20 Ш) 

($16960) 

($15140) 

‘Пакет $512 “Пакет €220 “‘Пакет €370. 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 





Сиденья «Гольфа» доволь- 
но жесткие и плотно держат 
тело. Вызывают уважение 
гигантские диапазоны регу- 
лировок водительского сиде- 
нья: почти четверть метра 
продольная и 100 мм верти- 
кальная - любой верзила из 
НБА поместится! Правда, са- 
диться ему придется в нако- 
ленниках - низко располо- 
женный жесткий кожух ру- 
левой колонки даже коро- 


тышке норовит поставить 
синяк. Сзади теперь не при- 
ходится обнимать ногами 
передние спинки, до них ос- 
тается около 110 мм. Да и 
над головой еще 80 мм - бо- 
лее чем достаточно. 

«ПЕЖО-307». Оіцущение про- 
стора создают вогнутая пе- 
редняя панель, уходящее ку- 
да-то вдаль стекло и высокий 
потолок - до него 150 мм. У 


«Пежо», пожалуй, самые 
удобные сиденья - в меру 
мягкие и комфортабельные. 
Передние оснащены подог- 
ревом, но разглядеть в осно- 
вании кресла кнопку с ин- 
дикацией непросто. Как и 
у «Гольфа», перчаточный 
ящик охлаждается кондици- 
онером, а под передними 
креслами спрятана пара под- 
донов. Чуть непривьшен, но 
вполне понятен пульт управ- 


ления климатом. Особенно- 
сти обзорности - невидимый 
капот и сдвинутые назад кро- 
хотные наружные зеркала. 

«РЕНО-МЕГАН». Единствен- 
ная машина в минимальной 
комплектации, поэтому са- 
мый скромный салон и не- 
разрезное заднее сиденье. 
А вот цепляющийся за крес- 
ло хлипкий рычаг верти- 
кальной регулировки води- 
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1 РАЗМЕРЫ САЛОНОВ | 


ѵѵѵ 

РЕиСЕОТ 

ВЕКАиіТ 

РОКО 


СОІРѴ 

307 

МЕСАНЕ II 

роси8 


970-1190 

970-1155 

955-1130 

930-1105 

и 

575-820 

600-800 

570-760 

630-875 

н, 

1030 

1045 

970 

995 

Н: 

960 

965 

935 

945 

Ві 

1385 

1370 

1370 

1385 

Вг 

1300 

1390 

1340 

1370 

и, 

295-335 

320-340 

275-315 

315 

ь, 

345 

375 

350 

370 


780-1690 

825-1430 

810-1490 

790-1380 

Взтп 

1010 

1030 

1130 

1040 

ЬііпсгйЮ 

670 

710 

755 

700 

Н4 

740 

845 

685 

775 

Объем багажника, л 

232* 

316 

216 

280* 

*С пенопластовыми вкладышами под полом багажника. 



тельского сиденья, нечеткая 
работа фиксатора рулевой 
колонки, люфты подруле- 
вых переключателей оправ- 
дания не имеют. Кресла с 
неплохой боковой поддерж- 
кой установлены довольно 
высоко, над головой всего 
от 20 до 70 мм, у виска мая- 
чит жесткий поручень. 

«ФОРД-ФОКУС». Оригиналь- 
ный дизайн, неплохое испол- 


нение. Конечно, есть и при- 
знаки «бюджетности»: отсут- 
ствие подголовников второго 
ряда сидений, регулировки 
водительского кресла по вы- 
соте. Да и продольная регули- 
ровка самая короткая. Впро- 
чем, даже достаточно рослый 
водитель легко найдет удоб- 
ное положение, а до потолка 
останется около 90 мм. Здесь 
совсем немного места для 
мелочи: небольшой перча- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ѴѴѴ 

РЕОСЕОТ 

КЕКАОІТ 

РОКО 

СОІРѴ 

307 

МЕСАНЕ II 

РОСОС 


Я Общие данные 


Размеры, мм: 






длина 

4204 

4202 


4210 

4152 

ширина 

1759 

1730 


1775 

1702 

высота 

1485 

1510 


1455 

1460 

база 

2578 

2608 


2625 

2615 

колея слереди/сзади 

1539/1528 

1513/1497 


1520/1515 

1485/1475 

Радиус поворота, м 

5,4 

5,5 


5,2 

5,5 

Снаряженная масса, кг 

1208 

1176 


1230 

1180 

Полная масса, кг 

1800 

1676 


1740 

1650 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11,4 

10,6 


10,9 

12,8 

Максимальная скорость, км/ч 

184 

190 


192 

180 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/55 

АИ-95/60 


АИ-95/60 

АИ-92/55 

Расход топлива, д/1 00 км 






(ЕЛ 99/100): 






загородный цикл 

5,6 

5,8 


5,6 

5,6 

городской цикл 

9,8 

9,5 


9,1 

9,6 

Я Кузов 


хэтчбек 


Количество дверей 



5 



Число меа 



5 



Объем багажника (ѴСА), л 

350/1305 

340/1330 


330/1190 

350/1205 

Я Двигатель 


бензиновый 


Расположение, 






число цилиндров 



Р4 



Число клапанов 

8 

16 


16 

8 

Рабочий объем, см^ 

1595 

1587 


1598 

1597 

Степень сжатия 

10,3 

11,0 


10,0 

9,5 

Мощность, кБг/л. с. 

75/102 

80/109 


83/113 

72/98 

при об/мин 

5600 

5750 


6000 

5500 

Крутящий момент, Н-м 

148 

147 


152 

140 

при об/мин 

3800 

3900 


4200 

4300 

ЯТрансмиссия 

Привод 


на передние колеса 


Я Коробка передач 



М5 



Передаточные числа: 






1 

3,46 

3,42 


3,73 

3,58 

II 

1,96 

1,81 


2,05 

1,93 

III 

1,28 

1,28 


1,39 

1,28 

IV 

0,98 

0,97 


1,10 

0,95 

V 

0,81 

0,77 


0,89 

0,76 

3. X. 

3,18 

3,58 


3,55 

3,62 

Главная передача 

4,53 

4,69 


4,07 

4,06 


ЯХодовая часть 


Подвеска пружинная 

спереди типа «Мак-Ферсон» со стабилизатором, на подрамнике 


сзади 

многорычаж- 
ная со стаби- 
лизатором, 
на подрамнике 

продольные рычаги, 
упругая поперечина 

многорычаж- 
ная со стаби- 
лизатором, 
на подрамнике 

Рулевое управление 

злѳктри- 

реечное с усилителем 
электрогид- электри- 

гидра вли- 


ческим 

равлическим ческим 

ческим 

Тормоза; 

передние 

задние 


с усилителем 
вентилируемые дисковые 

дисковые 

барабанные 

Размер шин 


195/65В15 

185/70К14 

Системы 


АВ8,ЕЮ,ВА 

— 


А5В* 

— — 

— ■ 

^Система контроля тяги. 





точный ящик, углубление в 
«Торпедо» да пара подстакан- 
ников. Хорош руль с утолще- 
ниями в зоне основного хва- 
та и рифлением на обороте. 

МАШИНА, ЧТОБЫ 
ЕЗДИТЬ! 

Переднеприводная компо- 
новка с поперечно располо- 
женным силовым агрега- 


том - почти канон в малых 
классах. При равных рабо- 
чих объемах шестнадцати- 
клапанные моторы «фран- 
цузов» чуть мощнее и обес- 
печивают лучшую динами- 
ку - около секунды выигры- 
ша в разгоне до сотни и на 
10 км/ч более высокую мак- 
симальную скорость. Аут- 
сайдер в динамических уп- 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ: ѴОІКЗѴѴАСЕМ СОЕЕ V, РЕУСЕОТ 307, РЕМАУІТ МЕСАЫЕ II, РОРО РОСиЗ 



Пока под капотом «Гольфа» мотор с обычным 
впрыском, агрегаты Р8І появятся в России по- 
сле дополнительных испытаний. 



У «Мегана» самый мощный мотор - 113 л. с. 
и наиболее красивая его «упаковка» - видно, 
что здесь основательно поработал дизайнер. 




Огромное ветровое стекло превратило мо- 
торный отсек «Пежо» в неширокую щель. 
Защита снизу отсутствует. 


Основная проблема «фордовского» мотора 
1,6 л - малый ресурс свечей, всего 5-7 тыс. км 
на отечественном бензине. 


ражнениях - «Форд-Фокус» 
с наименее мощным вось- 
миюіапанником и самыми 
длинными передачами. Да 
и тормоза - а только у него 
сзади стоят барабанные - 
слабее других. 

«Фольксваген» и «Форд» 
отыгрываются на совершен- 
стве шасси - сзади у них 
сложные многорычажные 
подвески с эффектом подру- 
ливания. Машины очень 
стабильны на траектории. 


надежны и предсказуемы, в 
повороте держатся до пос- 
леднего, а если уж водитель 
слишком переборщил со 
скоростью - потихоньку 
сползают наружу. «Пежо» 
похож на них мягкими реак- 
циями, а вот «Рено-Меган» - 
полная противоположность. 
Верткий, резкий в откликах, 
он при первой же оплошно- 
сти водителя проваливается 
в глубокий занос. Добавляет 
адреналина и очень легкое 


«ЛИМУЗИН» 

Н а улице лето - значит, 
пора покупать автомо- 
биль! А какой выбрать, 
подскажет вам июньский 
номер журнала «Лимузин», 
выходящего в издательстве 
«За рулем». На его страни- 
цах - подробнейший рас- 
сказ обо всех плюсах и ми- 
нусах «Ниссана-Микра», ко- 
торые нужно знать, приоб- 
ретая симпатичнейший 
женский автомобильчик; 
тесты нового «Фольксваге- 
на-Гольф», двухлитрового 
универсала «Мицубиси- 



Лансер», экзотического для 
наших краев родстера МС- 
ТР и обновлешюго БМВ-Х5 
с более мощным мотором. 

Для тех, кто еще не опре- 
делился с маркой и моде- 


управление - педали и руль. 
А вот у «Гольфа» усилитель 
иногда нс поспевает за рез- 
ким движением баранки - 
этому автомобилю больше 
по нраву шоссе, чем серпан- 
тины. Кроме того, отклик на 
педаль акселератора здесь 
несколько замедленный. 
Между прочим, у всех ма- 
шин - усиленные подвески 
с увеличенным дорожным 
просветом, хотя у почти оте- 
чественного «Форда» мы на- 
лью будущей машины, на- 
верняка будет полезна руб- 
рика «Выбираем с закрыты- 
ми глазами», где вы узнаете 
о саліых быстрых, дорогих, 
вместительных, дешевых и 
безопасных автомобилях 
бизнес-класса на нашем 
рынке. Как выбрать опти- 
мальный кузов, мотор и 
комплектацию «Хонды-Ак- 
корд»? Какое дополнитель- 
ное оборудование можно 
заказать для «Опеля-Вект- 
ра»? Каких сюрпризов 
ждать от трехлетней «Сузу- 
ки-Гран Витара»? Какой из 
трех пикапов - «Мицубиси- 
Г200», «Форд-Рейнджер» 


мерили всего 130 мм под 
мощной защитой картера. 

Я Б КАКОЙ-НИБУДЬ 
КУПИЛ 

А какой все-таки лучше? 
Еоіи суммировать впечатле- 
ния, то солиднее и богаче 
других «Фольксваген-Гольф», 
ценники не врут. Если при- 
выкли к роскоши, пусть уме- 
ренной, и можете себе поз- 
волить - вам можно только 
позавидовать. Французская 
пара выделяется стильным 
дизайном, при этом «Пежо- 
307» заметно функциональ- 
нее, зато «Рено-Меган» раду- 
ет живостью характера, по- 
рой граничащей с резко- 
стью. «Форд-Фокус» может 
предложітгь ничуіъ не мень- 
ше «французов», но обладает 
сильнейшим козырем - при- 
влекательной ценой в мини- 
мальной комплектации. Хо- 
роший вариант для тех, у ко- 
го денег в обрез, а хочется 
выглядеть не хуже других. □ 

В проведении теста приняли 
участие Анатолий Карпен- 
кое, Андрей Кочетов, Сергей 
Клочков, Анатолий Фомин. 

Автомобили на тест 
предоставлены 
автосалонами 
«РУС-ЛАН», тел. 431-31-22 
(«Фольксваген-Гольф» ), 
«АРМАНД», тел. 956-44-44 
(«Пежо-307»), 

«АВТОМИР», тел. 232-93-74 
(«Рено-Меган»). 

или «Мазда-В2500» - ока- 
жется наиболее выгодным 
приобретением? На эти и 
другие вопросы будущих 
покупателей ответят жур- 
налисты «Лимузина». Не 
забыты и те, кто в автомо- 
биле видит прежде всего 
произведение искусства. 
Для них в июньском номе- 
ре представлен будущий су- 
перкар от «Тойоты» - мо- 
дель «Вольта» и эксклюзив- 
ное интервью с директором 
Центра перспективных раз- 
работок «Дженерал мо- 
торе» Анни Асенсио. 

Не пропустите новый 
<Лимузин»! 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ; РЕІІСЕОТДО? 



В О Франции к классификации авто- 
мобилей подходят просто, особо 
не церемонясь, хотя и учитывают 
их назначение, габариты, другие 
особенности. Есть у них автомобили 
городские, есть мини-вэны, есть маши- 
ны семейные. . . Однако никто не меша- 
ет, скажем, на городском авто поехать 
в деревню, а в компактном перевозить 
объемные грузы. И уж конечно, для уп 
равления «семейным» вовсе не требу- 
ется предварительно жениться или 
выйти замуж. 

Как бы то ни было, статистика про- 
даж «семейных» машин имела явную 
тенденцию к снижению. Но может, 
в данной категории за последнее время 
не было ничего выдающегося? Что ж, 
появление «Пежо-407» лишает подоб- 
ные объяснения почвы. 

ЗАМЕТКИ ФЕЛИНОЛОГА 

Поле, на котором 407-й предстоит дока- 
зывать свои добродетели, для самой 
компании не просто один из сегментов 
рынка, на котором «Пежо» традицион- 
но была сильнее других. Передо мной, 
сверкая синим лаком, стояла сама тре- 
петная надежда известной марки. 

Первое, что обращает на себя вни- 
мание, так .это выразительная, даже не- 
много страстная решетка радиатора. 
Кто-то скажет, что ее форма - дальней- 
шее развитие рестайлинговой версии 
«Пежо-406 Купе», но, на мой взгляд, она 
как две капли воды похожа на анало- 
гичный элемент «Феррари-612 Скаль- 
етти». (Как известно, ателье «Пининфа- 
рина» активно сотрудничает и с «Пе- 
жо», и с «Феррари»). А может, это созна- 
тельный ход французских дизайнеров, 
которые особенно хотели подчеркнуть 
спортивный характер новой модели. 

Еще бросаются в глаза большой пе- 
редний свес, продиктованный сообра- 
жениями пассивной безопасности (из- 
за него передняя часть кажется непо- 


мерно длинной), и огромное ветровое 
стекло. Кто знает, может, благодаря 
конструкции носовой части 407-я полу- 
чит пять звезд на тестах ЕигоМСАР. Так 
или иначе, эти элементы задали основ- 
ные пропорции кузова. Чтобы остаться 
в размерах, присущих классу, от идеи 
увеличить багажник припшось отка- 
заться. 

Главный дизайнер «Пежо» Жерар 
Вельтер отмечает, что новой 407-й при- 
с>аци в большей степени динамизм и 
кошачьи черты. Мне и вправду показа- 
лось, что в профиль линия крыши на- 
поминает выгнутую кошачью спину. 
А раскосые глаза-фары, заходящие да- 
леко на капот? А пятиспицевые колес- 
ные диски - чем не пять подушечек на 
лапах? Да и геральдика с огромными 
львами на капоте и крышке багажника 
подчеркивает преклонение создателей 
перед царем зверей. 

НАШЕСТВИЕ ДИЗЕЛЕЙ 

Под стать живым сородичам, львы ав- 
томобильные также отличаются завид- 
ными резвостью и запасом мощности 
благодаря набору из восьми двигате- 
лей (четыре дизельных и четыре бензи- 
новых), предлагаемых для «Пежо-407». 
Наиболее мощный мотор - 3-литровый 
бензиновый Ѵ6 развивает 211 л. с. 
и комплектуется шестиступенчатым 
«автоматом», который впервые поя- 
вится на переднеприводном автомоби- 
ле с поперечным расположением дви- 
гателя. Но дизель с турбонаддувом, со- 
зданный в сотрудничестве с «Фордом», 
кажется, еще интереснее. При объеме 
2,7 л он вьщает 200 л. с. Однако прежде 
чем устроиться под капотом у 407-й, 
что произойдет только в будущем году, 
ТАКОЙ двигатель появится на «Ягуаре 
5-тип» и «Пежо-607». Учитывая расту- 
щую популярность дизелей в Европе, 
интересно бьшо познакомиться с са- 
мым популярным, как ожидают, мото- 



Главный дизайнер «Пежо» 
Жерар Вельтер 

{бегагб ѴѴеІІег): 

Когда задумываются над дизайном но- 
вого автомобиля, то проще всего обра- 
щают внимание на историю марки, на ее 
имидж; основываясь на этом, машине 
придают спортивность или какие-то дру- 
гие оттенки. Для «Пежо» все основано 
на имидже льва - царя зверей. Лев - 
это тот генетический код, который поз- 
воляет дизайнерам «Пежо» выстроить 
целое. Нам остается организовать про- 
странство вокруг эмблемы. 

Чтобы машина выглядела совре- 
менно, нужно вначале поработать над 
линией капота, переходящей в ветро- 
вое стекло, которое должно бытъ обяза- 
тельно большим и стремительно накло- 
ненным. Тогда мы получаем ту вырази- 
тельность, которая влияет на весь ос- 
тальной облик. 

Итальянские дизайнеры из «Пинин- 
фарины» - постоянные консультанты 
«Пежо». Но мы привлекаем и других спе- 
циалистов, чтобы учесть как можно 
больше точек зрения. Тем не менее, над 
коренными вопросами дизайна в «Пе- 
жо» всегда работали самостоятельно и 
находили лучшие решения. Вот почему 
наши машины выразительны и привле- 
кательны. 
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ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ: РЕУСЕОТАО? 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


)*- 

1.8 

2,0 

гл\ 

3,0 

2,0 НОі 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 
длина 



4676 



ширина 

высота 



1811 

1455 



база 



2725 



колея спереди 

1552 


1560 


колея сзади 

1518 


1526 


Радиус поворота, м 



5,9 



Снаряженная 
масса, кг 

1400 

1415 

1516 

1585 

1541 

Полная масса, кг 

1980 

1995 

2075 

2140 

2110 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

12,9 

10,3 

10,1 

9,2 

11,0 

Максимальная 
скорость, км/ч 

200 

212 

220 

235 

208 

Топливо/запас 






топлива, л 


АИ-95/66 


дт 

Расход топлива, 
л/100 км 
(ЕО 99/100): 






загородный цикл 

6,0 

6,4 

6,8 

7,0 

5,3 

городской цикл 

11,3 

11,4 

12,9 

14,5 

9,2 

■ Кузов 



седан 



Количество дверей 



4 



Число мест 



5 



Объем багажника 
(Ѵ0А),л 



407 



■ Двигатель 


бензиновый 


дизелЬ' 






ный 

Расположение, 
число цилиндров 


Р4 


Ѵ6 

Р4 

Число клапанов 


16 


24 

16 

Рабочий объем, см^ 

1749 

1997 

2230 

2946 

1997 

Степень сжатия 

10,8 

10,8 

10,8 

10,9 

17,6 

Мощность, кВт/л. с. 

85/ 

100/ 

116/ 

155/ 

100/ 


116 

136 

158 

211 

136 

при об/мин 

5500 

6000 

5650 

6000 

4000 

Крутящий 
момент, Н-м 

160 

190 

217 

290 

320 

при об/мин 

4000 

4100 

3900 

3750 

2000 

■ Трансмиссия 

Привод 



передний 


Коробка первдач 

М5 

М5 

Мб 

А6 

Мб 


Ш Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди 

сзади 

независимая, типа 
«Мак-Ферсон» с цапфой 
независимая многорычажная 

Рулевое 

реечное 

управление 

с электрогидроусилителем 

Тормоза: 

підравлические с усилителем и АВ$ 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

205/ 215/ 205/ 

60В16 55т 7 бОВІб 


ром для 407-й - объемом 2,0 л, 136 л. с., 
комплектуемым шестиступенчатой ме- 
ханической коробкой. 

Но прежде чем попробовать «царя 
зверей» на ходу, осваиваюсь с интерье- 
ром. Никаких новомодных козырьков 
в центре панели, никаких цифровых 
приборов - только стрелки на хорошо 
читаемых циферблатах. Все очень 
строі’о и академично. Дисплеи навига- 
ционной системы и климатической ус- 
тановки соседствуют в едином блоке 
справа от водителя на уровне прибор- 
ного щитка. 

С комфортом устроиться за рулем не 
представляет никакого труда. 



Наиболее типичная отделка салона - черная с вставками из алюминия, который 
придает спортивность. Электрорегулировки сиденья на заказ оснащают блоком па- 
мяти, запоминающим индивидуальное положение сидений и боковых зеркал. 



Отс>'тствие тоннеля на полу делает 
удобнее посадку сзади, где предусмот- 
рено три места. Мне довелось проехать- 
ся сзади третьим. Скажу честно, опа- 
сался, что будет теснее. В сравнении 
с предшественницей места для ног зад- 
ним пассажирам оставили чуть мень- 
ше, но замечу, что в большинстве ма- 
шин удобства задних пассажиров зави- 
сят от габаритов сидящих спереди. Зато 
у задних сидений теперь откидываются 


не только спинки, но и подушки - легче 
стало разместить удлиненные грузы 
при сохранении пассажирских мест. 

КОНСТРУКТОРЫ ВЫПУСКАЮТ 

когти 

Завожу мотор, привычным движением 
включаю задний ход (мне нужно было 
сначала развернуться) - и нате: маши- 
на дергается и глохнет. Ай-ай-ай, ко- 
робка передач-то шестиступепчатая. 



Особенности подвесок: передняя - 
с поворотной цапфой обеспечивает 
четкость руления, задняя - 
с наклоненными 
амортизаторами 
весьма компактна. 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ: РЕиСЕОТ407 



Стремительный 407-й невольно ассоциируется с бегом льва, преследующего добычу. 


чтобы включить заднюю, нужно іюдтя- 
нзть стопорное колечко. Я же автома- 
тически включил ...шестую. 

Больше ошибок не повторял. И «Пе- 
жо-407» меня не разочаровала. Напро- 
тив, разгоняясь и направляя машину 
в вираж, ощущал уверенность, что но- 
винка с эмблемой льва на радиаторе 
может служить образцом поведения на 
дороге. 

Негромкий звук дизеля на холостых 
оборотах мгновенно растворялся, стои- 
ло тронуться с места. Уже после третьей 
передачи начинался полет - стрелка 
спидометра переходила сотенный ру- 
беж. Машина шла необычайно легко и, 
наверно, так же легко разменяла бы 
вторую сотню. Но разгоняться до мак- 
симальной скорости 208 км/ч я не стал 
- не было подходящих условий. 

Мне довелось водить 407-ю по сухо- 
му и по мокрому асфальту, по прямым 
и кривым разного радиуса, тормозить 
на сухом и мокром покрытии в поворо- 
те и на прямой. Впечатление таково: 

I чем труднее задачу ставишь перед 
і машиной, тем успешнее она с ней спра- 
вляется. 

Во многом это заслуга подвески. Пе- 
редняя выполнена по современной схе- 


ме с поворотной цапфой. Функции от- 
боя подвески и поворота управляемых 
колес в ней разделены, что обеспечива- 
ет повышенную четкость руления и 
уверенность в прохождении поворо- 
тов. Па 3-литровых версиях предусмот- 
рено изменение жесткости каждого из 
амортизаторов в зависимости от хара- 
ктера движение Тогда поведение ма- 
шины на дороге станет еще более дис- 
циплинированным. Задняя многоры- 
чажная подвеска «Пежо-407» интерес- 
на тем, что пружины и амортизаторы 
сильно наклонены вовнутрь; тем са- 
мым достигается экономия места в ба- 
гажнике. 

Известно, что дожди нечасты в са- 
ванне. Поэтому трудно вообразить, 
как охотятся львы в непогоду, да и охо- 
тятся ли вообще. Интересно, как 
скользят их лапы по раскисшем}'’ грун- 
ту? И ведь обходятся без АВ5 и Е5Р. 
Современные автомобили невозмож- 
но представить без этой электроники, 
вопрос только в быстроте процессоров 
и отлажепности программ. По первым 
впечатлениям, Е5Р новейшего поколе- 
ния, управляющая торможением каж- 
дого колеса в отдельнос“ги и снабжен- 
ная контроллером стабилизации кур- 


са, немедленно улавливает и компен- 
сирует недостаточную или избыточ- 
ную поворачиваемость автомобиля 
(разумеется, в рамках законов физи- 
ки). Однако почувствовать это можно 
только в сравнении с другими автомо- 
билями. 

Немало сделано и в области пассив- 
ной безопасности. Девять надувных по- 
душек, включая ту, что под рулевой ко- 
лонкой. Специальные зоны деформа- 
ции в передней части, в том числе и для 
предотвращения травм пешеходов. 
Обыватель, даже в львиной шкуре, дол- 
жен чувствовать себя защищенным и 
не обижать других. 

Два дня я ездил в автомобиле катего- 
рии «семейный», но ни разу не смог уп- 
рекнуть его в том, что он недостаточно 
скор или медлит с поворотом. Ни на 
миг не покидало ощущение спортивно- 
го азарта, заложенного в «Пежо-407» 
еще на генетическом уровне. Да с какой 
стати я вбил себе в голову, будто льви- 
ная мощь стала заложницей француз- 
ской классификации и диссонирует 
с определенным социальным положе- 
нием? В конце концов, львы ведь тоже 
живут семьями. И от этого не переста- 
ют быть львами. □ 
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ТЕХНИКА 




ПРЕЗЕНТАЦИЯ; АЦОІ А6 


ЧУВСТВО ПРЕВОСХОДСТВА 

АНАТОЛИЙ ФОМИН. ФОТО АВТОРА И ФИРМЫ «АУДИ» 


М Ы говорим бизнес-седан, подразу- 
меваем - немецкий. Ничего уди- 
вительного, в этом сегменте рын- 
ка позиции автомобилей из Гер- 
мании всегда бьши сильны. Конкурен- 
ты из Швеции, Японии и Америки за- 
метно отстают если не по техническому 
уровню, то по возможностям комплек- 
тации и гамме моторов. 

«Прапрапрапрадедушка» нынешне- 
го А6, «Ауди-100» увидел свет в 1968 го- 


ду. С тех пор сменилось четыре поколе- 
ния «сотки» и два - А6. «Мерседес- 
Бенц» и БМВ обновили свои «средние» 
седаны в прошлом году, «Ауди» запоз- 
дал меньше чем на год - новый А6 пред- 
ставили прессе в Милане. 

БОЛЬШЕ - ЛУЧШЕ? 

Автомобилям свойственно расти. Но 
размеры салонов все-таки не поспевают 
за габаритами машин. Салон нового 


«Ауди-А6» стал не только на 23 мм шире, 
но и на 10 длиннее. Впрочем, при увели- 
ченной на 83 мм колесной базе это до- 
вольно скромный прирост. Зато 112 л 
добавшшсь в багажном отсеке. Новый 
автомобиль, выросший на 120 мм в дли- 
ну и 45 в ширину, стал самым большим 
в классе, вплотную подойдя по габари- 
там к представительским машинам. 

В отличие от алюминиевого А8, у 
«Ауди-А6» традиционный стальной ку- 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ: АЦОІ А6 
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позиционируют как самый спортив- 
ный в классе, то почему так много вни- 
мания уделено качеству материалов 
отделки и новейшему оборудованию 
салона? Почему автомобиль настолько 
вырос в размерах? Почему нет, напри- 
мер, адаптивных амортизаторов или 
переменного передаточного отноше- 
ния в рулевом механизме? 

Впрочем, кое-что вскоре появится: в 
будущем году - адаптивная пневмопод- 
веска и круиз-контроль. А вот о разме- 
рах и внешности стоит поговорить от- 
дельно. У прежнего А6 была недоста- 
точная маневренность, особенно на фо- 
не заднеприводных соперников. Ны- 
нешний автомобиль скомпонован по- 
дрытому, его расширенная колея доп^т- 
кает большие углы поворота колес. Вы- 
несенные вперед колеса сократили пе- 
редний свес, улучшили развесовку и уп- 
равляемость. Так что увеличение раз- 
меров «платформы» - во благо. Оформ- 
лением передней части машина напо- 
минает топ-модель «Ауди» - А8 с двена- 
дцатицилиндровым двигателем. Лест- 
ная ассоциация. Сзади же «Ауди-А6» не 
похож ни на одну из моделей концерна 
благодаря оригинальным фонарям и 
контуру крышки багажника. Именно в 
этом ракурсе А6 чаще всего будут ви- 
деть на автобанах - благо его тяг>^ к вы- 
соким скоростям ограничивают только 
дорожные знаки. 

Забегая вперед, констатирую: на 
всех опробованных А6 ко.мфорт в дви- 
жении высочайший. Скорости под две- 
сти обыденны для подобных машин, 
и только приоткрыв стекло, ощутишь 
ураганный напор ветра: 40-50 метров 


зов. Но, как и у предшественника, 
из легкого металла изготовлены капот, 
передние крылья и передняя панель 
моторного отсека. «Ауди-Аб» на 30-50 
кг тяжелее зелшяка-соперника - БМВ 
5-й серии. Это очень хороший резуль- 
тат для столь крупного автомобиля. 
Дополнительные килограммы, по за- 
верениям конструкторов, пошли на 
увеличение жесткости кузова (на 
34%) и повышение пассивной безопас- 
ности, включая требования будущего 
стандарта по удару сзади. 

«СПОРТКОМФОРТ» 

Против обыкновения, после официаль- 
ной пресс-конференции вопросов о 
«шестерке» хватало. Если «Ауди-А6» 


Увеличенная колесная база и вынесен- 
ные вперед колеса придают «Ауди-А6» 
новые пропорции, напоминающие флаг- 
манский А8. Средний класс «Ауди» выде- 
ляют более динамичный силуэт и ориги- 
н^ьная подштамповка на дверях. 


ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ: АЦОІ А6 



Автоматическое 
переключение 
на Саг Кіі РИопе. 



Дисплей высокого разрешения системы ММІ хорошо виден при различном освеще- 
нии, а ее интерфейс весьма удобен для освоения. 



Передние подушки - 
с двухступенчатым режимом 
срабатывания в зависимости от скорости 
столкновения. Всего эйрбэгов десять. 


ІМОКІА 

СОNNЕСТINС РеОРЕЕ 


в секунду. Кстати, как и у старшего А8, 
днище полностью закрыто аэродина- 
мическими панелями, оставлены лишь 
воздухозаборники для охлаждения аг- 
регатов трансмиссии. Результат - впе- 
чатляюще низкий уровень ш\тѵіа и аэ- 
родинамического сопротивления 
С;(=0,28. Для сведущих в аэродинамике 
сообщу другую цифру: произведение 
на площадь миделя - 0,633. В отличие 
от первой, ее публикуют не столь охот- 
но, а именно она определяет реальное 
сопротивление. 

ДВА ИЛИ ЧЕТЫРЕ? 

В аэропорту Милана коллеги-журнали- 
сты быстро расхватывали ключи от ма- 
шин. Что досталось мне? Автомобиль 


с новым бензиновым мотором 3,2 л, 
механической коробкой передач и при- 
водом на передние колеса. Впрочем, 
ощутить на деле разницу с полноцри- 
водным, похоже, негде - трасса тест- 
драйва проложена по загородным до- 
рожкам, и лишь малая частъ ее захва- 
тывает скоростную автостраду. Засне- 
женный горный серпантин? По.зднова- 
то - снег остался только на горнолыж- 
ных курортах. 

Подогнать «под себя» рабочее место 
становится все сложнее. К многочис- 
ленным рсіулировкам сиденья, вклю- 
чающим боковую поддержку и пояс- 
ничный подпор, надо добавить элект- 
рически регулируемый в дв>т< направ- 
лениях руль и настройки системы ММІ 





ПРЕЗЕНТАЦИЯ: АУОІ А6 



«Шестерка» объемом 3,2 л с регулируе- 
мыми фазами, изменяемой длиной впу- 
скного трубопровода и давлением впры- 
ска до 10 МПа впечатляет отличной тя- 
гой и экономичностью. 



Новый дизель Ѵ6 оснащен аккумуля- 
торной системой впрыска с пьезоуправ- 
лением. Количество фаз может дости- 
гать пяти {!). 



Багажный отсек объемом 546 л вывел 
«Ауди-А6» в лидеры по этому параметру. 

(мультимедиа интерфейс), ответствен- 
ной за навигацию и аудиосистему. 
И, разумеется, не забыть зеркала задне- 
го вида. Конетао, можно просто прыг- 
нуть за баранку и очертя голову не- 
стись от одного пункта маршрута к дру- 
гому, но разве так дегустируют изы- 
сканное блюдо? 

Визуально место водителя безупреч- 
но. Разве что приборы под общим стек- 
лом кажутся слишком «плоскими» и из- 
лишне бликуют. Ни глазом, ни ощупью 
нс найти следов оптимизации затрат. 
Кстати, нет и ручника ни в виде рычага, 
ни в виде педали - его заменила кнопка 
электромеханического привода. . . 

Впечатления от мотора исклю- 
чительные: он не страдает вялостью 


«снизу» и легко раскручивается до 
7500 об/мин. В любом диапазоне от 
1000 до 7000 об/мин переключение пе- 
редач - скорее выбор водителя, чем не- 
обходимость. Звук двигателя не давит 
на уши даже у красной черты тахомет- 
ра. Порадовали и цифры, и ощущения. 
По заявленной характеристике автомо- 
биль набирает сотню меньше чем за 
семь секунд - похоже на то. А средний 
расход, если верить компьютеру, чуть 
более 12 л/ 100 км - совсем неплохо для 
упражнений в разгоне вперемежку 
с пятикилометровой пробкой. 

В меру острый руль лишен излиш- 
ней чувствительности, но вовсе не 
«пуст», и «Ауди-А6» уверенно прописы- 
вает плавные виражи. И все же скоро- 
сти за 150 км/ч предъявляют еще более 
строгие требования. 

С более скромным бензиновым мо- 
тором 2,4 комфорт остается прежним, 
только разгон до 100 км/ч длится на 
пару секунд дольше. Диапазон мотора 
явно поскромнее, но и тут с 2000 до 
6000 сожалеть не приходится. И все же 
самое вкусное припасем на десерт - это 
турбодизель. 

СУПЕРДИЗЕЛЬ 

Популярность «двигателей с воспламе- 
нением от сжатия» в Европе - не толь- 
ко следствие высоких цен на бензин, 
но и, представьте себе, - требование 
любителей активной езды. «Задушен- 
ность» бензиновых моторов экологиче- 
скими требованиями подталкивает к 
поиску двигателей, моментально реа- 
гирующих на педаль газа, - таковыми 
ныне стали дизельные моторы с надду- 
вом. Новый трехлитровый дизель «Ау- 
ДИ-А6» это подтверждает. Крутящий 
момент (450 Н-м) даже больше, чем у 
бензиновой «восьмерки». Шестисту- 
пенчатый «автомат» мог бы реагиро- 
вать не столь активно - интенсивность 
разгона в плотном потоке просто пуга- 
ет. Но когда правая нога привыкнет 
«педалировать» столько, сколько нуж- 
но, вопросов к дуэту «мотор-коробка» 
уже не возникает. 

Пожалуй, единственная претензия 
к этому автомобилю - более «задумчи- 
вое» рулевое управление. Оно распола- 
гает скорее к езде по прямой, чем к кру- 
тым виражам. 

ГОВОРИТЕ ПО-РУССКИ! 

Премьера нового «Ауди-А6» в России 
назначена на 10 июня. Конкретных цен 
в момент подготовки материала еще не 
бьшо. А вот гамма модификаций опре- 
делилась. «Шестерки» с непосредствен- 
ным впрыском бензина у нас прода- 
ваться не будут - до тех пор, пока каче- 


імакіА 



Это удовольствие 


Автоматическое переключе- 
ние Вашего телефона 
Нокіа 6230 на установленный 
в Вашем автомобиле комплект 
Нокіа 610 Саг Кіг РМопе 
с помощью беспроводной 
технологии ВІиегооШ 
в момент включения 
зажигания. Высокая скорость 
передачи данных в сетях 
ЕОСЕ. Все в элегантном 
стильном корпусе. 

Это удовольствие. 


ІМОКІА 

С0Пх\ЕСТІКС Реорее 


СозуіІоЛ(0!>>*еь^20С4,&епріімзліі<»іщс»ы »о*:асо(і)ааіилі.віио(оэіь является «цл-кгриромііюйторгоосй 


ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ: АЦ01 А6 



Особое внимание при доводке «Ауди-А6» уделили аэродинамике и виброакустике. 


ство отечественного топлива не станет 
приемлемым для новейшей техники. 
Предлагаются: 2,4-литровый бензи- 
новый мотор с шестиступенчатой ко- 
робкой передач и передним приводом, 
3-литровые бензиновые А6 со «ста- 
рым» мотором и вариатором (привод 
на передние колеса) или «кваттро» с 
гидромеханическим автоматом, а так- 
же бензиновый Ѵ8, 4,2 л с полным при- 
водом и «автоматом» и трехлитровый 
турбодизель. 

«Ауди-А6» - удачный автомобиль и, 
несомненно, будет неплохо продавать- 
ся на волне нынешнего подъема рос- 


сийской экономики. Но его бортовой 
компьютер и система ММІ пока не го- 
ворят по-русски. Или деятели бизнеса 
не испытьшают трудностей с англий- 
ским или немецким? Стоит усомнить- 
ся. Впрочем, конкуренты «Ауди» с этим 
тоже не торопятся. Сможет ли новый 
«Ауди-А6» взять на борт тех, кто разо- 
чарован авангардным дизайном от 
Криса Бэнгла, или традиционный под- 
ход сегодня не в моде? Едва ли такое 
можно предполагать всерьез. Преемст- 
венность дизайна дает автомобилю из 
Ингольштадта врожденное чувство 
превосходства. □ 





ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

АУОІАб г4 

3,2Е81 

4^ 

(1иаПг9 

3,0 ТОІ 
ОиаПго 


I Общие данные 


Размеры, мм: 
длина 
ширина 
высота 
база 


4916 

1855 

1459 

2843 


Радиус 


5,9 


Снаряженная 
масса, кг 

1525 

1540 

1745 

1765 

Время разгона 
0-100 км/ч, с 

8,9 

6,9 

6,1 

7,3 

Максимальная 
скорость, км/ч 

231 

250 

250 

243 

Топливо/ 

АИ-95/ 

АИ-95/ 

АИ-98/ 

дизельн./ 

запас топлива, л 

70 

70 

80 

80 

Расход топлива, 
л/100 км 
(ЕЦ 99/100): 
загород, цикл 

7,1 

7,1 

8,8 

6,3 

городск. цикл 

14,3 

14,3 

16,5 

11,8 


I Кузов 


несущий, седан 


Количество 
дверей 


Число мест 


Объем багаж- 
ника (ѴОА), л 


546 


I Двигатель 


бензиновый 


днзельн. 


Расположение, 
число цилиндров 


Ѵ6 


Ѵ6 


Ѵ8 


Ѵ6 


Число клапанов 


24 


24 


40 


24 


Рабочий 
объем, см^ 


2393 3123 


4163 


2967 


Мощностъ, 
кВт/л. с. 
при об/мин 


130/177 188/255 246/335 165/225 
6000 6500 6000 4000 


Крутящий 
момент, Н-м 
при об/мин 


230 

3000- 

5000 


330 

3250 


420 450 

3500 1400- 

3250 


I Трансмиссия 


Привод 


на передние 
колеса 


на все 
колеса 


Коробка передач Мб 


Мб 


А6 


А6 


I Ходовая частъ 


Подвеска: 

спереди 

сзади 


независимая многорычажная 
независимая многорьыажная 


Рулевое управл. 


Тормоза: 

передние 

задние 


реечное с регулируемым 
гидроусилителем 


дисковые вентилируемые 
диско- дисковые 

вые вентилируемые 


Размер шин 


205/ 

бОРПб 


225/ 
55т 6 


225/ 

50В17 


225/ 
55т 6 


Системы 


АВ8,А8Н,Е8Р,Е01* 


‘Автоматическая блокировка дифференциала. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Противотуманные фары 


Иммобилайзер 


Центральный замок 


Электростекпоподъемники (п8ред./зад.) 


Электрозеркала 


Регулируемая рулевая колонка 


Элеюрорегупировки сиденья 


Подогрев сидений 


Кожаный салон 


Климат-контроль 


Аудиосистема + 


Натяжители ремней 


Подушки безопасности (кол-во) 


10 


Трансформируемый багажник 
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в МДЛЫШОВУМ ГРУППУ 


СЕРГЕЙ МИШИН. ФОТО АВТОРА 

В первые об этой машине мы расска- 
зали в прошлогоднем августов- 
ском номере ЗР, когда она с>тцест- 
вовала лишь в эскизах. Посетите- 
лям Московского автосалона предста- 
вили прототип, а сейчас перед нами 
первый ходовой образец. Теперь можно 
оценить, насколько обновленная ма- 
шина отличается от привычной «Оки». 

ВНЕШНОСТЬ 

«Ока-2» заметно ярче и современнее 
предшественницы. Покатый капот улуч- 
шил не только обзор, но и аэродинами- 
ку. Массивные бамперы визуально со- 
ставляют единое целое с блок-фарами и 
задними фонаряіѵш, поэтому не утяже- 
ляют облик маленького автомобиля. 
Выполненная заодно с бампером решет- 
ка радиатора тоже смотрится органич- 
но. А вот практичность такого решения 
будет зависеть от цены на деталь. Рас- 
ширенные выштамповками колесные 
арки позволили вписать в маленький 
кузов 13- и даже 14-дюймовые колеса. 

Архитектурное решение двери задка 
унаследовано от предшественницы: 
разъем проходит по боковинам кузова 


и по крыше, то есть вне зоны аэродина- 
мического разрежения. Такое решение 
снижает вероятность подсоса в салон 
дорожной пьши и выхлопных і’азов. 

Современные технологии построй- 
ки силового каркаса кузова дошли и до 
«Оки»: теперь все стекла (кроме, есте- 
ственно, опускных) - вклеенные. «Деся- 
точные» ручки дверей взамен не очень 
удобных кнопок, наружные зеркала с 
обеих сторон и две щетки на ветровом 
стекле удачно дополняют нарядную 
внешность. Более аккуратная пробка 
бензобака больше не режет глаз деше- 
визной. Развитые пороги - не дизай- 
нерский изыск, а требование безопас- 
ности: основательнее защита от боко- 
вого удара. В «мирное» же время они 
защищают двери от «шприцев» воды 
и грязи из-под передних колес. 

В ДВА ЦВЕТА 

Внутри сразу бросается в глаза единая 
двухцветная гамма обивок дверей, бо- 
ковин и сидений. В том же стиле реше- 
на и облицовка приборной панели. 
Яркий голубовато-зеленый оттенок со- 
здает ощущение просторного салона 


и поднимает настроение. Обивка по- 
толка - формованная, с плафоном по 
центру. Отметим более «человеческие» 
сиденья и удобные подголовники, прак- 
тически не ухудшающие обзорность. 

Панель приборов обзавелась веще- 
вым ящиком, клавиша^ш с подсветкой 
и вращающимися рукоятками управле- 
ния отоплением и вентиляцией. Пре- 
дусмотрено место для радиоприемни- 
ка. Комбинация приборов функцио- 
нально не изменилась, но благодаря 
ровной полукруглой шкале читать спи- 
дометр удобнее. На дверных обивках - 
объемные карманы, решетки динами- 
ков и пока еще макетный блок управле- 
ния электропакетом (стеклоподъемни- 
ки, блокировка замков дверей и даже 
привод регулировки зеркал). 



Под капотом уместился четырехцилинд- 
ровый ВАЗ-2111. Вакуумному усилителю 
места пока не хватило. 
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ЭКСКЛЮЗИВ: «ОКА-2» 



Голого металла в багажнике не увидишь, 
да и полка стала солиднее и удобнее. 
Заднее сиденье, как прежде, складыва- 
ется целиком. 


Новая светотехника и дополнительный стоп-сигнал работают на безопасность. 
Стекло задней двери - вклеенное. 


О чистоте ветрового стекла теперь забо- 
тятся две щетки. 



Несмотря на массивный передний бампер, 

объединенный с решеткой радиатора, визуально «Ока» стала легче. 
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ЭКСКЛЮЗИВ: «ОКА-2» 




В салоне преобладают светлые цвета. 
У задних сидений - удобные «прозрач- 
ные» подголовники. 


Обивка дверей - на современном уров- 
не. Предусмотрено место и для 
динамиков. 


Трудно признать в обновленной панели «оковскую». Самые заметные прибавления 
- перчаточный ящик и отсек для магнитолы. 


Блок управления электропакетом пока 
лишь в макете. 

ЕГ 


Багажник не стал больше. Часть от- 
сека «съели» пластиковые обивки боко- 
вин, взамен ему придав более благород- 
ный вид. Не поскупились конструкторы 
и на ворсистую обртку для тыльной сто- 
роны спинки заднего сиденья и пола. 

КОМПЛЕКТАЦИЯ 

Первый автомобиль представили в «то- 
повом» исполнении. Под капотом четы- 
рехцилиндровый впрысковый двига- 
тель ВАЗ-2111 с «девятой» коробкой. 
Запаска переехала под пол багажника. 
Правда, пока конструкторы не решили 
окончательно, откуда к ней будет дос- 
туп - из багажника или из-под кузова. 

«Бюджетное» исполнение предусма- 
тривает более скро^пшй мотор. Канди- 


датов пока два: мелитопольский или от 
«Оки», причем оба с впрыском. 

Более мощные тормоза (они теперь 
от «Самары») вынудили распрощаться 
с 12-дюймовыми колесами. В версии 
«стандарт» у «Оки-2» будут шины са- 
мой ходовой размерности - 
175/70К13, а «люкс» укомплектуют 
175/60К14. 

Остальные решения пока баланси- 
руют между технической и финансовой 
выгодой: ведь машина не должна стать 
чересчур дорогой. 

ПОЕХАЛИ 

Благодаря увеличенным дверным про- 
емам, более удобным наружным двер- 
ным ручкам и новьпѵі сиденьям вхо- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ВАЗ-11113 

«ОКА-2»* 

■ Общие данные 

Размеры, мм; 



длина 

3200 

3450 

ширина 

1565 

1540 

высота 

1400 

1450 

база 

2180 

2300 

Снаряженная масса, кг 

645 

790 

Время разгона 0-100 км^ч, с 

24,0 

13,0 

Максимальная скорость, км/ч 

130 

180 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-92/30 

АИ-95/35 

Рааод топлива, л/1 00 км: 



при скорости 90 км/ч 

4,6 

5,5 

при скорости 120 км/ч 

н. Д. 

7,3 

городской цикл 

6,3 

8,2 

■ 

о 

ш 

хэтчбек 

Количество дверей 

3 

3 

Число мест 

4 

4(5) 

■ Двигатель 

карбюра- 

с распреде- 


торный 

ленным 



впрыском 



(Евро II) 

Расположение, 



число цилиндров 

Р2 

Р4 

Число клапанов 

4 

8 

Рабочий объем, см^ 

750 

1499 

Мощность, кВт/л. с. 

24,3/33,0 

51,5/70,0 

при об/мин 

5600 

4800 

Крутящий момент, Н-м 

50,0 

115,7 

при об/мин 

3000-3400 

2800-3000 

■ Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

М4 

М5 


■ Ходовая частъ 


Подвеска: 

спереди 

независимая, 
типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

упругая поперечная балка 

Рулевое управление 

реечное 

Тормоза: 

передние 

дисковые 

задние 

барабанные 

Размер шин 

135/80В12 175/70тз, 

175/60В14 

^Предварительные данные. 



дить-выходить стало удобнее. В салоне 
просторнее и намного светлее, чем 
в старой машине, - сказывается не 
только увеличенная площадь остекле- 
ния, но и светлая обивка. Сиденье ста- 
ло комфортнее: в этом сыграли роль 
более наполненные набивки и бессту- 
пенчатая регулировка наклона спинки. 
На старушке «Оке» оптимальное ее по- 
ложение порой находилось как раз ме- 
жду ступеньками. Чуть просторнее те- 
перь на заднем сиденье. 

На ходу малышка стала заметно ди- 
намичнее - пригодятся новые тормоза. 
Впрочем, поездка выявила и недостат- 
ки: руль и педаль тормоза по ньшеш- 
ним меркам тяжеловаты. Но не будем 
слишком придирчивыми, ведь ходовые 
испытания и доводочные работы толь- 
ко начались. 

Может быть, еще изменятся и внеш- 
ность, и интерьер, появятся новые кон- 
структивные решения. В любом случае 
читатели «За рулем» узнают об этом 
первыми. □ 
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ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ; ЯЕМАШТ 5СЕМІС II 





зде 

прр 

маі 

бог 

кур 

не 

коі 

раз 

ны 

уде 

на 

рог 

рог 

г^ег 

по; 






ГРАНДЫ НА СЦЕНЕ 


Д а, с презентацией затя- 
нули - сей неоспори- 
мый факт констатиру- 
егпь при виде париж- 
ских улиц. «Рено-Сценик II» 
здесь встречается так же час- 
то, как и модели из нового се- 
мейства «Меган», на чьей ба- 
зе он построен. Похоже, 
французам пришлись по нра- 
ву современные и легко узна- 
ваемые формы компаг<т-вэ- 
на, пришедшего на смену 
первопроходцу. Немудрено; 
позаимствовав у «Мегана II» 
необычность линий, особен- 
но задней части, «Сценик II» 
не только сохранил преемст- 
венность стиля. Он словно 
завершил смелый дизайнер- 


ский эксперимент, вобрав в 
себя все лучшее. 

СЛОВО и ДЕЛО 

Проштудировав пресс-рели- 
зы, нетрудно было бы загру- 
зить читателя цифргіми, де- 
монстрирующими неоспо- 
римое преимущество новин- 
ки над предыдущей моде- 
лью, - только нужно ли это? 
Естественно, у «Сценика II» 
увеличились размеры сало- 
на, прибавилось пространст- 
ва для задних пассажиров 
и в багажном отсеке. В его 
активе появились рекордные 
по площади (в данном сег- 
меггте машин) ветровое сте- 
гсло и люк в крыше. При 


этом, естествегшо, огромное 
внимание уделено функцио- 
нальности интерьера, оби- 
лию всевозможных ящич- 
ков, ниш и «бардачков». 
Только общий объем веще- 
вых отделений, упрятанных 
в полу, под сиденьями и в бо- 
лее привычных местах, у но- 
вого «Сценика» равен 91 лит- 
ру - согласитесь, впечатляет. 

Построенный на узлах и 
агрегатах «Мегана II», ком- 
пагст-вэн в то же время под- 
вергся тщательной иггдиви- 
дуальной доводке. У автомо- 
биля не только увеличилась 
база и изменились настрой- 
ки подвесок. Немало внима- 
ния уделили акустическому 


СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ. 
ФОТО АВТОРА И ФИРМЫ «РЕНО» 


комфорту, тормозам, эргоно- 
мике рабочего места водите- 
ля, отоплению и вентиляции 
и, конечно же, пассивной 
безопасности. Почти нет со- 
мнений, что все настроено 
и отлажено по самым тре- 
бовательным стандартам. 
Осталось только убедиться 
в этом воочию. 

Светло, просторно и как- 
то жизнерадостно - такое 
ощущение возникает при 
первом взгляде на интерьер 
«Сценика II». Сказывается 
влияние теплых палевых от- 
тенков обивочных материа- ~ 
лов и громадного двухсекци- 
онного стеклянного люка 
в крыше. Полноценнгдх мест ^ ' Д Р 
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здесь пять - без попытки 
притвориться семиместной 
машиной. Опираясь на свой 
богатый опыт и изучив кон- 
курентов, французы решили 
не усложнять продуманную 
конструкцию, изначально 
разделив «сценики» на обыч- 
ный и «Гранд». 

На передних сиденьях 
удобно и просторно. Новиз- 
на модели подчеркнута циф- 
ровой комбинацией прибо- 
ров, вынесенной ближе к 
центру панели, а также рас- 
положенным на высокой 


консоли рычагом коробки 
передач и индивидуальными 
подлокотниками для сидя 
щих спереди. Изюминка до- 
вольно дорогой комплек- 
тации - кнопочный ручник 
по левую сторону от водите- 
ля. На первый взгляд, это ус- 
тупка любителям электрон- 
ных игр: нажал тумблер - за- 
тормозился, воспользовался 
кнопочкой рядом - путь сво- 
боден. Истинную суть занят- 
ной вещицы улавливаешь 
чуть позже: оказывается, 
можно вообще не снимать 


машину с ручника - при тро- 
ганье стояночный тормоз от- 
пускается автоматически. 

А вот и первые замеча- 
ния: коллега жалуется на 
тесный (газ-тормоз) педаль- 
ный узел, я же отмечаю 
слишком мягкую и аморф- 
ную спинку, дышащую под 
весом тела. Пока не трону- 
лись - быстренько назад. 
Здесь действительно очень 
просторно ногам, но, увы, 
ребро люка нависает над го- 
ловой, заставляя сгибать 
шею. 


В ПОИСКАХ 
ОПТИМУМА 

С бензиновым двигателем 
1,6 л «Рено-Сценик II» пред- 
стает вполне рациональным 
и миролюбивьпуі транспорт- 
ным средством. С одной сто- 
роны, ничего выдающегося, 
с другой - ровного и «мо- 
ментного» характера мотора 
вполне хватает для уверен- 
ного перемещения в про- 
странстве. Лишь при трога- 
нье он требует повышенных 
оборотов, напоминая, что 
«Сценик» - не хэтчбек и даже 


Обилие стекла и света таков салон по-французски. Все приборы сгруппированы в центре панели. 
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не седан. Кстати, модная 
комбинация приборов в дви- 
жении не впечатляет. Элек- 
тронные спидометр и тахо- 
метр нарушают привычное 
восприятие скорости. Пос- 
ледняя, надо признаться, 
почти не ощущается благо- 
даря хорошей аэродинами- 
ке. Лишь шум мотора, про- 
рьшающийся точно на 3500 
об/мин, напоминает о поло- 
жении акселератора. 

Лучше стали и тормоза. 
Помнится, хэтчбек «Меган 
II» напрягал чувствительной 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


НЕNА^^Т8СЕNIС II 

Противотуманные фары • 

Иммобилайзер * 

Центральный замок • 

Люк • 

Электростеклоподъемники 
(передУзад.) • 

Электрозеркала * 

Регулируемая рулевая колонка * 

Климат-контроль * 

Аудиоподготовка * 

Аудиосистема * 

Натяжители ремней * 

Подушки безопасности (кол-воі 6 

Трансформируемый багажник * 

Полноразмерное 

запасное колесо * 

Цена не установлена 




Две модификации ком- 
пакт-вэна: отличия снару- 
жи и внутри. У «Гранда» 
больше и вместительнее 
багажник, правда, лишь 
в том случае, когда 
не задействована 
пара допол- 
нительных 
сидений. 


ва 136 «лошадей» заканчи- 
ваются. По ощущениям ма- 
шина не стала заметно ди- 
намичнее. Конечно, в чем- 
то двухлитровый «Сценик» 
предпочтительнее, но столь 
незначительно, что в корот- 
ком знакомстве это роли не 
сыграло. 

А вот подвеска здесь на- 
много комфортнее, да и ру- 
лится он по-другому. Вспоми- 
нается фраза разработчиков 
об индивидуальной настрой- 
ке электроусилителя руля для 
каждого двигателя. Что ж, 


педалью, требующей очень 
аккуратного обращения. 
Здесь же все гораздо более 
мужественно и дозировать 
усилие проще. 

Подвески поначалу огоро- 
шивают довольно жестким 
потряхиванием на мелких 
неровностях. Но с ростом 
скорости «Сценик» становит- 
ся все комфортнее, при этом 
не позволяет себе и намека 
на вертикальную раскачку. 

Немало споров вызвала 
управляемость машины. На 
извилистых серпантинах ве- 
ликолепная настройка шас- 
си вызывает только восхи- 
щение, настолько идеально 
автомобиль следует задан- 
ной траектории. Кажется, 
он уже должен бы засколь- 
зить наружу, заголосить по- 
терявшими сцепление по- 
крышками. А «Сценик» знай 
себе пишет дугу, еще и реа- 


гируя на доворот руля. Но 
идиллию нар)шіает электро- 
усилитель, словно живущий 
самостоятельной жизнью. 
То он вдруг загружает баран- 
ку прекрасной обратной свя- 
зью, то импульсивно сбра- 
сывает усилие, пытаясь за- 
тем его восстановить до 
нужного уровня. 


Пересаживаюсь в двухли- 
тровую машину. Здесь уже 
шестиступенчатая механи- 
ческая коробка передач да 
и сзади немного вольготнее 
- в крьшіе нет люка. 

При троганье с места та- 
кой мотор, конечно, лучше, 
но на этом все, казалось бы, 
неоспоримые преимущест- 


здесь она заметно удачнее 
и понятнее для водителя. По- 
беда? Не тут-то было. Увлек- 
шись скоростью, вдруг попа- 
даю на поперечную дорож- 
ную волну - и «Сценик», поч- 
ти покоривший комфортом, 
вдруг начинает раскачивать- 
ся с носа на корму. А ведь 
предыдущий «жесткий» ва- 
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1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 1 

НЕNА^^Т 

8СЕМС II 

СВАN^ 8СЕNIС 

■Общие данные 

Размеры, мм: 




длина 


4259 

4493 

ширина 


1805 

1810 

высота 


1620.5 

1636 

база 


2685 

2736 

Радиус поворота, м 


5,35 

5,42 

Смарлженная масса, кг 

1320 

1400 

1530 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,5 

10,3 

12,7 

Максимальная 




скорость, км/ч 

185 

195 

188 

Топливо/запас топлива, л 


АИ-95/60 

дизелыіос/60 

Расход топлива, л/100 км (ЕО 99/100); 




загородный цикл 

6,0 

6,4 

5,0 

городской цикл 

9,3 

10,9 

7,4 

■Кузов 


мини-вэн 


Количество дверей 


5 


Число мест 


5 

5+2 

Объем багажника (ѴОА), л 


430 

550 

■Двигатель 

бензиновый 

дизельный 

Расположение, число цилиндров 


Р4 

Р4 

Число клапанов 


16 

8 

Рабочий объем, см^ 

1598 

1998 

1870 

Мощность, к8т/л. с. 

83/115 

98,5/136 

88/120 

при об/мин 

6000 

5500 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

152 

191 

300 

при об/мин 

4200 

3750 

2000 

■Трансмиссия 

Привод 


на передние колеса 

Коробка передач 

М5 

Мб 

Мб 


И Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди типа «Мак-Ферсон» со стабилизатором 

поперечной устойчивости 


сзади 

упругая балка с продольными рычагами 

Рулевое управление 

с адаптивным алектроусилителем 

Тормоза 

гилравлические с электронным распределением 
тормозных ^'СИЛИЙ 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

195/65В15 205/60816 205/60816 

Системы 

АВ8+ЕВи 


риант проглотил препятст- 
вие, почти не заметив. Похо- 
же, недочеты пока есть и у 
того, и у другого. Над ними 
еще наверняка будут рабо- 
тать, тем более, что для Рос- 
сии, скорее всего, появится 
адаптированная версия. 

СЕМЬ ВМЕСТО ПЯТИ 

«Сценик» с приставкой 
«Гранд» встречает нас куда 
более весомыми и повзрос- 
левшими очертаниями. Об- 
щий стиль, конечно, сохра- 
нен и здесь, но увеличение 
заднего свеса на 183 мм утя- 
желило корму, придав авто- 
мобилю внешность пол- 
норазмерного мини-вэна. 

Самые интересные эле- 
менты интерьера прячутся 
в багажнике. Да, это те са- 
мые сиденья третьего ряда, 
одним движением р\тки вы- 
двигаемые из пола грузового 
отсека. Их форма, размеры 
да и расстояние до спинок 


второго ряда не вызывают 
сомнений в детской принад- 
лежности дополнительных 
мест. Этого не отрицают и 
разработчики. 

Следующее новшество 
«Гранда» - дв}ослитровый 
бензиновый мотор с турбо- 
наддувом (120 кВт/165 л. с.) 

- нам, увы, пока недоступно. 
На презентации все машины 

- с дизельками 1,9 сіСі. Могу 
лишь констатировать, что 
задорным характером эта 
штучка легко соперничает 
с бензиновым 2,0 л. Однако 
к нам дизель пока не постав- 
ляется - низкое качество 
топлива. Посему, вздохнув 
с сожалением, «тарахтим» 
по предложенному извили- 
стому маршруту. Несмотря 
на возросшие габариты, 
«Гранд» уверенно проходит 
серпантины. Он, конечно, не 
столь идеален в быстрых по- 
воротах, как его младший 
брат, но, в отличие от пос- 


леднего (по крайней мере 
в версии 1,6 л), радует четки- 
ми реакциями на действия 
водителя. 



Иногда достаточно открыть 
окно. 


В унисон управляемости - 
и настройки подвесок. В меру 
упругие, в меру комфортные, 
они зшеренно справляются с 
большинством французских 
неровностей, активно потря- 
хивая липвь на швах и других 
мелких дефектах асфальта. 

В РОДНОМ ОТЕЧЕСТВЕ 

«Рено-Сценик П» появится 
в России }оке летом нынеш- 
него года, «Гранд», скорее 
всего, осенью. О ценах мож- 
но предположить, что они 
будут начинаться с 17 000 ев- 
ро. Думаю, симпатичные, 
продуманные и весьма насы- 
щенные всевозможными но- 
вовведениями компакт-вэны 
не останутся без внимания 
потребителя, ценящего в ав- 
томобиле, прежде всего, 
большой внутренний объем 
и удобство поездок, особен- 
но в коьтании. □ 



Сиденья третьего ряда извлекают из-под пола грузового 
отсека. 
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СМЫСЛОВАЯ МОДИФИКАЦИЯ 

ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ. ФОТО АВТОРА 


И стория «Сенса» началась еще 
в прошлом веке. Точнее, в 1998 го- 
ду, когда СП «АвтоЗАЗ-Дэу» при- 
ступило к отверточной сборке ко- 
рейских ‘Оіаносов» («Опыт эксплуата- 
ции» см. ЗР, 2001, № 3; 2002, № 5). Авто- 
мобиль знатный: в предках - «Опель-Ка- 
дет», внешность - от бюро «Италди- 
зайн», подвеску и двигатель доводили 
специалисты «Порше». Но цена (около 
$8 тыс.) для большинства украинских 
покупателей оказалась неподъемной. 
Поразмыслив, ЗАЗ решил выпустить 
альтернативную модификацию - на па- 
ру тысяч «зеленых» дешевле. Для этого 
примерили <Ланосу» двигатель и короб- 
ку Мелитопольского моторного завода. 

Корейская сторона эксперимент одо- 
брила, но в наследственном имени не- 
жданному детищу отказала. От греха - 
чтобы не скомпрометировать. Проект 
скромно назвали Л-1300, а с появлением 
предсерийного образца объявили кон- 
курс на лучшее название - должен же ав- 
томобиль иметь имя собственное! Так 
на свет появился «Сенс» (в переводе - 
«Смысл»). В конце 2004 года ЗАЗ присту- 
пит к сборке, включающей сварку и ок- 
раску кузова. Это даст «Сенсу» право 
считаться украинским продуктом и от- 
кроет ему беспошлинный путь в Россию. 

В ЭКОНОМ-КЛАССЕ 

В отличие от «Ланоса», у «Сенса» пока 
только один вариант кузова - четырех- 


дверный седан и одна базовая комплек- 
тация - без кондиционера, центрально- 
го замка, электростеклоподъемников, 
гидроусилителя руля и тахометра. 
Еданственная опция - магнитола «Дэу» 
($100), которую трудно рекомендовать 
ценителям красивого звука. 

Но «дешевый» не значит «убогий». 
Сиденья с тканевой обивкой весьма 
удобны. Спинка заднего состоит из 
двух частей (60/40). Если сложить их, 
объем багажного отделения увеличит- 
ся с 320 до 960 л. Пассажиры средней 
комплекции помещаются сзади втроем 
и вполне могут проехать километров 


300-400, сохраняя добрые чувства друг 
к другу. 

Нет претензий к вентиляции с че- 
тырьмя вариантами обдува: на ветро- 
вое стекло, ноги, туловище, а также 
верхнюю и нижнюю части тела одно- 
временно. 

Сев за руль, отмечаешь две особенно- 
сти - очень легкую педаль сцепления 
(свойственную и «Ланосу») и нестан- 
дартное переключение передач: задняя 
- вперед, пятая - назад. Оно досталось 
«Сенсу» от «Таврии». Но защита от слу- 
чайного включения задней здесь другая, 
«опелевская» - подпружиненное кольцо 



Подуіики безопасности в «бюджетном» авто не предусмотрены. 
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ГЛАВНЫЙ КОНСТРУКТОР 
ЗАЗА СЕРГЕЙ ФИЛИПЕНКО 

Поскольку «Сенс» является версией 
(\Дзу-Ланос», конструкторы постарались 
максимально унифицировать автомоби- 
ли. В системе питания применены топ- 
ливный насос, топливный и воздушный 
фильтры «Ланоса». Настроенная система 
впуска с дополнительными резонансны- 
ми камерами в комплексе с системой вы- 
пуска от «Ланоса» позволила поднятъ 
мощность и крутящий момент двигателя 
МеМЗ-307, при этом он не стал шумнее. 
Установлена новая электронная система 
зажигания. Форсунки, датчики и корпус 
дроссельной заслонки взаимозаменяемы 
с теми, что использованы на российских 
автомобилях. 

Машину снабдили колодкой диагно- 
стики: работу систем зажигания и впры- 
ска топлива можно проверить тестером 
АСКАН. 


[ на рычаге. Переключение четкое, как 
і у «Ланоса», - «Сенс» позаимствовал его 
1 механизм. Сама же коробка передач - 
«таврическая», но не стандартная, а так 
называемая «горная колумбийская». 
В свое время МеМЗ разработал ее для 
машин, экспортируемых в Колумбию, 
чтобы те могли уверенно преодолевать 
горные кручи. Передаточное отношение 
главной пары здесь 4,13 против 3,875 
у «Таврии». Для «Сенса» с его сравни- 
тельно большой массой (снаряжекиая - 
1010 кг) оно предпочтительнее. 

Двигатель МеМЗ-307 с распределен- 
ным впрыском бензина развивает 
51 кВт/70 л. с. и разгоняет машину 
с места до 100 км/ч за 17 с. У <Ланоса» 
с 1,5 -литровым мотором на 16 сил 
больше, а разгон примерно на три се- 
кунды короче. Тем не менее, за рулем 



Под пластиковой крышкой бьется укра- 
инское сердце - МеМЗ-307. 


РЕЗЮМЕ 


Надежная энергоемкая подвеска, экономичный совре- 
менный двигатель, вполне комфортабельный салон, 
вместительное багажное отделение. 

Отсутствие опций, руль без гидроусилителя требует 
** физических усилий при парковке и маневрировании 
на малых скоростях. 

Автомобиль предоставлен киевским 
ХРП «АВТОЗАЗСЕРВИС». 


«Сенса» особой разницы не ощущается 
(правда, ехали без груза и с единствен- 
ным пассажиром по не слишком загру- 
женному шоссе). Оптимальная крей- 
серская скорость - 120-130 км/ч, как 
и у «Ланоса». Если бы не затяжные 
подъемы, требующие переключения 
на ступень ниже, разница между этими 
автомобилями была бы незаметна. 
Тем более, что по шумности (вполне, 
кстати, приемлемой) оба двигателя 
примерно одинаковы. Расход «95-го» 
бензина по трассе составил около 
6 л/ 100 км. 

Пробные «сенсы», пущенные в опыт- 
ную эксплуатацию в 2002 году, частень- 
ко глохли на холостых оборотах. Приш- 
лось отзывать автомобили для коррек- 
тировки программы контроллера. С тех 
пор жалоб нет. 


Добрых слов заслуживает энергоем- 
кая подвеска - та же, что у «Ланоса». 
В киевском таксопарке «Касан-авто», за- 
купившем несколько лет назад 100 «за- 
носов», не нарадуются: «Машиіші про- 
шли в среднем по 300 тысяч — и только 
сейчас у некоторых меняем пружины. 
А ведь таксист не частник - подвеску 
особо не бережет!». Стойко держатся и 
колеса, несмотря на довольно скром- 
ный размер: у «Сенса», как и у 1,5-лит- 
рового «Ланоса», 175/701113. Вначале 
машину комплектовали корейскими 
шинами «Кумхо», теперь - польскилш 
«Дембица», завод-производитель кото- 
рых принадлежит компании «Гудьир». 

Очевидно, не менее долговечньпл бу- 
дет и кузов: все его элементы, кроме 
крьшш и некоторых внутренашх пане- 
лей, имеют защитное цинковое или цки- 
ково-никелевое покрытие. Думаем, этот 
бюджетный автомобиль вряд ли вызовет 
у россиян ажиотажный спрос, но своего 
покупателя найдет непременно. □ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ОАЕѴѴОО 8ЕМСЕ 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

4237 

ширина 

1680 

высота 

1430 

база 

2520 

колея спереди/сзади 

1405/1425 

Радиус поворота, м 

4,9 

Снаряженная масса, кг 

1010 

Полная масса, кг 

1525 

Время разгона 0-100 км^ч, с 

17 

Максимальная скорость, кмі^ч 

162 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/48 

Расход топлива 


(ЕУ 99/100), лЛ 00 км: 


загородный цикл 

5,5 

городской цикл 

8,9 

■ Кузов 

седан 

Количество дверей 

4 

Число мест 

5 

Объем багажника (ѴОА), л 

320 

■Двигатель 

бензиновый с распре- 


деленным впрыском 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

8 

Рабочий объем, а/? 

1299 

Степень сжатия 

9,5 

Мощность, кВт/л. с. 

51,4/70 

при об/мин 

5500 

Крутящий момент, Н-м 

108 

при об/мин 

3250 

■Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

М5 

Ілавная передача 

4,13 

■Ходовая часть 

Подвеска: 


спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

полунезависимая 

Рулевое управление 

реечное 

Тормоза; 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 

Размер шин 

175/70В13 



Единственный вариант кузова - четырехдверный седан. 
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Д ебют компактного «Мерседеса» 
мы отмечали четыре года назад, а 
теперь подошло время для осно- 
вательной модернизации - в ап- 
реле на российский рынок вышел обно- 
вленный С-класс. Посмотрим, что изме- 
нилось на сей раз? 

КОМПАКТНЫЙ ОТВЕТ 

Всю процедуру представления модели, 
включая тест-драйв, компания пере- 
несла на подмосковную землю. Идея за- 
служивает развития - иной раз новинка, 
превосходно показавшая себя в Европе, 
на наших «направлениях» выглядит не 
лучшим образом. Для большинства ав- 
томобилей адаптация необходима. 


Требованиям моды подчиняются 
все, даже «Мерседес-Бенц». Новый пе- 
редний бампер, фары с гладкими стек- 
лами, задние фонари, накладки боко- 
вин, увеличенные стандартные колеса 
- 16 дюймов вместо 15, с более широ- 
Ю 1 МИ шинами 205/55К.16, а для вер- 
сии «Авангард» еще и новый задний 
бампер. Это изменения, видимые сна- 
ружи. Внутри их еще больще. Новая 
панель приборов - настоящая «тихая 
революция». Смотрится современно и 
богато, к читаемости претензий нет - 
но еще один «мерседесовский» символ, 
большой спидометр в середине, ушел в 
прошлое. Заметно изменилась цент- 
ральная консоль - джойстики управле- 


ния климатической установкой заме- 
нили на более привычные крутлые ру- 
коятки. 

Однако самое интересное отличие 
станет видимым только через три-пять 
лет интенсивной эксплуатации. Это - 
устойчивая к царапинам окраска кузо- 
ва. С ней автору удалось познакомить- 
ся несколько лет назад в исследова- 
тельском центре компании в Ульме. 
Тогда нам предложили потереть окра- 
шенное крыло металлической мочал- 
кой, наподобие той, которой хозяйки 
драят сковородки. Крыло, окрашенное 
по новой технологии (см. статью «Да 
будет цвет» в этом номере —ред.), поч- 
ти не пострадало! Теперь из лаборато- 
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рий краски перешли в серийное произ- 
водство, и «Мерседес-Бенц С» — первый 
автомобиль фирмы, для которого они 
используются. 

Технические изменения шасси не 
видны внешне, но, объединенные об- 
іцим названием ВігесІ: Сопсгоі (непо- 
средственное управление), они замет- 
но улучшают поведение автомобиля на 
дороге. Вкратце - это модифицирован- 
ные опоры передней подвески, новые 
сайлент-блоки поперечных рычагов 
задней, уменьшенное передаточное от- 
ношение рулевого механизма. Довер- 
шает спортивный имидж шестиступен- 
чатая механическая коробка передач 
с уменьшенным ходом рычага. 


СДЕЛАНО ДЛЯ? 

«Мерседес-Бенц» серьезно относится к 
доводке автомобилей под конкретные 
условия, и предлагаемые в России моде- 
ли оснащают соответственно климату и 
дорогам. С прежней версией С-класса 
мы встречались три года назад (ЗР, 
2001, № 9). Тогда комфорт и энергоем- 
кость подвески были на лидирующих по- 
зициях, а вот управляемость «на преде- 
ле» подкачала. Что изменилось теперь? 
Сразу замечу - с механической шести- 
ступенчатой коробкой познакомиться 
не удалось: все представленные на тест- 
драйв автомобили были с пятистзшенча- 
ты\ш «автоматами». Что ж, предпочте- 
ния российских клиентов очевидны. 


В обновленном С-классе по-прежне- 
му три типа кузовов: седан, универсал 
и спорткупе. Хотя последний на самом 
деле трехдверный хэтчбек, его спортив- 
ность подчеркнута контрастным реше- 
нием интерьера и трехспицевым рулем. 

Выбор силовых агрегатов широк, на 
нем стоит остановиться подробнее. Мо- 
дели С180 Котрге$50г, С200 Котргеззог, 
С230 Котргеззог на деле отличаются не 
объемом двигателя, а л ишь мощностью: 
143, 163 и 192 л. с. соответственно. 
Именно на «компрессорные» моторы де- 
лается ставка в российских продажах - 
они наиболее вьшодны по таможенным 
правилам: их объем 1,8 л. Кстати, одина- 
ковы по объему и дизельные моторы мо- 
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ТЕХНИКА 


делей 200СОІ и 220СВІ. Тем, кому необ- 
ходимо минимум шесть цилиндров, 
предлагают С240 и С320. В седанах и 
универсалах эти моторы могут сочетать- 
ся с приводом на все колеса. 

Бескомпромиссным ценителям ди- 
намики предназначен С55 АМС с мото- 
ром Ѵ8 мощностью 367 л. с.: он разго- 
няется до 100 км/ч за 5,2 с. Внешне С55 
отличается удлиненной на 80 мм перед- 
ней частью, которая потребовалась для 
столь внушительного двигателя, а так- 
же оригинальными навесными элемен- 
тами и 18-дюймовыми колесами. 

NЕVV С=МСЗ 

Это новая формула С-ютасса: Сотіогг, 
Сопггоі, СЬаІІеп^е, в переводе - ком- 
форт, контроль, вызов. Первым нам до- 
стался универсал С200 Котргеззог с ав- 
томатической коробкой передач. Доро- 
га - известное до последней ямки Рога- 
чевское шоссе. Впечатления? 

Субъективно автомобиль больше 
своих действительных размеров. Доста- 
точно динамичный, с плавно работаю- 
щим «автоматом». Хотя, присидевшись, 
понимаецщ, что скромноліу мотору при- 


ходится нелегко - при разгоне стрелка 
тахометра то и дело запрыгивает за «пя- 
терку», а в размеренный шум двигателя 
вклинивается характерный пульсирую- 
щий шум нагнетателя. Былые виражи 
Рогачевки теперь во многих местах 
спрямлены, и поворотов, где можно как 
следует напрячь шасси, почти пе оста- 
лось. Зато в изобилии «волны» и переги- 
бы, придирчиво тестирующие подвески. 
«Мерседес-Бенц С200 Котргеззог» поз- 
воляет не обращать на них внимания - 
его подвеска способна и на большее. А 
вот багажный отсек хотя и удобен, но во- 
все не велик. Впрочем, это суждение 
скорее навеяно багажником универсала 
Е-класса - одним из самых объеьшстых. 

Следующий участник тест-драйва - 
седан С230 Котргеззог. Если не огляды- 
ваться, отличия минимальны - уже зна- 
комые панель приборов и селектор ав- 
томатической коробки передач. Лишь 
взгляд во внутреннее зеркало отмечает 
лучший обзор через заднее стекло седа- 
на. Кажется, руль стал немного острее, а 
разгон динамичнее, но, пожалуй, не на- 
столько, чтобы быть в этом абсолютно 
уверенным. Но что седан заметно тише. 
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сомнений нет. Здесь самый громкий 
звук - шуршание шин. 

Следующая остановка, очередная 
смена машины. В серебристом спортку- 
пе С230 ощущения на водительском ме- 
сте совсем другие: более глубокие сиде- 
нья, трехспицевый руль, контрастные 
цвета отделки, прозрачная крыша с ог- 
ромным люком - все это настраивает на 
мажорный лад. А еще спорткупе с мощ- 
ным мотором оснащено спортивной 
подвеской с уменьшенным дорожньш 
просветом и 17-дюймовыми колесами. 
Наверное, это настоящая «зажигалка»? 

Острый руль, цепкие шины, настро- 
енная на управляемость подвеска. Да, 
спорткупе неплохо пишет скоростные 
повороты, но вот «похулиганить» на 
нем не удается, даже отключив систему 
стабилизации Е5Р. Маленький «Мерсе- 
дес» остается верен традициям и упор- 
но вываливается из поворота, не желая 
принимать маневр на пределе сцепных 
свойств шин. Продемонстрировать на 
нем управляемый занос практически 
невозможно. Или не нужно? В любом 
случае радетели безопасности останут- 
ся довольны. А ценителям управляемо- 



Багажник универсала не слишком вме- 
стителен, но удобен и отлично транс- 
формируется. 


Для компактных универсалов стиль, как 
правило, важнее объема. 



Контрастное решение салона и много 
функциональный руль - принадлеж- 
ность спорткупе С230 Котргеззог. 


У спорткупе С230 Котргеззог - спортив- 
ная подвеска с уменьшенным просветом. 
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Интерьер Еіедапсе — проверенное временем сочетание дерева и кожи. 



Такой дисплей аудиосистемы украсит 
любую консоль. Хотя видимость его на 
ярком солнце оставляет желать лучшего. 



Новая панель приборов — классическое 
решение. Вот только теперь вряд ли по 
ней можно опознать «Мерседес». 



За огромный люк в стеклянной крыше 
спорткупе необходимо доплатить 2000 
евро. 


сти рискну посоветовать седан с «подве- 
ской для плохих дорог»: он действитель- 
но интереснее, хотя и кренится больше. 

Следующим вновь оказался седан, на 
этот раз с самым скромньпѵі шильдиком 
С180. Под его капотом почти на 40 «ло- 
шадей» меньше, и это заметно по более 
спокойному разгону. «Автомат» засуе- 
тился, то и дело переходя на третью пе- 
редачу даже на обгоне с неполным нажа- 
тием на педаль газа. Все прочее оста- 
лось: почти бесшумный мотор и подвес- 
ка, безропотно глотающая разбитые до- 
роги в оіфестностях Талдома. 

С-класс изменился, но почувство- 
вать это в полной мере сможет лишь 


тот, кто сам немало отъездил за рулем 
других машин с трехлучевой звездой. 
Для иных он останется просто «Мерсе- 
десом», эдаким маленьким 5-классом. 

Конечно, дешевыми «мерседесы» не 
стали, но для тех, кто ценит солид- 
ность, комфорт и надеется со временем 
пересесть за руль более внушительного 
автомобиля с трехлучевой звездой на 
капоте, С-класс - входной билет в пре- 
стижный клуб. Тем же, кто еще сомне- 
вается, стоит ли компактный «Мерсе- 
дес» своих денег, напомним - этот авто- 
мобиль дольше других сохраняет свою 
цену, и его покупка - вовсе не расточи- 
тельство. □ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

МЕКСЕ0Е$ ВЕН2 

С180 

Котр- 

геззог 

С200 

Котр- 

геехог 

С230 

Котр- 

геххог 


и Общие данные 


Размеры, мм: 




длина 

4526 

4541* 

4343** 

ширина 


1728 


высота 

1426 

1468* 

1406** 

база 


2715 


Радиус поворота, м 


5,4 


Снаряженная 

1485/ 

1485/ 

1490/ 

масса, кг 

1465** 

1535* 

1475** 

Время разгона 




0-100 км/ч, с 

9.9 

9,4/9,7* 

8,2 

Максимальная 




скорость, км/ч 

220 

231/225* 

236 

Топливо/запас топлива, л 


АИ-95-98/62 

Расход топлива, лЛ 00 км 




(ЕО 99/100): 




загородный цикл 

5,9 

6,2/6,4* 

6,4 

городской цикл 

11,8 

12,5/12,4* 

12,8 

■ Кузов 

седан 

универ- 

хэтчбек 



сал 


Количество дверей 

4 

5* 

3** 

Число мест 


5 


Объем багажника 

455 

470/ 

310/ 

(Ѵ0А),л 


1354* 

1100** 

■ Двигатель 

бензиновый с приводным 


нагнетателем 

Расположение, 




число цилиндров 


Р4 


Число клапанов 


16 


Рабочий объем, см3 


1796 


Мощность, кВт/л. с. 

105/143 

120/163 

141/192 

при об/мин 

5200 

5500 

5800 

Крутящий момент, Н-м 

220 

240 

250 

при об/мин 

2500 

3000 

3500 

■ Трансмиссия 

Привод 

на задние колеса 

Коробка передач 


А5 



Ш Ходовая часть 


Подвеска: 

спереди независимая. 

типа «Мак-Фѳрсон» 

сзади независимая, многорычажная 

рулевое управление реечное с гидроусилителем 

Тормоза: 

передние дисковые вентилируемые 

задние дисковые 

Размер шин 205/55В16 

Системы ЛВ$,ВгакеА5$ізт,Е$Р 

^Универсал. “Хпорткупе. 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ 



— 
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С180* 

С200* 

С230* 

Противотуманные фары 

• 

• 

• 

Иммобилайзер 

• 

• 

• 

Центральный замок 

• 

• 

• 

Электростеклоподьем. 

(передУзад.) 

• 

• 

• 

Элѳктрозеркала 

• 

• 

• 

Регулируемая рул. колонка 

• 

• 

• 

Электрорегупировки сиденья 

• 

• 

• 

Подогрев сидений 

• 

• 

• 

Кожаный салон 


• 

• 

Климат-контроль 

• 

• 

• 

Аудиосистема 

• 

• 

• 

Натяжители ремней 

• 

• 

• 

Подушки безопасн. (кол-во) 

6 

6 

6 

Трансформируемый багажник 

• 

• 

• 

Автрматич. коробка передач 


• 

• 

Легкосплавные диски 

• 

• 

• 

Цена, € 

31900 

37 500 

39900 

^Котргввзог. 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ; РОВО ВАМОЕВ, МІТСиВІЗНІ Е200 


ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ, АНТОН ЧУЙКИН. ФОТО: ИГОРЬ ТВЕРДУНОВ 


МІТ8иВІ8НІ Ь200 


РОКО КАМСЕК 


Пикапы 1200 выпускают в Таиланде, для 
местных рынков также в ЮАР и Малайзии. 


Нынешнее, второе поколение пикапов выпус- 
кают на предприятии «Автоальянс» в Таиланде с 
1998 года и экспортируют, в том числе, в Европу, 
в 2003-м обновлена внешность (фейслифтинг). 


1 1 ,, На российском рынке представлена версия 
4x4 с «двойной» кабиной и 2,5-литровым 
дизелем. 

Полную гамму модификаций открывает 
80-сильная заднеприводная, а венчает 4x4 с 
бензиновым двигателем Ѵ6 и автоматической 
коробкой. Существуют версии с короткой и 

удлиненной ( Сгеѵѵ СаЬЬ(аб_инами. 

Ж. Модель известна в Европе под именем 1200, 
в Австралии - «Тритон», Юго-Восточной Азии - 
^ «Сторм» и «1200 Страда», Южной Африке - 
^ «КольР», Ближайший конструктивный аналог 
^ пикапа - вседорожник «Мицубиси-Паджеро 
^ Спорт»^ _ 


Начало поставок в Россию - лето 2004 года: 
полноприводная модификация с 2,5-литровым 
дизелем и механической коробкой. Также суще 
ствуют версии с короткой и удлиненной кабина- 
ми, бензиновым двигателем Ѵ6 и «автоматом». 


заднеприводные, 


На том же заводе выпускают пикап «Мазда- 
В2500», отличающийся только элементами 
оформления кузова. Американский іезка выпус- 
каемого в Таиланде «Рейнджера» не является 
его аналогом. 

Цена в России - от 1 9 270 евро (523 000 
на момент подготовки материала)^_ 


Цена в России от ©1 650. 









что делает их весьма интересным 
пре^юженнем в этом секторе рынка. 

спу КС:(ВБОЯ и САМУРАЯ 

обремененные мыслями о схожести 
двух машин, мы отправились на поли- 
гон, чтобы нанти-таки отличия и хотя 
бы для себя ответить на вопрос: что 
выбршть? Один из авторов принял 
стороіп^ рейнджеров и. оперевшись в 


позе Чака Норриса на крыло верного 
«Форда», изрек: 

- Встречают, как известно, по одеж- 
ке. Ты ведь не будешь спорить, что моя 
машина солиднее и снаружи, и внут- 
ри? Посмотри, какой практичный кол- 
пак приспособлен к ку.зову, как бле- 
стит хромом радиатор, насколько про- 
сторнее салон, особенно сзади, и сог- 
ласись. что первьні рауіСі за мной! 


} очень похожи - и назначением, и 
I размерами, и конструкцией, и 
V технпче^пмп характеристика- 
ми. Везут оба щр тонне. Выпускают их 
по соседству, заводах в далеком Та- 
иланде. И главшіе особенности совпа- 
дают: являясьханалогами обычных 
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Пара аккумуляторов - залог уверенного пуска в холода, что 
особенно важно для рабочей лошадки. Они размещены по 
разным бортам не только из компоновочных, но и весовых 
соображений. 

Сидящий за рулем «Мицубиси» кол- 
лега хитро прищурился, отчего его 
круглое лицо стало немного напоми- 
нать японца, и, обратив взор к восходя- 
щему солнцу, ответил: 

- Зачем же судить голословно? Срав- 
ни размеры салонов; мой если и уступа- 
ет, то совсем ненамного. Сзади, действи- 
тельно, диванчик простоват, зато обив- 
ки практичнее. Ь200 выглядит куда бо- 
лее динамичным и подтянутым, чем 
брутальный, толстый «Форд». Что каса- 
ется колпака на кузов - это опция, дос- 
тупная и для «Мицубиси». Причем не 
всегда удобная, в чем ты сейчас и убе- 
дишься: ведь негоже сравнивать рабо- 
чих лошадок только по длине гривы. . . 



Если бы ни синие шкалы приборов, впору назвать интерьер 
безликим. Сделано добротно, претензии разве что к рычагу 
коробки: высокому водителю удобно, человеку среднего рос- 
та тянуться к V передаче далековато. 

гое: «Рейнджер» повернулся вокруг по- 
перечной оси, проходящей примерно 
через раздаточную коробку, отчего пе- 
редние колеса немного разгрузились 
(см. табл.). Расстояние от земли до 
фаркопа сократилось на 100 мм, а до 
поперечины передней подвески увели- 
чилось на 20 мм. 

Примерно то же самое произошло и 
с Р200, но в меньшей степени; просвет 
до противоподкатного бруса умень- 
шился на 85 мм, до балки передней под- 
вески вырос на 15 мм. 

Итак, «американец» приседает под 
нагрузкой пониже. Он же сильнее чув- 
ствует груз и на ходу. Загруженный 
балластом «Форд» недобрал 3,5 км/ч 


СПОР ХОЗЯЙСТВУЮЩИХ 
СУБЪЕКТОВ 

Действительно, эти машины должны 
не просто ездить, но - работать, возить 
не только хозяина, но и груз. В нашем 
тесте - 30-килограммовые мешки с пе- 
ском. Погрузочная высота и размеры 
кузова различаются очень незначи- 
тельно, а вот красивый колпак «Фор- 
да», хотя и надежно укрывает поклажу, 
работать в кузове мешает. Пару раз 
треснувшись о крышу при маневрах с 
мешками в тесном кузове, ковбой при- 
остановил погрузку: для балласта взя- 
ли на борт 660 кг, или 2/3 заявленной 
грузоподъемности. Теперь посмотрим, 
что изменилось... А изменилось мно- 
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>ьер 
чагу 
о рос- 


ссМицубиси» выгодно отличается неуязвимым радиатором ин- 
теркулера, который плашмя лежит над мотором. Благодаря 
ему появился «спортивный» воздухозаборник на капоте. 

В остальном - очень похоже на «Форд»... 


Салон 1200 также не блещет оригинальностью... или это все 
же кабина грузовичка? Рычаги трансмиссии выполнены зер- 
кально «Форду»: что невысокому человеку здорово, то росло- 
му попадает под коленку. 


эугпо- 
мерно 
гго пе- 
зились 
іли до 
[, а до 
увели- 

зшло и 
росвет 
умень- 
ей под- 

ет под 
ее ^іув- 
:енный 
5 км/ч 


МОВОІХ 




МОТОРНЫЕ МАСЛА 


На правах рекламы 


7 лет в России 

- широкая гамма моторных и трансмиссионных 
масел, охлаждающих и технических жидкостей; 

- передовые технологии с использованием только 
высококачественных импортных компонентов 
ведущих мировых производителей; 

- 100% контроль качества. 


Продажи по Москве 
и области: 

( 095 ) 782 - 16-27 


Региональные и 
корпоративные продажи: 

( 095 ) 727 - 18-91 


подробная информация на ѴѴѴѴѴѴ.МОКОІХ.КУ 
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РАЗМЕРЫ, мм 1 


ЕОВО 

М1Т8иВ18Н1 


ВАNСЕВ 

1200 

ц 

915-1115 

910-1085 

и 

600-830 

600-770 

н, 

1020 

1020 

н? 

970 

930 

в, 

1410 

1410 

В2 

1410 

1405 

Ті 

500 

480 

Т2 

460 

465 

Ьі 

265 

265 

ь. 

320 

320 

н 

1170 

1160 

Із 

1480 

1500 

Нз 

950 

- 

Ьз 

400 

400 

Взшіп 

1040 

1120 

Взтах 

1350 

1560 


800 

- 

ы 

840/730 

900/768 

с* 

220/205 

220/205 

а, град 

32 

36 

Р, град 

20 

28 

У, град 

16 

18 

* Без груза/ с балластом. 




Приседания под нагрузкой наглядно де- 
монстрируют, чья подвеска мягче: 660 кг 
балласта загружены в 1200 (слева)... 



... 330 - каждому! 



... весь балласт на борту «Рейнджера». 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И КОМПЛЕКТАЦИЯ 




ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



РОНО 

М1Т8иВ18Н1 


КАNСЕН 

1200 

■Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

5012 

5010 

ширина 

1810 

1695 

высота 

1760* 

1780“ 

база 

3000 

2960 

колея спереди/сзади 

1475/1470 

1420/1435 

Радиус поворота, м 

6,3 

6,4 

Снаряженная масса, кг 

1710 

1730 

Полная масса, кг 

2845 

2830 

Время разгона 



0-100 км/ч, с 

23,1 

н. Д. 

Максиглальная 



скорость, км/ч 

147 

142 

Запас топлива, л 

70 

75 

Число мест 

5 

5 

■ Двигатель 

дизельный 

Расположение, 



число цилиндров 


Р4 

Число клапанов 

12 

8 

Рабочий объем, см^ 

2499 

2477 

Степень сжатия 

19,8 

21,0 

Мощность. кВт/л. с. 

80/109 

/3,5/100 

при об/мин 

4200 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

266 

240 

при об/мин 

2000 

2000 

■Трансмиссия 

Привод 

на все колеса 

Коробка передач 


М5 

Передаточные числа: 



1 

4,25 

3,918 

II 

2,356 

2^61 

III 

1,428 

1,395 

IV 

1,0 

1.0 

V 

0,827. 

0,829 

3.x 

3,656 

3,925 

Ілавная [іередача 

4,444 

4,636 


И Ходовая часть 


Подвеска; 

спереди 

сзади 

торсионная на двойных 
поперечных рычагах 
со стабилизатором 
рессорная со стабилизатором 

Рулевое управление 

с гидроусилителем 

Тормоза; 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 

Размер шин 

265/70Р15 245/70Р16 

*С открытым грузовым отсеком. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


РОРО 

НАNБЕН 

Без С бал- 
груза ластом 

М1Т8иВ18Н1 

1200 

Без С бал- 
груза ластом 


■Весовые 

характеристики 


Масса, кг 

1867 

2526 

1860 

2519 

Нагрузка 





на ось, кг; 





переднюю 

1023,5 

н.д. 

1093 

980 

заднюю 

843,5 

н.д. 

767 

1539 

■ Динамические 





качества 





Разгон, с; 

0-20 км/ч 

1,6 

1,9 

1,3 

1,8 

0-40 км/ч 

4,3 

5.1 

4,0 

5,1 

0-60 км/ч 

/,6 

9,8 

7,9 

9,7 

0-80 км/ч 

11,6 

16,1 

12,7 

16,1 

0-100 км/ч 

18,6 

25,2 

21,0 

26,2 

0-120 км/ч 

28,2 

40,1 

33,1 

43,2 

0-400 м 

2} Л 

23,6 

21,5 

23,7 

Іскорость, км/ч) 

(105,6) 

(96.7) 

(101,3) 

(94,3) 

0-1000 м 

39,0 

43,0 

40,1 

43,1 

(скорость, км/ч) 

(131,1) 

(123,2) 

(126,4) 

(118,9) 

Максимальная 





скорость, км/ч 

146,5 

143,1 

141,4 

140^ 

Погрешность 





спидометра, % 


5,9 


7,6 

■Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV) 

11,2 

15,8 

12,5 

16,8 

80-120 км/ч (V) 

18,8 

26,7 

19,6 

28,6 


■Торможение со 
100 км/ч: 


тормо зной путь, м 47,4 51,7 н.и. н .и. 

замедление. кѴс? 8,1 Т5 н.и. н.и. 


Н.и. - измерения не проводились, так как на автомобиле 
установлены зимние шипованные шины 


1 КОМПЛЕКТАЦИЯ 


РОРО 

РАNСЕР 

мггэивізні 

1200 

АВ5 • 

Противотуманные фары 

# 

# 

Злектростеклоподьемники 

• 

• 

Злектрозсркала 

• 

• 

Подушки безопасности • 

Регулируемая рулевая колонка 

# 

• 

Кондиционер 


# 

Аудиосистема 

• 


Задний дифференциал 
повышенног о трения 

• 

• 

Цена, $ 

23000 

21650 


максимальной скорости, а на разгон 
до сотни потребовалось почти семь 
лишних сек}твд. И все же «Рейнджер» 
вышел победителем (см. табл.). 

СПОР ВОДИТЕЛЕЙ 

- «Мицубиси» явно быстрее этого аме- 
риканского увальня. 


- Откуда, скажи, скорость возьмется, 
если вес одинаковый, а «лошадей» и 
ньютонов меньше? Да и трясет в «япон- 
це», как на отбойном молотке. 

- Для грузовика вибрации приемле- 
мые, это в «Форде» укачивает.... 

Этот спор остановит только про- 
грамма и.змерений на динамометриче- 
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РЕЗЮМЕ 


Ропі Капдег - весьма комфорта- 
бельный полноприводный легковой 
автомобиль, приспособленный к пе- 
ревозке грузов. 

^ Неплохие динамические показатели, комфорт подвес- 
ки на асфальте, надежная защита агрегатов, привле- 
кательная цена. 


(Д| Заметное ухудшение характеристик груженой маши- 
** ны, склотость к раскачке на разбитых дорогах, за- 
кіетные крены в поворотах. 


МіІзиЬізНі 1200 - удобный, малога- 
баритный, жесткий и быстрый пол- 
ноприводный грузовичок, приспособ- 
ленный к перевозке лкщей. 



Непробиваемые подвески, острое и точное управ- 
ление, практичная отделка салона, привлекатель- 
ная цена. 


Низкий комфорт на бездорожье, слабая заідита топ- 
** лтеного бака, посредственная динамика. 


ской дороге, где по мнениям и сомне- 
ниям можно ударить наукой и цифра- 
ми. Чуда, конечно, не произошло. Бо- 
•чее мощный «Рейнджер» оказался и бы- 
стрее, и динамичней, и эластичней - 
так сказал точный прибор. А вот ощ}^- 
щения... ощущения продолжали обма- 
нывать. «Японец» быстрее выполняет 
команды водителя, создавая впечатле- 
|і ние машины более резвой. Ь200 острее 
: реагирует на поворот руля. Его дизель 
резче отзывается на работу педалью га- 
за, машина меньше кренится в поворо- 
тах. «Форд» же подумает, поурчит мото- 
ром, изрядно накренится, а потом возь- 
1 мет и. . . все равно обгонит «Мицубиси». 

Самое большое различие - в на- 
стройках подвески. Жесткий японский 
пикап передает на кузов каждую ямку и 
выбоину, которые «Рейнджер» вальяж- 
но пропльшает в лучших американских 
традициях. На нем бы ездить по трам- 
I вайным путям. . . Преимущество в ком- 


форте на асфальте несомненно, но обо- 
рачивается проблемами на бездорожье. 

На «горбатом» проселке «Форд» на- 
чинает активно раскачиваться с носа 
на корму и вот уже срабатывают огра- 
ничители хода передней подвески - на- 
до сбрасывать скорость. «Японец», хоть 
и скачет по ямам и колдобинам, что 
твой козел, зато отвечает принципу 
«больше газа - меньше ям». 

Ну и, наконец, несколько слов о про- 
ходимости. Потенциальные возможно- 
сти автомобилей здесь очень близки - 
сказывается удивительная схожесть кон- 
структорских решений. В активе у обоих 
полный привод, задний самоблокирую- 
щийся дифференциал, тяговитый ди- 
зель, приличная з ащи та брюха (у «Фор- 
да» - посолиднее). 

В пассиве у пикапов: слабенькие 
геометрические показатели из-за длин- 
ной базы и большого заднего свеса и 
разгруженная, на пустой машине, зад- 


няя ось. Многое, конечно, зависит от 
зубастости шин и навыков водителя, но 
в общем внедорожные таланты таковы: 
в болото или размокшую пашню лезть 
не стоит, а вот осилить раскисший про- 
селок, недоступный простым легковуш- 
кам, пикапам вполне по силам. 

СПОР ПОКУПАТЕЛЕЙ 

Как ни спорь, выбор будет нелегким - 
маіпины очень близки, а различия не 
столь существенны. При выборе, навер- 
ное, стоит ориентироваться на финан- 
совые показатели (цена автомобиля, 
дополнительного оборудования, обслу- 
живания, условия кредита) и на лич- 
ные пристрастия - внешне машины от- 
личаются довольно сильно. 

- Ну и какой автомобиль лучше? 

- А тебе какой фильм больше нра- 

вится, японский «Семь самураев» или 
американский «Великолепная семер- 
ка»? □ 



На правах рекламы 




РКДС ОМ : НЕ угн ать и НЕ дом елать! 

... или НОВЫЕ ОТЛИЧИТЕЛЬНЫЕ ОСОбЕННОСТИ "ДрАКОНЛ" 


Внимание! Для защиты от подделок все мсханические противоугонныЕ 
УСТРОЙСТВА «Дракон» сна6жены следующими отличительными 
особенностями: 

- На корпус ЗАМКА нанесен ГОЛОГрАфиЧЕСКИЙ ЗНАК 

- Головка штыря имеет рифленую поверхность с грлвировкой 
фирменного ЗНАКА НА торце 

- Идентификационная кодовая карта с гологрАфическим знаком 

- Головка ключа оригинальной квадратной формы с четырьмя 
отверстиями и тиснением товарного знака 

Все подробности на сайте ѵіпіѵш.і1рафіп.ри 
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Л етом в России появится 
очень любопытный ав- 
томобиль. Это «Ситро- 
ен-Плюрьель» - прямой 
родственник «ситроенов» СЗ 
и С2. Он соединил в себе 
функции обычного легкового 
автомобиля, кабриолета и 
пикапа. Как говорится, попы- 
тался угодить трем господам. 

ГОСПОДИН ЛЕГКОВОЙ 

Глядя на «Плюрьель», не- 
вольно начинаешь улыбать- 


ся. Просто так, без всякого 
повода, хотя понимаешь, что 
тебе предстоит сегодня мно- 
го дел и поездок. Когда ты 
приезжаешь на «Плюрьеле» 
к друзьям, они тоже улыба- 
ются. 

А действительно - поче- 
му? Все у автомобиля на сво- 
их местах: и крыша, и капот, 
есть и багажник сзади. 
И вдруг меня осенило - он 
просто веселый. Почему у 
машины не может быть за- 


дорного характера? Не все 
же, в конце концов, опреде- 
ляется киловаттами, кубиче- 
скими сантиметрами и нью- 
тонами. И вот этого «для ду- 
ши» у «Плюрьеля» в избытке. 

Не важно, какой у него 
мотор - дизельный или бен- 
зиновый, автомобиль будет 
неизметю веселым. Конеч- 
но, с бензиновьпл двигателем 
1,6 л мощностью 1 10 л. с. ма- 
шина развивает максималь- 
ную скорость 185 км/ч и раз- 


гоняется до сотни за 11,6 с, 
а с двигателем 1,4 - только за 
13,9 с при «максималке» 160. 
Но это ничего не меняет в ха- 
рактере. 

У меня был автомобиль 
с двигателем 1,6 л и входя- 
щей в моду механической 
коробкой с электронным уп- 
равлением, которую на «Сит- 
роене» называют «сенсод- 
райв» (см. ЗР, 2003, № 4). 
Преимущество такой транс- 
миссии в том, что водитель 
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имеет возможность управ- 
лять коробкой и в ручном, и 
в автоматическом режиме. 
Педаль сцепления отсутству- 
ет, а самим сцеплением уп- 
равляет компьютер, четко 
I контролируя, когда его нуж- 
но быстро выжать, чтобы не 
заглохнуть, когда придер- 
жать при троганье с места. 
Очень удобное решение, а в 
условиях дорожных пробок - 
просто неоценимое. Слева от 
зеркала заднего вида - боль- 


шой круглый переключатель 
с множеством позиций, по- 
хожий на диск выбора про- 
грамм на стиральной маши- 
не. Именно он управляет 
крьппей, предоставляя води- 
телю и пассажирам наслаж- 
даться небом над головой. 

Зато когда мягкая много- 
слойная крыша находится на 
положенном ей месте, под 
ней можно укрыться от пря- 
мых солнечных лучей, а 
включив климат-контроль. 


и вовсе не зависеть от капри- 
зов прирюды. Мои коллеги из 
французского «Отомобиль 
магазин» зимой ездили на 
«Плюрьеле» в Альпы катать- 
ся на лыжах. Оказалось, по 
теплу в салоне и скорости от- 
таивания стекол этот весе- 
лый автомобиль превзошел 
более дорогие кабриолеты. 
К тому же у него, в отличие 
от иных автомобилей с от- 
крывающейся крышей, пред- 
усмотрены места для дуг ба- 


гажника, на котором легко 
размещаются шесть пар лыж. 

В закрытом варианте 
«Плюрьель» - довольно тихий 
автомобиль: даже на скоро- 
сти за 130 км/ч можно спо- 
койно беседовать. Ни аэроди- 
намические шумы, ни звуки 
шин, ни голос мотора не по- 
мешают слушать музыку или 
упреки жены насчет забытой 
в гар)аже кортинки. 

«Плюрьель» отлично эки- 
пирован и оставляет водите- 
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ЛЮ совсем немного забот. 
Они касаются выбора скоро- 
стного режима, направления 
движения, своевременного 
включения сигналов поворо- 
та и управления магнитолой 
и климатом. Об остальном 
автомобиль побеспокоится 
сам: и «дворники» включит 
при первых каплях дождя, 
и подсветку с ближним све- 
том в темное время суток 
или при въезде в тоннель. 
И благополучно выключит 
все это с изменением дорож- 
ных и метеоусловий. 


ГОСПОДИН вольный 
ВЕТЕР 

Чтобы получить квадратный 
метр чистого неба над голо- 
вой, достаточно повернуть 
переключатель по часовой 
стрелке до упора. Крьппа сло- 
жится ровными складками и 
застынет над задним стек- 
лом. Если хочется только при- 
открыть крьппу, то можно вы- 
брать любое из восьми про- 
межуто^шых положений. За- 
хотите еще больше открыто- 
сти, тогда нажмите на тумб- 
лер и не отпускайте. В этом 


случае крыша сползет на зад- 
нее стекло, но отслеживать 
обстановку сзади придется 
только по боковым зеркалам. 

А вот о том, чтобы превра- 
тить «Плюрьель» в беском- 
промисшый кабриолет, луч- 
ше подумать заранее - в га- 
раже. Ведь придется снять 
боковые арки, место для ко- 
торых в походном состоянии 
в машине не предусмотрено. 
Перед тем как избавиться от 
арок, внимательно прислу- 
шайтесь к прогнозу синопти- 
ков. Иначе, если стихия за- 


станет в пути, единственной 
надеждой укрыться будет 
ближайшая заправка или ре- 
монтная мастерская. 

Этапы превращения в ка- 
бриолет показаны на фото. 
Последовательность дейст- 
вий четко определена: поша- 
говая инструкция находится 
в специальном отсеке полки 
багажника. 

Процедура «создания» ка- 
бриолета, на мой взгляд, 
сложновата. Правда, с тре- 
тьего раза все делаешь )оке 
автоматически. С другой 



Сложив «крышу», увидим небо над головой. Но чтобы «Плюрьель» стал настоящим кабриолетом, нужно еще убрать под пол 
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ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ: С1ТР0ЕЫ СЗ РШРІЕЕ 



По оформлению водительского места и передней панели «Плюрьель» ничем не отличается от 
своих родственников - «ситроенов» СЗ и С2. 


стороны, это все-таки про- 
цесс, да и трудно найти дру- 
гую машину, которая вооб- 
ще предоставляет такие воз- 
можности. Не говоря уже 
о полноценном четырехме- 
стном кабриолете за 15 с по- 
ловиной тысяч евро. 

Самое трудное - физиче- 
ски снять 12-килограммовые 
арки. Зато есть любопытные 
технические решения. Мне, 
например, очень понрави- 
лось, как заднее стекло со 
встроенным обогревом, слов- 
но на качелях, опускается 
вниз и прячется под полином 
багажника. 

ГОСПОДИН ПИКАП 

Конечно, никому и в голову 
не придет постоянно исполь- 


зовать «Плюрьель» как грузо- 
пассажирский автомобиль. 
К тому же следует учитьгеать 
ограничения по грузоподъ- 
емности платформы, которая 
образуется при откинутом 
заднем борте или, если угод- 
но, крышке багажника. Она 
рассчитана на 100 кг груза. 
Однако при сложенных спин- 
ках задних сидений образу- 
ется весьма внушительный 
грузовой отсек. 

Как им правильно распо- 
рядится, зависит от выдумки 
и фантазии владельца или 
владелицы. Можно хоть 
пальмы в кадках возить, а 
при желании холодильник 
вертикально установить, 
чтобы, как и требуется, не 
кантовать. При одной сло- 


женной спинке на платфор- 
ме умещаются три велосипе- 
да, как раз по числу сидя- 
щих, и остается немного ме- 
ста для поклажи. 

Одно следует иметь в ви- 
ду: если собираетесь ехать 
по дорогам общего пользо- 
вания с откинутым бортом, 
нужно позаботиться о том, 
чтобы был виден задний но- 
мерной знак: ведь он в этом 
случае окажется обращен 
к земле, что может вызвать 
вопросы у автоинспектора. 

Кому из трех господ стал 
бы служить мой «Плюрьель», 
окажись я его владельцем? 
Какую бы из конфигураций 
предпочел? 

Промежуточную, с арка- 
ми. Во-первых, при неста- 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ОТВОЕМ СЭРіиПЕІІД 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 


длина 

3935 

ширина 

1700 

высота 

1560 

база 

2460 

Радиѵс поворота, м 

5,6 

Снаряженная іласса, кг 

1100 

Максимальная 


скорость, ккѴч 

185 

Время разгона 


0-1 00 км/ч, с 

10,7 

Топливо/запас 


топлива, л 

АИ-95/47 

Расход топлива 


ІЕУ 99/100), л/100 км: 


загородный цикл 

ъя 

городской цикл 

8,6 

■ Кузов 

кабриолет 

Количество дверей 

2 

Число мест 

4 

Объем багажника 


(Ѵ0А),л 

265 

■ Двигатель 

бензиновый 

Расположение, 


число цилиндров 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1587 

Мощность, кВг/л. с. 

80/110 

при об/мт 

5750 

Крутящий момент. Н м 

147 

при об/мин 

4000 

■ Трансмиссия 

Привод 

передний 

Коробка передач 

М5 

■ Ходовая частъ 

Подвеска: 

независимая 

спереди 

типа 


«Мак-0)врсон» 

сзади 

упругая попе- 


речная балка 

Рулевое управление 

реечное с элек- 


троусилитвлем 

Тормоза: 

сАВ8 

передние 

дисковые 


вентилируемые 

задние 

дисковые 

Размер стандарт, шин 

185/60Н15 


бильном климате нашей 
средней полосы я бы не стал 
их снимать. Все прелести ка- 
бриолета можно вкусить и 
с арками, убрав крышу и 
опустив стекла. Кстати, с ар- 
ками, которые можно ис- 
пользовать для крепления 
растяжек, будет легче пере- 
возить и холодильник, если 
такая идея придет вам в го- 
лову. Во-вторых, арки - это 
дополнительное средство 
пассивной безопасности при 
опрокидывании автомоби- 
ля. В-третьих... 

А в-третьих, зачем поку- 
пать веселый многофункци- 
ональный автомобиль, если 
не воспользоваться его воз- 
можностями и радостями 
жизни, которые он дарит? □ 



Откинутый задний борт увеличивает грузовую 
площадку, но скрывает номерной знак. 


Все «ключи» от неба сосредоточены в круг- 
лом переключателе управления «крышей». 
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ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ: КАВКАЗСКИЙ СОѴѴВОѴ 


ПАСТУШОК, СПУСКАЙСЯ С ГОР 

ВАДИМ КРЮЧКОВ, АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ. ФОТО; ВАДИМ КРЮЧКОВ 



К урорты Домбая и запо- 
ведники Теберды, чис- 
тые горные реки, кроку- 
сы, овечки на склонах. 
Чем еще известна Карачае- 
во-Черкесия? Уж во всяком 
случае, не автозаводами. 

И вдруг здесь, на Север- 
ном Кавказе, родился вседо- 
рожник «Ковбой». Молодень- 
кий такой пастушок (ведь 
ковбой, по сути, пастух!) соб- 
ственной конструкции. Не 
скроем, по дороге в Черкесск 
особых чудес не ждали. Вооб- 
ражение рисовало не первой 
свежести ангар, несколько 


подъемников и суетящихся 
вокруг работяг. Одним сло- 
вом, мелкосерийное произ- 
водство с налетом провинци- 
альности. На границе рес- 
публики подлил масла в 
огонь инспектор ДПС. Пре- 
небрежительно отстранив 
предъявленные водителем 
Исмаилом документы, он за- 
глянул в салон со словами: 
«Покажите-ка ваш черкес- 
ский «Гелендеваген». 

ВСЕ ПО-ВЗРОСЛОМУ 

Как мы ошибались! Похоже, 
в этом городе автопром обос- 


новался надолго. Новый, с 
иголочки, белоснежный кор- . 
пус завода «Пегѵѵауз» (аббре- 
виатура от фамилии учреди- 
телей - Дерев и английского 
«пути») на огороженной тер- 
ритории. Свежий асфальт, 
ровные газоны, столь же бе- 
лоснежный склад комплек- 
тующих рядом с основным 
зданием, а внутри... 

Три нитки напольного 
конвейера, цех окраски, сбо- 
рочно-кузовное производст- 
во, есть даже лазерный робо- 
тотехітаческий комплекс для 
обрезки деталей. Все вместе - 


нечто среднее между заводом 
легковых автомобилей и ав- 
тобусным. Ничего удивитель- 
ного: ведь кузов «Ковбоя» 
каркасно-панельный. Снача- 
ла в кондукторе сваривают 
каркас, потом обшивают его 
плоскими металлическими 
листахт. Наиболее сложные 
детали (капот, балшеры, арки 
колес) делают из шіасі’ика, а 
не штампуют. Окрашенный 
кузов обрастает комплектую- 
пщми на конвейере. В конце 
маршрута встреча с рамным 
шасси, собранным на другой 
нитке. Потом перегрузка на 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ; КАВКАЗСКИЙ СОѴѴВОѴ 



В салоне «Ковбоя» много заимствованных деталей, но есть и оригинальные. 



Центральная консоль. Здесь 
все знакомо, не считая маг- 
нитолы с фирменным логоти- 
пом «Оепл/ауз». 


КОМПЛЕКТАЦИЯ 


Протѵгеотуманные фары 

Центральный замок 

Люк 

Элѳктростекпоподъем. (первд./зад.) 

Электрозеркала 

Рбгупируемая рулевая колонка 

Подогрев сиденья 

Аудиосистема 

Трансфоркцфуемый багажник 

Полноразмерное зап. колесо 



Сзади достаточно просторно. Каждому пассажиру — отдельное 
сиденье. 



За распашными дверями просторный багажник емкостью 600 
литров. 


третью веті^ конвейера и их 
соединение в единое целое. 
К цеху примыкает небольшая 
пристройка для управленцев. 
Там в заветной комнате - 
компьютеры, с помощью ко- 
торых проектируют авто- 
мобиль. За клавиатурами 
сплошь старые знакомые - 
инженеры из Тольятти. Да- 
да, автомобиль создавали 
профессионалы. Техническое 
задание владельцев компа- 
нии воплощали специалисты 
Волжского автомобильного, 
они же помогали налаживать 
производство. 


Требовалось сделать все- 
дорожник, причем настоя- 
щий российский, а не «пар- 
кетник». Его задумали дос- 
таточно вместительным, 
мощным, относительно не- 
дорогим, прюстым в изготов- 
лении, не требующим слож- 
ной оснастки для производ- 
ства комплектующих. Старт 
был дан в 2002 году. А уже 
весной нынещнего первые 
«ковбои» обрели своих вла- 
дельцев. 

Каким же получился пол- 
ноприводник из Карачаево- 
Черкесии? 


«КАВКАЗЕЦ» 

С РУМЫНСКИМ 
АКЦЕНТОМ 

Шасси фирмы АРО закупают 
в Румынии: раму, доработан- 
ную специалистами «Оег- 
ѵѵауз», задний мост с межко- 
лесной блокировкой, рессо- 
ры, амортизаторы, бензобак 
и топливопроводы, тормоз- 
ные трубки, переднюю неза- 
висимую подвеску в сборе. 
А еще - коробку передач в 
блоке с «раздаткой», редук- 
тор, карданные валы. Их че- 
тыре: два передают крутя- 
щий момент к переднему и 


заднему редукторам, еще 
два -к передним колесам. И, 
наконец, дисковые передние 
тормоза и барабанные зад- 
ние. Гамма двигателей вклю- 
чает бензиновый ЗМЗ- 
409.10 мощностью 143 л. с. 
и турбодизель ЗМЗ-5143.10, 
98 л. с., а также 90-сильный 
французский турбодизель 
«Пежо-ВѴѴІОТВ». Колеса 16- 
дюймовые, с покрыщками 
265/701116. Рулевой меха- 
низм - типа «червяк-ролик» с 
усилителем. 

В интерьере много заим- 
ствованных деталей. Двер- 
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ТЕХНИКА 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ; КАВКАЗСКИЙ СОѴѴВОѴ 


Напольный конвейер. Здесь окрашенный В главном корпусе завода «Оегѵѵаув» уже 

кузов обрастает комплектующими, двигаясь в следующем году планируют собрать 5 тысяч 


к точке встречи с шасси. 

ные ручки, тумблеры управ- 
ления электрооборудовани- 
ем, комбинация приборов, 
рулевое колесо, дефлекторы 
системы отопления и венти- 
ляции, блок управления ото- 
пителем - от легковых авто- 
мобилей ВАЗ. Сиденья - ни- 
жегородского производства. 
Педальный узел достался в 
наследство от румынского 
АРО. Остальные элементы 
интерьера оригинальные. 


автомобилей. 

В дальнейшем количест- 
во заимствованных деталей 
планируют сократить. А уже 
упомянутые пластиковые 
бамперы и колесные арки 
будут красить в цвет кузова. 
В качестве дополнительного 
оборудования предлагаются 
релинги на крышу, «кенгу- 
рин», лебедка, кондиционер. 
А вот люк в крыше, металли- 
ческие подножки, мощная 
защита картера двигателя 


и коробки передач входят в 
стандартное оборудование. 

ссПАРКЕТНИКАМ» 
ПРИВЕТ ОТ ссКОВБОЯ» 

«Ковбой» с дизелем ЗМЗ не- 
плохо бегает по асфальту. От 
столь внушительного джипа 
с плоскими кузовными дета- 
лями и трансмиссией настоя- 
щего «проходимца» ждешь 
заметных вибраций и гром- 
кого звукового сопровожде- 


ния. Но нет - на спидометре 
120 (!), а шум, дрожь и вой 
шестерен не беспокоят. Слы- 
шен свист ветра да шелест 
шин. Автомобиль довольно 
резво разгоняется, неплохо 
тормозит, адекватно реаги- 
рует па действия рулевым ко- 
лесом. Конечно, крены в по- 
воротах велики, но что вы хо- 
тите от вседорожника? Зато 
подвеска проглатывает боль- 
шинство препятствий - лишь 
на самых больших колдоби- 
нах передает на кузов ощути- 
мый толчок. 

Рабочее место водителя в 
целом удобное, но с учетом 
цены и назначения автомо- 
биля - все-таки не «Геленде- 
ваген». А последний, между 
тем, хоть и шикарнее, но 
требует притормозить перед 
теми ямами в асфальте, что 
«Ковбой» преодолевает хо- 
дом. Проверяли сами. 

Пожалуй, самое сущест- 
венное нарекание - педаль- 
ный узел. Ноги все время на 


Модификация с французским турбодизелем «Пежо-ОѴѴІОТО» 
мощностью 66 кВт/90 л. с. 


И Общие данные 


Размеры, мм: 
длина 
ширина 

высота 

база 


4440 

1813 

1880 

2660 


Радиус поворота, м 


6,5 


Снаряженная масса, кг 


1815 


Время разгона 0-1 00 км/ч, с 

17 

19 

- 

Максимальная скорость, км/ч 

135 

130 

- 

Топливо/запас топлива, л 

/иі-93/90 

дизвльноѳ/90 

Расход топлива, л/100 км (ЕІІ 99/100): 




загородный цикл 

9,4 

- 

- 

городской цикл 

11,0 

- 

- 

■ Кузов 


универсал 


Количество дверей 


6 


Число мест 


5 


Объем багажника (ѴО/Ѵ), л 


600/1600 


■Двигатель 

ЗМЗ-409.10 

ЗМЗ-5143.10 

«Пежо- 




ОѴѴ10ТО» 

Расположение, число цилиндров 

Р4 

Р4 

Р4 

Число клапанов 

16 

8 

8 

Рабочий объем, см^ 

2269 

2240 

1997 

Мощность, кВт/л. с. 

105/143 

72/98 

66/90 

при об/мин 

4400 

4000 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

230 

216 

205 

при об/мин 

3900 

2000 

1900 

■Трансмиссия 

Привод 


на все колеса 


Коробка передач 


М5 


■Ходовая часть 

Подвеска: 




спереди 

четырехрычажная независимая пружинная 


со стабилизатором поперечной устойчивости 

сзади 


зависимая рессорная 


Рулевое управление 

ролик-червяк с усилителем 

Тормоза: 


С усилителем 


передние 


дисковые 


задние 


барабанные 


Размер шин 


265/70тб 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


0ЕВѴѴАѴ8 СОѴѴВОѴ 3131 
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ишфортное снаряжение. способноеГс од;юТст(^;)н7в;р; я необходимо недорогое, надежн* 

і'еріса МОВОѴѴАУ - это Ваш выбор. Начав в 2001 году освоен^ российо^оын^хпмпяІ^^^и^^^^ условия максимального удо^ва пребывания на свежем воздухе, 
болшииства л^активног^ 

(палатки, спальники, рюкзаки, тѵоистическая погѵля гпгтпрло г^иогѵіѵаі_іілА\ ^ ГОрНЫб В6Л0СИП6ДЫ ^ ^ 


весу. Особенно быстро это 
утомляет при езде по городу, 
где надо часто переключать 
передачи. 

Обзорность для автомо- 
биля такого размера непло- 
хая. Посадка-высадка труд- 
ностей не доставляет - помо- 
гает подножка. Пассажирам 
весьма вольготно. Отсутст- 


вие дорогих материалов в 
обивке интерьера с лихвой 
компенсируется простором. 
Не повезло только очень вы- 
соким, оказавшимся сзади, - 
голова будет в опасной бли- 
зости от крыши. 

Для каждого седока пред- 
усмотрены отдельные сиде- 
нья. Но, думаем, модифика- 




ция со сплошной ровной по- 
душкой и спинкой сзади не 
была бы лишней. 

Ну а там, где заканчивает- 
ся асфальт? Здесь «Ковбой» 
подтвердил, что заслуживает 
звание «вседорожник» без 
каких-либо скидок. Черкес- 
ский новичок принадлежит 
к почти вымершей породе 


автомобилей для настоящих 
мужчин, способных заткнуть 
за пояс любой именитый 
«паркетник». Грязь, гравий, 
брод в быстрой горной реке 
ему вполне по зубам. Един- 
ственное, к челіу можно при- 
драться, — слишком низко 
расположен воздухозабор- 
ник двигателя. В ходе черес- 
чур смелых водных процедур 
двигатель может схлопотать 
гидроудар. 

Когда вы будете читать 
этот материал, «Ковбой» уже 
должен появиться в свобод- 
ной продаже по цене от 11 
тыс. долл. В нынешнем году 
планируется перейти от 
штучных образцов к серий- 
ным. А в следующем с кон- 
вейера должно сойти пять 
тысяч автомобилей. Похоже, 
колоритная Карачаево-Чер- 
кесия получила не менее ко- 
лоритного героя. Расти, пас- 
тушок! Хочется надеяться, 
что ты найдешь своего хозя- 
ина. Где-где, а в России есть 
проселки, на которых «пар- 
кетникам» делать нечего. □ 


рекламы 


спортивные супермаркеты 

^порт^астер 

іизя справочная служба: (095) 777-777- 1 

шипѵ.зрогІтазГег.ги 
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ТЕХНИКА 


ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ: МІТЗиВІБНІ еВАN^I5 - СIТВОЕN С8 


ПО семейный ОБСГОЯШІЬСІШ 


МАКСИМ САЧКОВ 

Н а чем вывезти домашних за город? 
Универсал уже маловат: детишки 
незаметно подросли, тесть с тещей 
не похудели, а любимая болонка, 
вопреки обещаниям продавца на рын- 
ке, превратилась-таіси в немаленького 
медвежонка. 

Идеальный вариант для такой ко- 
манды - МИНИ-ВЭНЫ. Их-то мы и свели 
на виртуальной дуэли. «Мицубиси- 
Грандио» дебютировал осенью прошло- 
го года на автосалоне во Франкфурте. 
В ближайшее время он появится и 
у российских дилеров. По другую сторо- 
ну барьера - «Ситроен-С8», продукт ев- 
ропейской конструкторской школы. 
Напомним, что он аналог «Пежо-807», 
«ФИАТ-Улисс» и «Лянчи-Федра». 

НА ЛИЦО ИЗЯЩНЫЕ... 

Основные достоинства мини-вэнов - 
функциональность и праюичность, не- 


даром этот класс часто обозначают аб- 
бревиатурой МРѴ СМиШ Ригрозе ѴеЫсІе 
- многоцелевой автомобиль). Однако 
времена, когда дизайн вместительных 
вагонов некоторые фирмы считали де- 
лом второстепеЕпшм, прошли. 

Современным мини-вэнам не прихо- 
дится стесняться своей внешности. Ха- 
рактерные для всех современных моде- 
лей «Мицубиси» стилистические реше- 
ния, предложенные шеф-дизайнером 
Оливье Буле (Оііѵег Вопіау), прослежи- 
ваются и в «Грандисе». Фирменный «из- 
лом» тянется от бампера через эмблему 
из трех ромбиков на фальпірадиатор- 
ной решетке почти до середины капота. 
Большие задние фонари аналогичны 
тем, что стоят на обновленном «Лансе- 
ре» с кузовом универсал и недавно де- 
бютировавшем «Мицубиси-Кольт». 

Рисуя новый «Грандис», дизайнеры 
поглядьшали на концепты, представ- 


ленные пару лет назад, - элегантный 1 
автомобиль класса люкс «Спейс Лай-і 
нер» (Брасе Ііпег) и динамичный каб-] 
риолет «Тармак» (Тагтас). Узнавае-І 
мостъ «Грандису» придают «складки»] 
на боковых панелях и дверях. 

Французские дизайнеры тоже стара- 1 
лись придерживаться семеЙЕПііх тради- 
ций. Лицом «Ситроен-С8» похож на лег-] 
ковые модели — решетка с планкой по-] 
перек, на которой разместилась двух-І 
этажная эмблема, прищуренные фары,] 
немного вздутый капот. Сбоку С8 по] 
сравнению с «Грандисом» вьшіядит про-| 
стовато. Да и задняя часть смотрится 
скорее функционально, нежели изящно. 

Но некоторые элементы у «японца» 
и «француза» схожи. Например, круп-І 
ные вытянутые фонари. Только у| 
«Грандиса» вместо лампочек в них бо- 1 
лее привлекательные и яркие светоди- 
оды (по 24 в каждом). Схожи и указате- 
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ЛИ поворота, поселившиеся в наруж- 
ных зеркалах. 

...ДЕЛЬНЫЕ ВНУТРИ 

Безусловно, именно таким должен быть 
МИНИ-ВЭН. Однако, чтобы всерьез бо- 
роться с конкурентами, этого мало. 
Внутреннее убранство «Грандиса» вы- 


полнили в стиле, присущем многим 
японским моделям - добротно, удобно, 
но без особых изысков. Основные орга- 
ны управления вынесены на централь- 
ную консоль. 

Дизайн панели приборов С8 более 
оригинален и замысловат. В отличие от 
«Грандиса», где основные приборы на- 


ходятся перед глазами водителя, фран- 
цузы подвесили спидометр, тахометр и 
другие указатели в середине «Торпедо» 
к двухэтажному козырьку. Между спи- 
цами рулевого колеса виден экран, на 
котором сведения об общем и дневном 
пробеге, интервалы техобслуживания, 
указатель уровня масла и другая ин- 



Сугубо функциональная и удобная панель приборов 
«Мицубиси». 



В некоторых модификациях С8 на верхней полке между стре- 
лочными приборами ставят монитор. 


За рулем 6/2004 87 


ТЕХНИКА 


ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ; МІТЗиВІЗНІ СВАN^IЗ - СІТВОЕМ С8 



За передними сиденьями «Грандиса» можно расстелить двухместную кровать дли- 
ной более полутора метров. 



формация. Любопытно, что приборный 
мини-щиток гутіяет вместе с рулевой 
колонкой, регулируемой в продольном 
направлении и по высоте. 

Конечно, у «Мицубиси» и «Ситрое- 
на» много общего - класс обязывает. 
По салону разбросаны карманчики, ни- 
ши и ящички - не забыть бы, где что ле- 
жит. Даже для солнцезащитных очков 
заботливо предусмотрели специальные 
отделения. Подстаканники - дело уже 
привычное. В этих мини-вэнах к услу- 
гам пассажиров задних сидений еще 
и столиЕСИ, выдвигающиеся из спинок 
передних кресел. 

В «Ситроене» передние сиденья раз- 
ворачиваются на 180 градусов. Вокруг 
стола, которым становится кресло вто- 
рого ряда, с комфортом усядутся четве- 
ро, чтобы пообедать или просто погово- 
рить. «Мицубиси» столь хитрыми 
трансформациями похвастать не мо- 
жет. Разве что сиденья третьего ряда 


поворачиваются против хода - можно 
путешествовать или отдыхать на «бал- 
кончике» в багажнике. 

Наверное, каждому мини-вэну ино- 
гда приходится подрабатывать грузови- 
ком. В «Ситроене» и «Мицубиси» мож- 
но расчистить место до передних сиде- 
ний. Еще проще сложить лишь послед- 
ний ряд, а для перевозки длинномеров 
выстроить кресла в линию. 

Вероятно, кому-то важно, что С8 
увезет восемь человек, а «японец» на 
одного меньше. Впрочем, если семья 
или компания не столь многочислен- 
ная, можно пожертвовать количеством 
посадочных мест в угоду комфорту. 
По заказу в обоих автомобилігх вместо 
общего дивана для троих во втором 
ряду установят два индивидуальных 
кресла с подлокотниками. 

Скучать ни водителю, ни пассажи- 
рам не придется: если не с кем погово- 
рить, первому поездку скрасит штатная 



Четырехцилиндровый бензиновый дви- 
гатель пока единственный, который ус- 
танавливают на «Грандис». 


аудиосистема, а вторые посмотрят 
фильм на семидюймовом экране, под- 
вешенном к потолку. 

НА ЗАЩИТУ СЕМЬИ 

Привлекательная внешность, удобный 
салон, полный набор дополнительного 
оборудования... Что еще волнует поку- 
пателя? Конечно же, безопасность. 

Система Ш5Е (Кеіпіогсеб Ітрасг 
Заіеіу Еѵоіигіоп - эволюция усиленной 
системы пассивной безопасности) 
включает в себя основные элементы ку- 
зова, помогающие погасить энергию 
при ударе и защищающие ездоков. Она 
принесла «Грандису» наивысшую оцен- 
ку-6 звезд на испытаниях по японской 
методике 1-МСАР, во многом схожей 
с аналогичными тестами ЕигоКСАР. 
Свой вклад внесли и другие средства 
защиты: четыре подушки безопасности 
для передних седоков, надувные зана- 
вески, оберюгающие головы, трехточеч- 
ные ремни (на первом ряду - с предна- 
тяжителями). 

Набор спасательных средств «Ситро- 
ена» похож на японский как две капли 
воды: тщательно проработанный ку- 
зов, полный комплект подушек, ремни 
с пиропатронами. Не забыты самые ма- 
ленькие пассажиры. На сиденьях вто- 
рого ряда С8 и «Грандиса» установлены 
замки «Изофико> (см. ЗР, 2004, № 5), 
надежно удерживающие детское крес- ^ 
ло при аварии. Правда, «Ситроен» чуть 
заботливее: под потолком есть даже до- 1 
полвительное зеркало, в которое роди- 
тели наблюдают за обстановкой на зад- 
них сиденьях. 

Конструкторы не только позаботи- 
лись о пассивной безопасности, но, ко- 
нечно, постарались напичкать маши- 
ны устройствами, помогающими избе- 
жать неприятностей. Дисковые тормо- 
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ВИРТУАЛЬНАЯ ДУЭЛЬ: МІТЗиВІБНІ еНАN^I5 - СIТВОЕN С8 




В «Ситроене» из центрального кресла 
второго ряда получается удобный столик. 


за на всех колесах, разумеется, с АВ8, 
усилие между осями распределяет 
электроника. В списке іптатного обо- 
рудования электронных помощников 
у «Ситроена» больше. Системы, конт- 
ролирующие пробуксовку колес 
(Асгіѵе Тгасгіоп Соштоі) и позволяю- 
щие удерживать автомобиль на задан- 
ной траектории (Асгіѵе ЗіаЬіІііу 
Сопігоі), у «Грандиса» - в опциях. 
Правда, японцы обещали, что для не- 
которых европейских стран их вклю- 
чат в базовое оборудование. 

СЕРЬЕЗНЫЕ МОМЕНТЫ 

Практичность практичностью, а дос- 
тойные технические показатели тоже 
необходимы. Развить максимальные 
180 км/ч «Грандису» помогает новый 
бензиновый двигатель с системой 
МІѴЕС, регулирующей высоту подъема 
впускных клапанов. На пару клапанов 
приходится три кулачка разных профи- 
лей. На небольших оборотах коленвала 



Скелет кузова С8. Желтым цветом отме- 
чены основные силовые элементы. 

один впускной клапан приоткрывается 
лишь наполовину, второй - и того 
меньше. На повьипенных оборотах ход 
обоим клапанам задает другой кулачок 
- величина подъема максимальная. Хи- 
трая система позволяет экономить топ- 
ливо, а также улучшает характеристи- 
ки крутящего момента и максимальной 
мощности. 

Для «Ситроена» предлагают пару 
дизельных моторов объемом 2,0 (79 
кВт/109 л. с.) и 2,2 л (94 кВт/128 л. с.), 
ассортимент бензиновых еще богаче. 
Два более мощных оснащены системой 
ѴТС (ѴагіаЫе Тітіп^ Сопігоі), регулиру- 
ющей фазы газораспределения. На нос- 
ке распредвала установлены гидроме- 
ханические поворотные устройства. В 
зависимости от оборотов двигателя 
и нагрузки распредвал смещается отно- 
сительно шкива. Преимущества конст- 
рукции те же, что и у устройства, регу- 
лирующего высоту подъема клапанов 
на моторе «Грандиса», - меньше расход 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


МІШ8І8НІ ШВОЕМ 

&КАМ0І8 С8 


Размеры, мм: 
длина 
ширина 

высота 

колесная база 

4755 

1795 

1655 

2830 

4726 

1854 

1750 

2823 


Колея передних/ 

1550/ 

1570/ 


задних колес, мм 

1555 

1548 


Радиус 




поворота, м 


5^ 


■ Кузов 

Количество 




дверей 

5 

5 


Число мест 

6-7 

5-8 



■ Двигатель 


бензиновый 


Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Р4 

Р4 

Ѵ6 

Число клапанов 

16 

16 

16 

16 

Рабочий 





объем, см3 

2378 

1997 

2230 

2946 

Мощность, 

121/ 

100/ 

116/ 

150/ 

кВт/л.с. 

165 

136 

158 

204 

при об/мин 

6000 

6000 

5650 

6000 

Кругяи^й 





момент, Н-м 

217 

190 

217 

285 

при об/мин 

4000 

4100 

3900 

3750 

■ Транслмссмя 

Привод 

на перед- 

на передние 


ниѳ или 


колеса 



на все 





колеса 




Коробка передач 


/Ѵ4илиМ5 



Я Ходовая часть 

Подвеска: 

спереди 

сзади 


Размер шин 


типа «Мак-Ферсон» 
со стабилизатором 
на косых поперечная 

рычагах балсана 

со стабили- продольных 

затором рычагахстягой 

Панара и 

стабилизатором 

215/60В16. 205/65К15, 

215/55Н17 215/65Я15. 

215/60В15 


топлива, выше крутяпщй момент и 
мощность. 

Японцы сделали и полноприводную 
версию. Задние колеса при необходи- 
мости подключает электронное сцеп- 
ление, а водитель может выбрать один 
из трех режимов работы трансмиссии. 
На хорошей дороге предпочтительнее 
положение 2Ш) - ведущие колеса пе- 
редние. На скользком покрытии лучше 
включить полный привод - 4ѴѴВ, а для 
штурма бездорожья предназначен ре- 
жим ВОСК, когда электронное сцепле- 
ние работает почти без пробуксовки. 

Трудно сказать, кто из дуэл5ШТОв на- 
берет больше голосов на семейном со- 
вете. Мнения могут разделиться: на- 
пример, папа проголосует за динамич- 
ный, внешне немного более легковой 
«Грандис», а маме, возможно, понра- 
вится внутреннее убранство С8. Навер- 
няка родители учтут и детские пожела- 
ния, ведь МИНИ-ВЭНЫ не зря зовут се- 
мейными автомобилями. □ 
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КУШАТЬ ПОДАНО! 


МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 


П режде чем попасть на 
стол, иные продукты 
преодолевают тысячи 
километров. Иногда по 
морю, чаще по воздуху, а на 
«спринтерские» дистанции 
провиант путешествует ав- 
томобилями - обычными и 
не очень... 

Главная задача при дос- 
тавке продуктов - сохранить 
их свежилга даже в 30-градус- 
ную жару. Для этого прихо- 
дится охлаждать или замора- 
живать товар. Хороший «нар- 
коз» получить не так уж про- 
сто, для этого используют 
весь потенциал современных 
материалов и технологий. 

Как правило, кузова боль- 
ших рефрижераторов изгота- 
вливают из многослойных 
сэндвич-панелей. В зависи- 


мости от специализации ма- 
шин, «бутерброд» может со- 
стоять из трех, пяти и более 
слоев полимерных материа- 
лов. Всю фурнитуру, наполь- 
ные панели, стеллажи и пе- 
регородки делают из алю- 
миниевых сплавов, нержа- 
веющей стали или пластика, 
так что коррозии можно не 
опасаться. Такие кузова по- 
лучаются легкими и жестки- 
ми, что положительно ска- 
зывается на собственной 
массе машины - соответст- 
венно, грузоподъемности, а 
значит и себестоимости пе- 
ревозок. 

Новое слово в изоляции, 
особенно популярное в клас- 
се компактных вэнов - поли- 
уретановые материалы. Они 
позволяют превратить в хо- 


лодильник серршный фургон. 
Гибкий материал легко при- 
нимает форму боковин, по- 
толка и пола, позволяя эконо- 
мить драгоценное простран- 
ство. При этом материал об- 
ладает низкой теплопровод- 
ностью (0,4 Вт/м2), что помо- 


гает долго удерживать необ- 
ходимую теіѵшературу. 

По такому принципу, в ча- 
стности, сделана камера в 
«Мерседес-Бенце Спринтер» 
последнего поколеітя. Холо- 
дильная установка в этом ав- 
томобиле автономна - ею ко- 


В таком магазине работают до трех продавцов. 
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мандуют электромотор и до- 
полнительный аккумулятор. 
Так что двигатель гонять не 
придется. «Морозильная» си- 
стема высотой всего 220 мм 
установлена на крыше под 
колпаком. Аэродинамика 
практически не страдает, в 
автоматическую мойку и на 
подземную парковку можно 
заехать без проблем. Нако- 
нец, если установка потребо- 
вала ремонта, ее поменяют 
буквально в считанные мину- 
ты, без разгрузки машины. 
Так что за сохранность прови- 
анта и в этом случае можно 
не волноваться. 

Установка охлаждает 
продукты до минус 25 граду- 
сов - это в самый раз для мо- 
роженого и полуфабрикатов 
пиццы. Регулировка климата 
с шагом в 1° позволяет под- 
страиваться под разные гру- 
зы: например, парное мясо, 
овощи и цветы любят нуле- 
вую температуру. Водитель 
следит за ней по указателю 
на панели приборов. 

Конечно, к рефрижерато- 
рам предъявляют повышен- 
ные гигиенические требова- 
ния. Поэтому кузова обору- 
дуют дренажной системой, 
упрощающей уборку камер. 
В самых современных моде- 
лях она почти не требует 
ручного труда. Системы са- 
моочистки представляют со- 
бой вращающиеся форсун- 
ки-распьшители вроде тех, 
которые поливают газоны. 
После разморозки остается 
лишь включить устройства. 


Доступ в холодильные каме- 
ры «Мерседес-Бенца Сприн- 
тер» возможен как через зад- 
нюю дверь, так и через 
сдвижную боковую. 

Оптимальная планировка: за 
бортом -•■30°С, а в камерах 
«Спринтера» температура 
+18, +4 и -20 градусов. 

которые под большим давле- 
нием разбрызгивают воду, 
вымьтая самые труднодос- 
тупные закоулки. 

Есть и другие хитрости. 
Чтобы во время частичной 
разгрузки продукты не раз- 
мораживались, рефрижера- 
торы иногда дополняют оп- 


денный товар, ему предло- 
жат разбить кузов на моро- 
зилку и холодильную камеру 
с независимой регулировкой 
температуры. 

Возить живую рыбу - дело 
чрезвычайно деликатное и 
требует особого оборудова- 
ния - специальных контей- 
неров с аэрацией. Подобно 
аквариуму, в них подают кис- 
лород. Для этого применяют 
баллоны с сжиженным или 
сжатым кислородом, а ино- 
гда и воздуходувные устрой- 
ства, работающие от допол- 
нительной дизельной уста- 
новки. Такое оборудование 
рассчитано на дальние по- 
ездки, не требует запасов ки- 
слорода и, что не менее важ- 
но, не перенасытит им воду. 
Поток воздуха не дает рыбе 
сбиваться на дне контейне- 
ра, но при неправильной экс- 
плуатации может травмиро- 
вать будущий деликатес. 

Чем меньше пузырек газа, 
подаваемый в воду, тем луч- 


цией - так назьшаемой «за- 
навеской морозного возду- 
ха». Стоит открыть дверь ка- 
меры, струи холодного воз- 
духа примутся обдувать про- 
дукты, предотвращая «поте- 
пление». Если заказчик пла- 
нирует перевозить в машине 
и замороженный, и охлаж- 


Для удобства разгрузки ящи- 
ков с напитками боковины ку- 
зова делают в виде жалюзи. 

По заказу в кузове установят 
любое количество полок и 
даже подсветку. 
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ше насыщение ее кислоро- 
дом. Поэтому для максималь- 
ной эффективности микро- 
скопические отверстия в 
шлангах-распылителях «свер- 
лят» лазером. 

Казалось бы, нет ничего 
проще, чем возить хлеб. Од- 
нако и здесь свои хитрости. 
Лотки делают так, чтобы бу- 
ханки не черствели, а особая 
система вентиляции предот- 
вратит появление излишней 
влаги, тем более плесени. 

Очень выгодно и удобно 
торговать продуктами с ко- 
лес. Передвижные лавки до- 


3900 кг, так что дизелю объе- 
мом 2,3 л мощностью 81 
кВт/ 110 л. с. приходится не- 
сладко... 

Самых ярких «кормиль- 
цев-путешественников» ис- 
пользуют в рекламных це- 
лях. Взять хотя бы знамени- 
тые «поцелуемобили» шоко- 
ладного концерна «Херши». 
Их история началась в 1997 
году, когда компания решила 
отправить в путешествие по 
США удивительный автомо- 
биль для участия в благотво- 
рительных акциях, заодно 
рекламируя сладкую марку. 


Одна из самых броских ма- 
шин в мире - «конфета» дли- 
ной 7,5 м и высотой 3,3 м на 
платформе «Шевроле» пол- 
ной массой 6378 кг с двига- 
телем «Вортек» 5700 мощно- 
стью 257 кВт/350 л. с. 

В 2001 году в день святого 
Валентина «поцелуемобиль» 
выехал из Нью-Йорка и за не- 
сколько месяцев преодолел 
более 100 000 миль, объехав 
свьшіе 120 городов 30 шта- 
тов. Машина останавлива- 
лась в 120 детских больни- 
цах, где малышам раздавали 
конфеты и шоколадки. Для 
этого в закромах автомобиля 
припрятали более 230 000 (!) 
сладких подарков. В каждом 
городе «поцелуемобиль» бук- 
вально атаковали востор- 
женные ребятишки (да и ро- 
дители не стояли в стороне), 
которых прельщали не толь- 
ко сладости. Ведь на борту 
машины разместили и ог- 
ромный телеэкран, на кото- 
ром показывали фильм о соз- 
дании шоколада и самой ма- 
шины, а по соседству устрои- 
ли компьютерную игротеку. 

«Поцелуемобилю» вторит 
автомобиль-призыв к здоро- 

«Овсянка, сэр!» - основа здо- 
рового питания. 

По заказу фирмы «Херши» 
изготовили аж три «поцелуе- 
мобиля». 



«Занавеска» из холодного 
воздуха препятствует про- 
никновению тепла в камеру 
при погрузке-разгрузке. 

вому питанию компании 
«Квакер». В огромную чашу 
на его «спине» вмещается... 
4500 порций овсяной крупы! 
Машина стала центром ак- 
ции «За здоровое питание». 
Деньги, собранные в ее ходе, 
пожертвовали американской 
ассоциации по предотвраще- 
нию сердеадых болезней. 

Всегда свежая клубника, 
диковинные морепродукты, 
десятки сортов сыра... Вино 
какой страны вы предпочи- 
таете в это время суток? Мо- 
торизованные «поильцы» и 
«кормильцы» уже отправле- 
ны за новыми порциями. Ку- 
шать подано! □ 



вольно популярны во многих 
европейских странах. Пост- 
ройка современного механи- 
зированного гастронома де- 
ло непростое. Кузов, установ- 
ленный, как правило, на шас- 
си малотоннажника, имеет 
витрину, закрываемую став- 
ней-козырьком. Внутри - 
шкафы с регулируемой тем- 
пературой, мойка и часто - 
электроустановка для авто- 
номной работы. Такой мага- 
зин может торговать хоть в 
поле в течение 8-12 часов. 

Для кузовов магазинов 
обычно используют нержаве- 
ющие, а главное, легкие пане- 
ли, алюминиевые и пласти- 
ковые, ведь «на^іинка» до- 
вольно тяжела. Например, 
полная масса лавки немецкой 
фирмы «Борко-Хонц» на базе 
«ФИАТ-Дукато» достигает 
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В сем известно: кузов - самая дорогая де- 
таль автомобиля. Рачительный хозяин ста- 
рается продлитъ ему жизнь, мечтает, что- 
бы лак долго сохранял блеск и сопротив- 
лялся ударам камней, а металл под ним - кор- 
розии. А еще хорошо бы свести к минимуму вли- 
яние окружающей среды. Технологи бьются над 
этими задачами не первый десяток лет и весьма 
преуспели, особенно в последние годы. Совре- 
менные окрасочные комплексы с катафорезным 
грунтованием не новость уже и в России {ЗР 
2002, N 0 1 ), но технологии не стоят на месте. 

Прогресс в области окраски, бесспорно, сти- 
мулируют экологические требования. Именно 
поэтому производители все чаще используют 
красители на водной основе. Конечно, это вовсе 
не акварель, знакомая нам с детства. Но вместо 
эфиров и спиртов, входящих в состав традици- 
онных красителей, в автомобильных «акваре- 
лях» действительно присутствует вода, а до- 
ля вредных растворителей на 80% меньше. 


Секрет не только в составе краски, но и в 
способе ее нанесения. Крошечные частицы эма- 
ли, проходя через распылитель, получают поло- 
жительный электрический заряд, а на кузов по- 
дают отрицательный. 

Краска, по сути, притягивается к кузову, а 
чтобы достичь максимально однородной смеси, 
эмаль постоянно размешивает миксер со ско- 
ростью 16 000 об/мин. 

Электростатический метод позволяет сэко- 
номить более 1,4 кг эмали на автомобиль. Тот, 
кто пробовал себя в роли маляра, понимает, что 
это немало. А, скажем, в масштабах «Большой 
тройки» («Форд», <ѵЦаймлер-Крайслер» и «Д>ке- 
нерал моторо>) оптимизация окраски позволит 
ежегодно экономитъ. . . 683 млн. долларов! 

Оптимизация - это не только электростати- 
ческий метод и водные эмали. Очень важен кон- 
троль над воздушными потоками в окрасочной 
камере. Руководствуясь показаниями акустиче- 
ских датчиков, электроника посылает воздух 


в нужном направлении, помогая прокраситъ 
труднодоступные участки кузова. 

Перспективное развитие окрасочных техноло- 
гий - применение порошковых красок и грунтов. 
Порошок-краситель смешивают с водной осно- 
вой, при этом он не растворяется в воде, а обра- 
зует суспензжт. Затем «жтідкий порошок», как на- 
зывают его специалисты, наносят традиционным 
распылением поверх нескольких слоев грунта. 

Теперь самый ответственный момент: кузов 
помещают в сушильную камеру с рециркуляци- 
ей и фильтрацией, где под напором горячего 
сжатого воздуха молекулы воды покидают 
эмаль всего за семь минут. Температуру подни- 
мают до 140°С, и через 30 минут химическая ре- 
акция окончательно завершена, а будущий 
автомобиль сверкает тонким, но чрезвычайно 
прочным эластичным покрытием, стойким к 
внешним воздействиям и коррозии. 

Благодаря такой технологии толщину покры- 
тия легко варьировать от 15 мкм до менее чем 
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«Нанолак» 
Традиционный лак 


Лзк(40мсм) 

Базовое покрьтв (15 мкм) 
Грунт-праймер (25 мкм) 

— Кзтафсчжзный грунт (20 мкм) 
Фосфатарукхций спой (2 мкм) 
Металл 


Перед нанесением «нанолака» кузов прохедит те же операции, что и перед обыч- 
ной окраской. 



Этот «Мерседес» прожил пять лет и перенес 60 автоматических моек; преимущест- 
ва «нанолакам налицо. 



Защитная обработка кузовов помогает 
без потерь товарного вида доставлять 
автомобили заказчикам. 



Даже не верится, что этим порошком 
іфасят автомобили. 


1 мкм! А системы рекупераірі позволяют по- 
вторно использовать неприлипший к кузову по- 
рошок. Если при работе традиционными жидки- 
ми эмалями до 50% краски, в буквальном смыс- 
ле, уносится ветром, то, применяя порошковые, 
можно снизить отходы до ничтожных 2-4%. 
С точки зрения экологии пфошковые краски то- 
же хороши; они практически не содержат лету- 
чих органических соединений и растворителей. 

Одним из пионеров в области порошковых 
технологий стела фирма «Хонда». Пока она ос- 
воила грунт. После его затвердевания электро- 
статическим методом кладут обычный жидкий, 
а затем эмаль и лак. 

Обидно поцарапать новый автомобиль? 
Производители с этим согласны. Чтобы избе- 
жать повреждения краски при сборке и транс- 
портировке нового авто, на крышу, капот и бо- 
ковины часто напыляют состав, представляю- 
щий собой взвесь полиуретановых частиц в во- 
де. Кузов сушат при высокой температуре, под 


воздействием которой защитные полосы приоб- 
ретают свойства пластика. В салоне дилера 
«подарочную упаковку» удаляют, как скотч. Сле- 
дов на кузове она не оставляет. 

Прекрасные, почти фантастические перспе- 
ктивы открывают перед специалистами по ок- 
раске так называемые нанотехнологии. Они по- 
зволяют корректировать молекулярную струк- 
туру вещества и соединять мельчайшие части- 
цы, диаметром менее 20 нм - гораздо тоньше 
человеческого волоса (см. ЗВ 2004, № 5). 

После четырех лет экспериментов и окраски 
более 150 (!) тестовых машин концерн <(Дайм- 
лер-Крайслер» объявил о готовности к серийно- 
му применению нанотехнологий. Весной с кон- 
вейера сошли первые «мерседесы» 81 и 81Х, ок- 
рашенные «нанолаком». 

В краску добавляют микроскопические кера- 
мические «чешуйки», затем состав наносят на 
кузов. В сушильной камере при температуре 
140° молекулярные цепи вытягиваются, а по- 


крытие становится прочнее традиционного в не- 
сколько раз. Вот результаты некоторых тестов: 
для повреждения «нанопокрытия» потребова- 
лось усилие 20 мН, тогда как обьнное деформи- 
ровалось уже при 7 мН. Испытатели придирчиво 
оценивали даже блеск лака. Новая краска после 
сорока моек потеряла его на 40% меньше, не- 
жели старая. 

Помимо стойкости, у «нанолака» еще целый 
букет преимуществ. Например, так называеіѵый 
эффект лотоса. Поверхность этого цветка, как 
известно, всегда девственно чиста: вода и 
грязь скатываются с нее, не оставляя и следа. 
Специалисты уже колдуют над подобньйѵм по- 
крытиями. Начатъ хотят, разумеется, с колес. Но 
недалек день, когда нам предложат (сперва, 
наверное, в качестве опции) самоочищающуюся 
машину. Мойщики наверняка будут недоволь- 
ны. Впрочем, грязь грязи рознь. Интересно, те- 
спфовали ли автомобили, сверкающие «нано- 
лаком», в российской столице? □ 
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Уютные комфортабельные салоны, тонированные 
екла, совершенные климатические установки... Что 
еще нужно? Да хочется свежего, пусть и не очищен- 
ного фильтрами воздуха, теплого ветра, несущего 
запах цветения. Все просто: сесть в кабриолет и уб- 
рать крышу. С каждым годом выбор таких автомоби- 
лей все шире. 





Один из самых просторных кабриолетов 
- «ІИерседес-Бенц СЬК». Тент прячут под 
крышку за сиденьем. ' ''' 


ТЯЖЕЛАЯ ДОЛЯ 

Масса современного кабрио- 
лета заметно - на 60 - 200 кг 
- выше, чем у аналога с 
обычной (несъемной) кры- 
шей. Открытый кузов необ- 
ходимо усиливать, причем 
требования к жесткости все 
возрастают. 

Кузов усиливают труба- 
ми, как правило, квадратно- 
го сечения, с толщиной сте- 
нок до 3 мм. Их «тянут» от 
мест крепления двигателя к 
полу, где устанавливают си- 
денья. Мощную распорку 
монтируют и между салоном 
и багажником, лонжероны 
тоже усиливают. Дополни- 
тельную нагрузку несет 
и рамка ветрового стекла. 
Обычно ее утолщают при- 
мерно на 1,5 мм, а порой и 
заметно меняют форму. 


Даже мягкая складная 
крыша (не говоря о жест- 
кой!) - сложное устройство, 
состоящее из нескольких сот 
деталей. Конструктивно каб- 
риолет - не модификация се- 
рийной машины, а, по сути, 
отдельная модель, требую- 
щая иных технологий. Не 
удивительно, что открытые 
автомобили доверяют стро- 
ить специализированным 
фирмам: «Валмет», «Кар- 
манн», «Элье» и др. Кстати, 
их инженеры участвуют и в 
разработке конструкции. 

ОСТАВЬТЕ «ШАПКУ» 
ДОМА 

Самый простой и наименее 
трудоемкий для конструкто- 
ров и производства кузов - 
тарга. Сегодня это название 
почти забыто, придержива- 


По «классической» терминологии такой 
кузов называется тарга, но фирма 
«Смарт» зовет его родстер-купе. 



Один из самых демократичных кабриолетов «Форд-СтритКа». 
Ездоков защищают мощные дуги, на заказ предлагают жест- 
кую крышу. 
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ется его, пожалуй, только 
фирма «Порше», которая од- 
ной из первых начала стро- 
ить такие кузова в 1960-х. 

Среднюю часть крыши, 
открыв специальные замки, 
можно снятъ и убрать в ба- 
гажник или оставить в гара- 
же. Сделать это несложно и 
нетяжело - нынче такзчо 
«шапку» изготавливают, как 
правило, из легкого сплава, а 
то и вовсе из пластика. 

Более сложную конструк- 
цию предлагает «Порше». На 
модели «911 Тарга» прозрач- 


Даже мягкая крыша и механизм ее складывания - сложная 
конструкция из более чем 800 деталей. 


Подголовники «выстрелят» 
вовремя, но пользу принесут, 
если ездоки не забыли при- 
стегнуться. 


Все меньше автомобилей 
с тентом, складьгеающимся 
вручн 5 То. Даже на неболь- 
ших моделях часто применя- 
ют электропривод. Класси- 
ческие кабриолеты, у кото- 
рых крыша складывалась 
«гармошкой» за сиденьем, 
постепенно занимают места 
в музеях. Инженеры исхит- 
ряются «скрутить» тент 
столь компактно, что он 
умещается в нише под не- 
большой крышкой. Это не 
столько эстетическое, сколь- 
ко аэродинамическое требо- 


<«Сквлет» «Кадиллака-ХІЛ» - 
жесткий, но легкий алюми- 
ниевый каркас. 


Круговая оборона «Ауди-84» 
производства завода «Кар- 
манн»: передние и боковые 
воздушные мешки, дуги без- 
опасности, таящиеся за зад- 
ними подголовниками. 


( 


ная середина крьшш автома- 
тически уезжает за заднее 
стекло. Несущие боковины 
крьшіи у такого кузова не- 
съемные. Однако на анало- 
гичном по конструкции 
«Смарте» их можно «отстег- 
нуть» и убрать, например, за 
сиденья. 

СШИТ КОЛПАК 

Кабриолетов с мягкой кры- 
шей пока большинство. Ко- 
нечно, нынешние тенты да- 
леки от примитивного бре- 
зента. Материя - плотная, 
влаго- и морозостойкая, да и 
прорезать ее не слишком 
легко. Покупателям часто 
предлагают несколько цве- 
тов. Обогреваемое заднее 
стекло стало нормой, а нын- 
че конструкторы умудряют- 
ся встроить в тент даже люки 
(ЗР, 2004, № 5). 
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ванне. Автомобиль со сня- 
той крышей заметно проиг- 
рывает в обтекаемости 
обычному, кроме того, кон- 
структоры вовсю борются за 
снижение шумов, поэтому 
стараются максимально «за- 
гладить» кузов. 

В качестве опции многие 
фирмы предлагают жесткие 
крыши-колпаки. Их обычно 
ставят на зиму, а летом оста- 
вляют в гараже. 

И КУПЕ 

ПРЕВРАІЦАЕТСЯ... 

Первые машины с убираю- 
щейся жесткой крышей 
(раньше такие называли 


хардтоп - жесткий верх) по- 
явились еще в середине 
1930-х. 

Крыша современных купе- 
кабриолетов (нынче их чаще 
зовут так и обозначают СС) - 
сложное инженерное соору- 
жение. За 20-30 секунд она 
ломается на две, иногда три 
части, складывается в «бутер- 
брод» и уезжает в услужливо 
приоткрытый багажник. Од- 
ним электроприводом здесь, 
конечно, не обойтись, основ- 
ная работа ложится на гидра- 
влику. Давление в гидросис- 
теме нешуточное - более 100 
бар. Убрать крышу можно да- 
же на ходу, но на скорости до 


20-30 км/ч. Ошибка исклю- 
чена - процесс контролирует 
электроншса. 

Складные крыши отнима- 
ют, в зависимости от класса 
автомобиля, 100-300 л ба- 
гажника. В нем обычно ста- 
вят ограничительную штор- 
ку, напоминающую владель- 
цу о лимите. 

Конструкторы без устали 
мудрят над совершенствова- 
нием крыш, стараясь уло- 
жить их как можно компакт- 
ней. Это лучше удается, если 
делить верх на большее ко- 
личество частей, но тогда - 
дополнительные детали, ки- 
лограммы, затраты. Впро- 


чем, «крышных дел» масте- 
рам помогают технологи, 
колдуя над новыми, более 
легкими материалами. 

КРУГОВАЯ ОБОРОНА 

По западноевропейской ста- 
тистике более 30% аварий 
кабриолетов - опрокидыва- 
ние. Видимо, владельцев, 
среди которых немало моло- 
дых, горячих голов, дополни- 
тельно провоцирует встреч- 
ный ветер. 

Ремни безопасности, ра- 
зумеется, обязательны, но 
лишь ими не обойтись. 
Главные элементы заищты - 
рамка ветрового стекла и 
дуги сзади. Первую делают 
весьма массивной, как бы 
нависающей над салоном. 
Посадка из-за этого чуть ме- 
нее удобна, зато можно 
обойтись без портящих экс- 
терьер защитных дуг за 
спинками сидений. Послед- 
ние чаще ставят на маши- 
нах спортивного стиля или 
недорогих. 

Все шире применяются 
автоматические защитные 
дуги. В походном состоянии 
их не видно, а едва электрон- 
ные датчики почувствуют, 
что опрокидывание неиз- 
бежно, защита выстреливает 
примерно за 0,3 с. Иногда 
роль дуг выполняют штат- 
ные подголовники. 

Конечно же, не обделены 
владельцы кабриолетов и по- 
душками безопасности. Бо- 
ковые мешки, повторяющие 
формой профиль сидящего 
человека, прячут в дверях. В 
общем, круговая оборона в 
открытом автомобиле на- 
дежна, но лучше испытывать 
ее лишь на манекенах. 

' Чтобы стать владельцем 
кабриолета, нужно дополни- 
тельно раскошелиться на не- 
сколько тысяч евро. Добавь- 
те к этому повышенный (на 
0,1-0,7 л/100 км), особенно 
с опущенным верхом, расход 
топлива, смиритесь с поте- 
рями в скорости и динамике. 
И тем не менее людей, по 
мнению которых эта ариф- 
метика слишком скучна для 
столь привлекательных, ро- 
мантичных авто, с каждой 
весной все больше. □ 
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К лассический шип с ци- 
линдрическим «гвоз- 
дем», просуществовав 
более полувека, похоже, 
стал сдавать позиции. В про- 
шлом году «Нокиан» (ЗР, 
2003, № 9), а теперь и «Кон- 
тиненталь» объявили о вы- 
пуске серийных шин с новы- 
ми шипами. Финны выбрали 
в сечении квадрат, немцы 
предпочли овал, убедившись 
в эффективности таких ши- 
пов на ледовых трассах 
(«Континенталь» - эксклю- 
зивный поставщик шин для 
французского зимнего чем- 
пионата «Трофэ Андрос»). 

Впрочем, овальной твер- 
досплавную вставку можно 
назвать лишь в первом при- 


ближении. На самом деле 
это параллелепипед со скруг- 
ленньпли торцами (рис. 1), 
причем ребра расположены 
под прямым углом к плоско- 
сти качения шины, что улуч- 
шает сцепные свойства в 
продольном направлении, то 



Рис. 1. Форма овального ши- 
па «Премиум». 


есть разгонную и тормозную 
динамику (рис. 2). Сцепле- 
ние же в боковом направле- 
нии осталось прежним, на 
уровне классических шипов. 
Основание корпуса шипа 
той же формы, но здесь овал 
ориентирован в плоскости 
качения, обеспечивая боль- 
шую устойчивость под на- 
грузкой и более равномер- 
ное распределение давления 
на подслой и брекер. 

Твердость иглы шипа под- 
бирается в зависимости от 
требований рынка. Матери- 
ал - кобальт или карбид 
вольфрама. Масса овального 
шипа - 1 г. 

Правильную ориентацию 
и оптимальное выступание 


шипа задают сборочные ав- 
томаты. В соответствии с за- 
конодательством большин- 
ства стран твердосплавная 
вставка не должна высту- 
пать над поверхностью ши- 
ны более чем на 1,2 \пи. С 
другой стороны, высота ме- 
нее 1,0 мм уже заметно сни- 
жает эффективность шипов. 
«Континенталь» балансиру- 
ет у самой границы допуска 
(рис. 3). 

В первую очередь новая 
технология найдет примене- 
ние на всех типоразмерах 
(15-18 дюймов) шипы «Кон- 
ти Винтер Викинг 1», кото- 
рая выпускается с 2000 года 
и очень хорошо зарекомен- 
довала себя по итогам мно- 
гочисленных тестов. Модели 
с овальными шипами можно 
будет отличить по специаль- 
ным наклейкам. 



Управляемость 

(объективная) 


Рис. 2. Сравнение 
эффективности 
на льду круглых и 
овальных шипов. 
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Рис. 3. Зависимость эффективности работы шипов от раз- 
мера выступающей части. 


ШТУЧНЫЙ ТОВАР 


Ш ины с индексом У, 
рассчитанные на ско- 
рость до 300 км/ч, 
выпускают немногие 
фирмы. Объемы невелики - 
«феррари», «брабусов» и 
«порше» даже в обеспечен- 
ной Европе немного, да и 
изготовить такую покрыш- 
ку - задача не из легких. Но 
и здесь не прекращается 
конкурентная борьба: не 
только за тугие кошельки 
нефтяных шейхов и звезд 
шоу-бизнеса, но и за пре- 
стиж марки. В этом году ста- 
рейшая шинная компания 


«Данлоп» представляет но- 
винку с индексом V - лет- 
нюю покрышку «8Р Спорт 
Макке». 

Ставший уже традицион- 
ным Ѵ-образный симмет- 
ричный направленный ри- 
сунок рассчитан на интен- 
сивный отвод воды. Благо- 
даря крупным шашкам и 
массивному центральному 
кольцу протектор полз^чился 
достаточно жестким (пом- 
ним об управляемости на 
высоких скоростях!), при 
этом хорошо приспосабли- 
вающимся к неровностям 



У покрышки Оипіор 8Р 8рог( 
Махх модифицировали рису- 
нок протектора - увеличи- 
лось пятно контакта в пово- 
роте, улучшился отвод воды. 


дороги. Слой специальной 
резины под протектором, 
воспринимает все нагрузки 
и снимает излишние напря- 
жения, вместе с тем делая 
более чуткими отклики на 
движения рулевым колесом. 

Линейка типоразмеров 
«Макке» и в самом деле 
«макси»: от 205/55К16 до 
305/302Я22. Последний 
предлагается для БМВ-М5, 
«Порше-Кайенна» или 
«Фольксвагена-Туарег». 
Данлоп» выбирают многие 
европейские тюнинговые 
ателье. В России их пока 
единицы, но отдельные за- 
казы уже есть. Впрочем, так 
и должно быть - все-таки 
штучный товар. 
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Н есмотря на солидные 
штрафы за превышение 
скорости, в Европе рас- 
тет число мощных авто- 
мобилей: более трети новых 
машин развивают свыше 180 
км/ч, треть из последних ук- 
ладывают стрелку за 230. 
Создавая летние шины сег- 
мента Н и V (до 210 и 240 
км/ч соответственно), инже- 
неры выбирают для протек- 
тора все более твердые смеси, 
прекрасно работающие на ас- 
фальте, но абсолютно неадек- 
ватные зимним условиям. 
Поэтому спрос на зимние ши- 
ны для скоростных автомоби- 
лей в последнее время заліет- 
но вырос. А поскольку лед 
и снег в Европе долго не за- 
держиваются, автомобили- 


сты ждут от новых покрьшіек 
отменного поведения и на 
мокром, и на сухом асфальте. 

Эти качества отличают 
новинки концерна «Конти- 
ненталь» - «Конти Винтер 
Контакт Т8 810» и «Т5 810 
Спорт». Первая - с посадоч- 
ным диаметром от 15 до 17 
дюймов и шириной от 185 
до 235 мм, вторая - от 16 до 
19 дюймов и до 295 мм соот- 
ветственно. Т8 810 призвана 
обеспечить максимальный 
комфорт: низкий уровень 
шума и хорошую плавность 
хода. Шина «Т8 810 Спорт» 
«заточена» на управляемость 
в предельных режимах (пять 
типоразмеров омологирова- 
ны для «Порше» и обозначе- 
ны «N0»). 


Протектор новых шин 
несимметричен. В нем мож- 
но выделить три группы эле- 
ментов: жесткие шашки на- 
ружной плечевой зоны отве- 
чают за хорошую управляе- 
мость на поворотгіх (имен- 
но наружная сторона шины 
в повороте нагружается 
больше всего); продольные 
кольца сокращают тормоз- 
ной путь на сухом покры- 
тии, а ламели внутренних 
шашек ул 5 ^шают управляе- 
мость на зимних дорогах. Т8 
810 намного превышает 
свою предшественницу Т8 
790 по комфорту, тормоз- 
ным и разгонным характе- 
ристикам, боковой устойчи- 
вости и ходимости. На упра- 
вляемости благотворно ска- 
зались меньшее количество 
шашек на внешней стороне 
шины и их большая длина, 
чем на внутренней. За счет 
этого удалось увеличить 
контактн)ю поверхность на 
40%, а ламели с увеличива- 
ющейся «амплитудой» пре- 
пятствуют излишней подат- 
ливости шашек. Дополни- 
тельные ребра «греб)гг» на 
снегу и миксте совместно 
с широкими ламелями на 
внутренней стороне протек- 
тора, которые раскрывают- 
ся при соприкосновении 
шины с дорогой, вгрызаясь 
в снег. 

Благодаря новому соста- 
ву смеси улучшилось сцеп- 
ление на мокрой дороге. 
К тому же, как утверждают 
немецкие шинники, им уда- 
лось снизить диффузию раз- 
мягчителя, из-за которой 
шина со временем теряла 
эластичность. Теперь по- 
верхность протектора на- 
долго сохраняет заданные - 
свойства. 

Часть «Конти Винтер 
Контакт Т8 810» и «Т8 810 
Спорт» оснастят системой 
88К (8еІГ-8ирроггіп§ КипЯаГ 
іуге) - эластичными усили- 
телями боковин, восприни- 
мающими нагрузку при по- 
тере давления. В случае про- 
кола такого колеса можно 
проехать еще 80 км со ско- 
ростью до 80 км/ч. А запас- 
ка становится ненужной. 
Впрочем, пока такие шины 



Определять различия между 
шинами лучше на одинако- 
вых авто. Выбор пал на «Аль- 
фа-Ромео-156». 



Шина Т8 810 создана для бы- 
строй и комфортной езды. 



Модель Т8 810 8рог1: отмен- 
ная управляемость в пре- 
дельных режимах. 


будут штатными лишь на ав- 
томобилях с системой конт- 
роля за давлением (КІ)К8). 

По заверениям произво- 
дителей, цены на новые по- 
крышки останутся на уровне 
предыдущей модели Т8 790. 
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Шины тестируют на элитой 
водой трассе. Уровень воды - 

’Ч-'; 


^1 

В се чаще европейцы 
выбирают на лето для 
своих авто демисезон- 
ную обувку - «дожде- 
вые» покрьшіки. Подогрева- 
ют спрос и производители, 

1 объявившие настоящую вой- 

ну аквапланированию: то од- 
на, то другая компания заяв- 
ляет об очередном прорыве. 
Но нет предела совершенст- 
ву; по словам инженеров 
«Гудьира», новая покрышка 


Изношенный 

протектор 



По мере износа СоосІУеаг 
НусІгаСгір прорези между ла- 
мелями удлиняются. 


«Гудьир Гидра Грип» по ос- 
новным параметрам замет- 
но опережает конкурентов. 

Симметричный направ- 
ленный рисунок протектора 
НубгаСгір таит в себе немало 
интересного. Во-первых, 
здесь использована техноло- 
гия ЗП-ВІ8: прорези между 
ламелями выполнены в виде 
замков, с выступами и впа- 
динами. Помимо большего 
сопротивления сдвигу, этот 
прием позволяет увеличи- 
вать длину прорезей по мере 
износа шины (см. рис.). Вто- 
рая особенность рисунка - 
каскадные ламели с наклон- 
ными прорезями. При ин- 
тенсивном торможении они 
образуют единый блок, при- 
давая большую жесткость 
протектору. Наконец, широ- 
кие Ѵ-образные канавки хо- 
рошо отводят воду на высо- 
ких скоростях. Так, при ис- 
пытаниж шин НубгаОгір на 
скорости 125 км/ч площадь 
поверхности контакта с до- 
рожным полотном составила 
около 60% от площади кон- 


такта в состоянии покоя. 
Для сравнения: у лшогих лет- 
них шин она сокращается 
до 15-45% - хорошей управ- 
ляемости уже не жди. 

Поработали технологи и 
над составом смеси. С новы- 
ми полимерами шина лучше 
<сіипнет» к асфальту и оттал- 
кивает воду. А тонкий слой 
более жесткой резины между 
протектором и брокером 
улучшает управляемость. 

«Гидра Грип» предназна- 
чена для любителей быстрой 
езды - индексы скорости по- 
крышек Н и V (210 и 240 
км/ч). Если цены на новую 
модель традиционно оста- 
нутся на }фовие предыдупщй, 
то заметный спрос на россий- 
ском рынке ей обеспечен. 
Ведь сухих деньков в стране 
рискованного земледелия не 
так уж много. 

В конструкции протектора ис- 
пользованы последние до- 
стижения компании: техноло- 
гия 30-ВІ8, каскадные ламе- 
ли, Ѵ-образные канавки для 
динамического отвода воды. 
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высокий стиль 

НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 


Г оворят, когда в 1990 году «Рено- 
Магнум АЕ» впервые представили 
свету, своим необычным дизайном 
он поверг конкурентов в зчіьшие 
и вызвал восторг перевозчиков. Прош- 
ли годы, уже выпускается третье поко- 
ление грузовиков, но «Магнум» по- 
прежнему заметен на дороге и вызьта- 
ет всеобщее любопытство. 

БУЛЬДОЖЬЯ ХВАТКА 

В 1990 году грузовое отделение концер- 
на «Рено» обзавелось американским 


филиалом - купило компанию «Макк» 
(Маек Тгискз Іпс. с бульдогом на эмб- 
леме). Поэтому не удивительно, что не- 
которые модификации «Магнума» вы- 
пускали с американскими дизелями. 
В австралийском отделении «Макк» на 
«Магнум» ставили рядную «шестерку» 
«Каммино> 500-550 л. с. До 2000 года 
для перевозчиков Западной Европы и 
Америки на «Магнум-Интеграл» пред- 
лагали самый мощный, 560-сильный 
Ѵ8, «Макк-ЕЕ9» объемом 16,4 л. Со сво- 
их, «реношных» 12-литровых турбоди- 


зелей снимали поменьше, до 420 л. с. и 
совместно с «Макк» продолжали рабо- 
тать над новым семейством двигателей 

- «Е-Тэк» (Е-ТесЬ). Теперь это основной 
двигатель французского флагмана тре- 
тьего поколения. Мощность 400, 441, 
480 л. с. и момент от 1850 до 2250 Н-м 

- неплохие показатели для 12-литровой 
«шестерки». Особых секретов здесь нет 

- турбокомпрессор с изменяемой гео- 
метрией направляющего аппарата, ин- 
теркулер, четыре клапана на цилиндр, 
индивидуальные электронно-управляе- 
мые ТНВД (свой для каждой форсунки) 
с давлением 1800 кгс/см2. Для хороше- 
го смесеобразования — восьмидырча- 
тые распылители форсунок, для долго- 
вечности - составные поршни с дни- 
щем и бобьппками из жаропрочной ста- 
ли и алюминиевой юбкой, для надеж- 
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ности газового стыка и удобства обслу- 
живания - две унифицированные го- 
ловки, каждая на свои три цилинд- 
ра. Надежный поликлиновой ремень 
в приводе генератора, помпы и венти- 
лятора. Как видим, все не хуже, чем у 
конкурентов, и ресурс обещают отмен- 
ный - под два миллиона километров. 

Еще на первом - «АЕ» электронные 
системы контроля отслеживали столь- 
ко параметров, что на панели приборов 
красовались... 33 (!) контрольные лам- 
почки. Теперь на смену этой гирлянде 
припіли дисплеи и микропроцессоры 
второго поколения американско-фран- 
цузской системы Ѵ-МАС. Она управляет 
двигателем, моторным тормозом, ко- 
робкой передач, тормозами, подвеской 
и противоугонным устройством. Тем 
временем другая электронная система 
«ИнфоМакс» собирает все сведения 
о работе автомобиля, стиле вождения 
и оптбках водителя, планирует прове- 
дение регламентных работ и помогает 


составлять наиболее рациональные 
маршруты. 

СТУПЕНИ СОВЕРШЕНСТВА 

С «ренощными» моторами «магнумов» 
первых серий работали коробки «Рено- 
В9» - девятиступенчатая с планетарным 
демультипликатором, подобная нащей 
ЯМЗ-239, или 18-ступенчатая «Рено- 
В18», где «девятку» дополнили делите- 
лем. Под заказ могла быть полуавтома- 
тическая электронно-управляемая ко 
робка ТВѴ, а мащины с американскими 
моторами оснащали различными КП 
«Итон». 

Однако теперь, после того как «Ре- 
но» продал производство коробок из- 
вестной фирме 2Р, ставят только ее аг- 
регаты. В зависимости от крутящего 
момента двигателя подбирают одну из 
трех моделей; 165151, 165181 и 165221. 
Управление основной коробкой - тро- 
сами с пневмоусилителем, делителем и 
демультипликатором - пневматикой. 


Между этими панелями 14 лет, но и старая восхищала своим стилем. 








I 
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Впрочем, ВОЗМОЖНЫ варианты - поста- 
вят механическую, 12- или 16-ступен- 
чатую, электронно-управляемую ко- 
рюбку «Оптидрайвер». С ней даже педа- 
ли сцепления нет - один джойстик. 

Мосты на «Магнуме» только от «Ре- 
но». Чтобы убедиться в этом, не надо 
даже рассматривать шильдик на балке 
- кроме французов, таких ступичных 
планетарных редукторов с конически- 
ми шестернями никто не делает. Эти 
мосты наиболее распространены в 
России, а в Европе, в угоду экономич- 
ности, ездят с одинарными гипоидны- 
ми парами. 

Когда-то, на заре «магнумострое- 
ния», выпускали модификации с полно- 
стью рессорной подвеской, но сейчас 
это редкость. Ныне основная подвеска 
комбинированная: впереди - парабо- 
лические рессоры, сзади - электронно- 
управляемая на пневмоподушках. 

Такая особенно хороша для низко- 
рамных тягачей - с широкопрофильны- 
ми шинами и низким седлом (950 мм) 
можно выгадать несколько дополни- 



Передний тормоз с плавающей скобой и 
вентилируемым диском. 



Обслуживать «Магнум» проще с откину- 
той юбкой. 


тельных кубометров фуры. Большим 
спросом пользуются длиннобазные 
шасси длиной до 9,5 м - на них и длин- 
номеры можно возить без прицепа. 
А вот самосвал или какое-нибудь крано- 
вое шасси из «Магнума» не делали нико- 
гда - на то есть более «мелкие» машины, 
например, «Керакс» (ЗР, 2003, № 3). 

ВЗГЛЯД СВЫСОКА 

в России кабина «Магнума» (ее еще зо- 
вут «телевизором») - неиссякаемая те- 
ма анекдотов про дальнобойщиков 
и даже одной щоферской легенды. Буд- 
то бы пригнали минчане в 1988 году в 
Париж на автосалон свой МАЗ-2000 
«Перестройка», и так он понравился 
французам, что содрали его один 
в один, за два года наладили производ- 
ство и назвали «Магнуіѵіом». 

Это, конечно, байка - роднит маши- 
ны только высоко поднятая над рамой 
и двигателем кабина. 

Конечно, по тому времени ей не бы- 
ло равных, но в лидерах «Магнум» про- 
держался недолго. Даже после двух мо- 



Составной поршень легкий, не прогорит 
и не раскрошится. 



Ресиверы на кабине - очень редкое ре- 
шение. 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

ВЕНАиіТМАСНШМ 

■Общне данные 

Полная масса автопоезда, кг 

44 000 

Грузоподъемность 
автопоезда, кг 

30 000 

Снаряженная масса 
автомобиля, кг 

7520 

Контрольный расход топлива 
при 80 ккѴч, л/100 км 

32 

Максимальная скорость 
(с ограничителем), км/ч 

85 

■Двигатель 

«Е-Тзк>. дизельный, 
с турбтаддувом 
и интеркулером, Еіцю ІІІ 

Расположение, 
число цилиндров 

Р6 

Рабочий объем, л 

12,1 

Мощность, кВт/л. с. 
при об/мін 

324/441 

1900 

Крутящий момент. Н м 
при об/мін 

2050 

1100-1400 

■Трансмиссия 

Сцепление 

однодисковое или 
двухдисковое 
с гидроприводом 
и пневмоусилителем 

Коробка передач 

механическая. 


16-ступенчатая 

МОД.2Р16518Ш0 

Цена в зависимости 
от комплектации, тыс. евро 

от 97 


дернизаций, когда сильно изменился 
интерьер, внешний вид, не считая бам- 
пера и решетки, размеры остались 
прежними. Объем кабины тот же, что и 
14 лет назад, - 8,9 мз, высота - 1870 мм. 
В лидерах же МАН ТС-А объемом 
10,46 м3 и высотой 2100 мм. Зато по вы- 
соте над землей «Магнум» превосходит 
всех - до пола 1725 мм, а каково доби- 
раться до сиденья? Четыре ступеньки 
вверх, два шага в сторону, держась ру- 
ками за внешние порз^ни, и все это на 
высоте человеческого роста. 

Обзор с такой высоты, а точнее, вид 
из окна, конечно, прекрасный, только 
каково водителю по десяггку раз в день 
скакать туда-сюда с документами в зу- 
бах, руками-то держишься за поручни! 

Подвеска кабины всегда была пнев- 
матической, четырехточечной, только 
на «Интеграле» ее дополнили еще дву- 
мя наклонными амортизаторами, а на 
последнем «Магнуме» поставили рези- 
новые буфера-отбойники - так умень- 
шают клевки и раскачивание кабины 
в движении. На стальные детали и па- 
нели кабины наносят лакокрасочное 
покрытие в семь слоев - судя по старым 
«магнумам», добротное, не шелушится 
с годами. А то, что «ниже пояса», и во- 
все сделали пластмассовым. 

Из других особенностей кабины - 
почти нет аэродинамического обвеса, 
лишь маленький спойлер на крыше. 
Даже огромное ветровое стекло по- 
прежнему стоит почти без наклона. 
Это уже традиция - сохранение ставше- 
го легендарным силуэта. □ 
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ТЕХНИКА 


СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ. 

РИСУНОК- КОНСТАНТИН ГАРМАТЮК 


истсжл 

Первый полноприводный 
«'Датсуи>. (марка «Ниссан» 
той же фирмы существова- 
ла параллельно и в те годы 
бьша менее известна) стар- 
товал в 1951-м. Как и боль- 
шинство вседорожников 
того времени, автомобиль 
с довоенным еще шестици- 
линдровым мо'і'ором конст- 
рукции американской фир- 
мы «Грэхэм-Пейдж», очень 
напоминал «Виллис». Этот 
«Датсун-4ѴѴ60» стал праро- 
дителем известного семей- 
ства «Патруль». Пережив 
немало модернизаций, оно 
выпускается и сегодня. Од- 
нако ряд полноприводных 
«ниссанов» заметно вырос. 
И от болыпинства из них 
требуют не столько способ- 
носін преодолевать бездо- 
рожье, сколько универсаль- 
ности - пригодности к раз- 
ным, чаще не слишком 
суровым условиям эксплуа- 
тации. Именно таков оче- 
редной концепт от «Нисса- 
на». 
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Г ОРОЖАНИН С ДУШОЙ 
> ОЧЕ*?НИКА 

Надо же бьшо придумать та- 
кое имя! Фирме пришлось 
специально объяснять, что 
.звучит оно - «Кэшкаи». Не 
удивительно; прочитать 
^а8Ь^аі на любом европей- 


ском языке непросто, а лег- 
ко на... фарси. Ведь это имя 
кочевого племени, прожи- 
вающего вблизи гор Загрос 
на юго-востоке Ирана. 

По замыслу отцов «Кэш- 
каи- , машина должна по- 
нравиться «городским ко- 


чевникам» - молодым несе- 
мейным или малосемей- 
ным людям, которые рабо- 
тают в городе, а выходные 
предпочитают проводить 
на природе. Автомобиль, по 
утверждению вице-прези- 
дента нового дизайн-центра 








«Ниссан-Патруль» первой половины 1960-х. Тогда к полно- 


1 приводным машинам предъявляли совсем иные, нежели се- 

1 годня, требования. 

г «Ниссана» в Лондоае Сато- мощному коробу посреди 

^ РУ Таи, приспосабливается пола. Он-то в отсутствие 

к среде обитания так же стоек и обеспечивает же- 

хорошо, как те, кому адре- сткость кузова. Кресла 

сован. можно сложить, компакт- 

Создатели называют но соединив спинку с си- 
«Кэшкаи» модным иьшче деньем, или поставить вер- 
словом кроссовер. Самый тикально заподлицо с ко- 
иодходящий его аналоі' но- робом. Теперь в машину 
русски - гибрид. Но нс в поместится даже горный 
привьпшом уже значении велосипед. Еще одна гор- 
- с двигателем внутренне- дость конструкторов - 
го сі’орания и электромо- дверь багажника. Верхняя 
тором, а в смысле все той прозрачная часть, откры- 
же универсальности. вающаяся отдельно, => не 

Внешне концепт похож откровение, а вот нижняя, 
на «Мураыо». Отчетливо опускаясь, уезжает под 
видны и мотивы других днище, не мешая погрузке, 
«ниссанов». Ниспадающая Никаких подробностей 

к двери багажника крьшта о двигателе и коробке пе- 
и высокая линия остекле- редач не сообщают. Созда- 
ния - дань не только моде, тели называют «Кэшкаи» 
но и аэродинамике. Саліое «серьезным эскизным про- 
оригинальное в дизайне, ектом». Думаю, акцент сто- 
пожалуй, фары. Над «га- иг делать все-таки на пер- 
баритнпками» вовсе не вом слове. .. 
крышки, а специальная . . 

краска, беспрепятственно ПРОГНОЗ^ 
пропускающая свет. «Ниссан» продолжает об- 

Отделка салона проста новлять модельный ряд. 
и лаконична. Такая, по По классу и габаритам 
мысли дизайнеров, как раз (длина - 4310 мм, база ^ 
и должна понравиться «го- 26.30 мм) кі>нцепт ближе 
родским кочевникам». А всего к модели «Х-Трейж^ 
чтобы в загородных вылаз- Она хоть и не стара, но сти- 
ках не возникало неуке- диетически несколько вы- 
ренности, у машины псѵі- бивается из заметно обно- 
ный привод и немалый до- вленной гішмы японской 
рожный просвет - 237 мм. фирмы. Так что старания 
Любопытно, что в век лондонских дизайнеров, 
электроники создатели скорее всего, не пропадут: 
«Кэшкаи» особое внима- обновы можно ждать й 
ние уделили механиче- конце этого - начале сле- 
ским изыскам. Проникнув дующего года. Вряд ли 
в машину через распаш- «Ниссан Х-Трейл» сильно 
ные двери (средних стоек изменят конструктивно, 
нет), «городской кочев- но свежий дизайн навер- 
ник» обнаружит четыре няка подогреет интерес 
кресла, прикрепленные к к модели. ■ 



На правах рекламы 




Официальный поставщик запчастей Віие Ргіпі на российский рынок 

Для всех японских и корейских автомобилей (в тон числе с правым рулен): 

Фильтры масляные, воздушные, 
топливные - МІСКО(Япония), 

ІАОО (Япония) 

Тормозные колодки - 
МК КА5НІУАМА (Япония) 

Тормозные диски - 
МОиМТАІМ (Япония) 

Термостаты - НКТ (Япония) 

Тормозные барабаны - 
АКЕВОЫО (Япония) 

Детали сцепления - 
АІ5АЫ (Япония), ОАІКІЫ (Япония) 

Свечи зажигания - 0ЕН5О (Япония) 
Свечи накала - НКТ (Япония) 

Помпы охлаждения - СМВ (Япония) 












Детали 

подвески - 555 
(Япония) 

ШРУСы - 

ЫКЫ (Япония) 

Ремни ГРМ - 
ВАЫОО (Япония), 
5иЫ (Япония) 


Ремни вентилятора - 

ВАЫОО (Япония) 

Радиаторы - НІ55ЕН (Вепикобритания) 
Топливные насосы - 
КАЫВІ5 (Япония), КУ05АЫ (Япония) 
Датчики давления масла - ЕЕѴѴ (Япония) 
Сойлентблоки - УАС(Япония), 
Т2К (Япония), 




Детали рулевого управления 
Подшипники - “ 555 (Япония) 

КОѴО (Япония), К6К (Япония), КАСНІ (Япония) 
Комплекты высоковольтных 
проводов — КЕКК (Великобритания) 
Детали зажигания - ѴАМА61ІСНІ (Япония) 
НІТАСНІ (Япония), ѴЕС (Япония) 

Щетки стеклоочистителя - 
ТКІСО (Великобритания) 


Москва, ул. Бажова, д. 17, стр. 1 
розница т. (095) 742-79-97, опт т. (095) 777-65-56 
ѵтѵѵ.аиіораіасе.ги е-таіі: іп4о@аиІораІасе.ги 
Санкт-Петербург, Ленинский пр-т, д. 160 
т. (812) 118-64-68 
е-таіІ: іп4о@аиІораІасе.5р.ги 
Ростов-на-Дону, ул. 2-я Володарского, 76/23а 
оф. 100, Т.(8632)36-00-31 
е-таіІ: арс1оп@ааапе1.ги 
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ТЕХНИКА 


новинки, ИЗОБРЕТЕНИЯ, ИССЛЕДОВАНИЯ 


МЕТШ ИЗ КОСМОСА 


Н ас ждут две новости. Начнем с хо- 
рошей: скоро автомобилисты за- 
будут о замене свечей так же, как 
забывают о регулировке клапа- 
нов. Причиной тому... иридиевый ас- 
тероид, упавший на Землю близ сегод- 
няшней Мексики. Было это, как счита- 
ют ученые, около 50 миллионов лет 
назад. В результате катастрофы вы- 
мерли динозавры, а на границе мело- 
вого и третичного геологических пе- 
риодов образовался равномерно рас- 
пределенный по всей планете трех- 
миллиметровый слой иридия. 

Оттуда его и добывают. Привлекает, 
прежде всего, твердость и износостой- 
кость металла (вспомните о кончиках 
дорогих перьевых авторучек), а также 
тугоплавкость (плавится при 2450°С 
против 1772°С у платины и 1453°С у ни- 
келя). Теперь специалисты японской 
фирмы НСК решили снабдить электро- 



Свеча в разрезе и «в работе»: 

1 - иридиевые наплавки на электро- 
дах; 2 - никелевый центральный 
электрод; 3 - медная сердцевина; 
4 - помехогасящее сопротивление из 
стеклянной массы. На поработавшей 
свече хорошо видно свободное от 
нагара кольцо на изоляторе. 


ды искровых свечей зажигания иридие- 
выми наконечниками. 

Искрообразующее острие централь- 
ного электрода удалось сделать диамет- 
ром всего 0,6 мм! Другой металл распла- 
вился бы или был быстро съеден эрози- 
ей, а иридий ничего, держится. Главное 
- с такой «иглой» заметно снижается на- 
пряжение пробоя, что повышает надеж- 
ность искрообразования. Кстати, поэто- 
му иридиевые свечи неожиданно стали 
хорошей находкой для ретроавтомоби- 
лей со слабыми катушками зажигания. 

Разработчики, правда, думали не 
о машинах-ветеранах, а как раз о наи- 
более современных автомобилях, к све- 
чам которых зачастую весьма трудно 
подобраться. Иридиевые же нужно ме- 
нять лишь после пробега сотни тысяч 
километров. 

А как же нагар? Он ведь выводит 
свечу из строя гораздо раньше, чем 



За счет большой напряхсенности по- 
ля вблизи иридиевого острия кроме 
основной искры происходит много 
мелких «разрядиков», в том числе и 
в зазоре около изолятора, которые 
выжигают на нем нагар. 



В будущем свечи должны стать тонь- 
ше и длиннее, что позволит двигате- 
листам увеличить диаметр клапанов 
и улучшить наполнение цилиндров. 


эрозия. Характер искрения новых све- 
чей таков, что в кольцевом зазоре ме- 
жду центральным электродом и изоля- 
тором постоянно происходят разряды, 
начисто выжигающие отложения. 
А не приведет ли высокая температура 
кончика к калильному зажиганию? 
Масса «иглы» настолько мала, что за 
время рабочего хода и выпуска она ус- 
певает охладиться до безопасной тем- 
пературы. 

Вы еще не забыли, что мы пока гово- 
рим о первой новости? Теперь, увы, 
плохая. Новые свечи хорошо справля- 
ются с обычным черным нагаром, но 
совершенно бессильны, как, впрочем, 
и все остальные, против красного про- 
водящего налета от железосодержащих 
присадок в «паленом» бензине. Так что 
в России иридиевые свечи не будут 
столь долговечны. По крайней мере, 
пока на колонках останется дешевый 
бензин с присадками, повышающими 
октановое число. 


ТИШЕ ЕДЕШЬ... 


Б есшумных автомобилей 
не бывает. Правда, за по- 
следние годы двигатели 
стали заметно тише, но 
в движении шум постепенно 
нарастает. Основные винов- 
ники этого «безобразия» - 
шины. Впрочем, кавычки 
можно было бы и не ставить; 
ученые Саутгемптонского 
института звука и вибраций 
так и говорят: «Безобразие, 
что до сих пор шум в городах 
и метрополиях воспринима- 
ется как неизбежность». 


В основу исследователь- 
ского проекта Коа() апсі Тугез 
ІпШгасгіоп Коізе (шум взаи- 
модействия шины и дороги), 
над которым работают так- 
же специалисты университе- 
та им. Аристотеля в Салони- 
ках, легли директивы ЕС, ко- 
торые вступят в силу с 2007 
года. Согласно им каждый 
производитель будет обязан 
замерять и ограничивать 
все шумы, создаваемые ав- 
томобилем в движении. И 
здесь, начиная примерно с 30 


км/ч, появляются звуки, обу- 
словленные периодическим 
сжатием воздуха в прорезях 
протектора шины и его пос- 
ледующим выходом «на сво- 
боду». Проблему также доста- 
вляют и сами дороги, покры- 
тые то гладким, то пористым 
асфальтом. Последний вызы- 
вает дополнительные вибра- 
ции шин и, следовательно, 
звука. Зато сцепление лучше, 
особенно в дождь. 

Сегодня интернациональ- 
ная команда под руководст- 
вом Роджера Пиннингтона 
ищет способ сделать реально- 
стью одновременно тихую и 
безопасную езду. 



Чтобы точно замерить шумы 
от шины, приходится настра- 
ивать порой сотни крошеч- 
ных микрофонов (лаборато- 
рия фирмы «Континенталь»). 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


ДАЙТЕ ДВЕРИ ТОЧКУ ОПОРЫ 


К азалось бы, конструкция двери от- 
работана до мельчайших деталей. 
Ну еще чуть усовершенствовать 
замки да увеличить число фикси- 
рованных положений открытой две- 
ри... Именно для того, чтобы ее можно 
было остановить в любом месте, да 
к тому же не задеть, слишком сильно 
размахнувшись, соседнюю машину, не- 
мецкая фирма «Стабилус» разработала 
для БМВ... дверной упор «Дорстоп». 

Внепте он похож на тот, что подни- 
мает капот или дверь багажника, но на- 



Свободная'. 

зѳна 

Зоны работы 

^ упора «Дорстоп». 


чинка совершенно иная. Цилиндр раз- 
делен на две полости поршнем со 
встроенными клапанами. В начале хода 
открываемой двери поршень находится 
на участке с выборкой в стенке, через 
которую масло свободно перетекает 
и, следовательно, никак не проявляет 
своего тормозного «нрава». Затем пере- 
текание жидкости возможно лишь че- 
рез каналы, запертые подпружиненны- 
ми клапанами (один - для закрывания, 
другой - для открывания двери). Наст- 
ройка этих пружин обеспечивает уси- 


лие, при котором дверь фиксируется 
в любом положении. 

Сечение каналов в порпше неболь- 
шое, чтобы был невозможен слишком 
резкий «замах». А в конце хода двери 
поршень упирается в подпружиненную 
шайбу с небольшим перепускным «жик- 
лером», что обеспечивает плавное тор- 
можение. 

Пружина создает постоянный под- 
пор рабочей жидкости при любой тем- 
пературе и создает начальное усилие 
открывания двери при отпирании зам- 
ка. Его можно увеличить закачкой газа 
в полость (см. рис.). 

А мы-то с вами считали, что конст- 
рукция двери давно отработана... 


1 2 3 4 



6 5 


йШ - газ - жидкость 

Вот что спрятано в простом с виду цилиндре: 1 - пружина подпора; 2 - рабочий 
поршень; 3 - клапан закрытия двери; 4 - демпфер конечного положения; 5 - кла- 
пан открытия двери; 6 - перепускная выборка. 
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ОІІІЕТТЕ 8ЕВ1Е8 РОѴѴЕВ 8ТВІРЕ 

"обеспечивает надежную защиту от пота_ 
"предотвращает возникновение неприятного запаха 




*имеет уникальную 
полосу экстразащиты 


Товар сертифицирован 
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КОМПЫОТЕР-ПОВШЫРЬ 


Ф ирма «Ниссан», американцам 
больше знакомая по марке «Ин- 
финити», объявила о появлении 
в этом году новой опции - систе- 
мы предупреждения о сходе с полосы 
движения (ЬНѴѴ - Ьапе Нерагіиге 
ѴѴагпіп^). В нее входят видеокамера, 
притаившаяся за зеркалом заднего ви- 


да, датчик скорости движения, рщдика- 
тор и зуммер. 

Анализ ДТП со смертельным исхо- 
дом показал, что в США 55% их проис- 
ходит именно вследствие случайного 
ухода автомобиля с полосы движения. 
Водителя попросту убаюкивает моно- 
тонная езда по бесконечным ровным 


хайвэям, поэтому следить за автомоби- 
лем поручили компьютеру. 

Важное условие - правильно и акку- 
ратно выполненная дорожная размет- 
ка, за которую и цепляется глаз видео- 
камеры. Аппаратура начинает работать 
автоматически, как только автомобиль 
наберет 70 км/ч. С этого момента сме- 
щение к правому или левому краю вы- 
бранной полосы вызывает срабатыва- 
ние сигнальной лампы на щитке прибо- 
ров и тревожного зуммера. При созна- 
тельных перестроениях назойливый 
звук и красный сигнал не сработают. 
Если, конечно, шофер не забыл вклю- 
чить указатель поворота. 

Разработчики устройства - фирмы 
«Валео» и «Итерис» ранее уже опробо- 
вали его на тяжелых дальнобойных гру- 
зовиках и остались довольны результа- 
тами. 



Функциональная схема достаточно 
проста, чего не скажешь о про- 
граммном обеспечении контролле- 
ра, объединенного с видеокамерой. 



ГДЕ НОЧУЮТ «ДВОРНИКИ» 


О дна из особенностей 
нового «СЕАТ-Альтеа» - 
размещение щеток сте- 
клоочистителя. Их пря- 
чут не в нише за капотом, а 
в передних стойках кузова. 
Это позволило сделать пере- 
ход от стекла к капоту плав- 
ным и «бесшовным» - такой 
раньше бывал лишь на кон- 
цептах без «дворников». Но- 
вовведение благотворно 
сказалось на аэродинамике 
и, кроме того, сэкономило 
место в подкапотном про- 
странстве, которое раньше 
отнимал привод стеклоочи- 
стителей. 

Разработчикам фирмы 
«Бош» пришлось заплатить за 
новую «дворницкую» слож- 
ной электроникой, синхро- 
низирующей работу двух не- 
зависимых моторедукторов. 


Кроме того, сенсоры обеспе- 
чивают очень точную уютад- 
ку щеток в узкие пазы стоек. 
Да и сами щетки стали гораз- 
до меньше: для «Альтеа» под- 
ходит лишь бескаркасная се- 
рия «Аэротвин» с плоской 
внутренней пружиной. 


Зато, если одна из щеток 
вдруг примерзнет к стеклу, 
ее двигатель автоматически 
отключится, а вторая будет 
исправно очищать свою зону 
ветрового стекла. 

Новое решение обеспечи- 
вает также защиту боковых 


стекол от забрызгивания во- 
дой, отбрасываемой «двор- 
никами». Ее надежно улав- 
ливают карманы, где остана- 
вливаются щетки, а из них 
вода стекает вниз. 

Все это здорово выглядит, 
но предусмотрели ли конст- 
рукторы мокрый снег? Если 
он забьет ниши, где будут 
ночевать испанские «двор- 



Чтобы спрятаться в передних стойках «Аль- 
теа»... 


ники»? 


- - .7 
.1 



...щеткам «Аэротвин» пришлось изрядно «по- 
худеть» и отказаться от рамки с шарнирами. 
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Вместо привычной главной пары с дифференциалом в агрегате 
8Н-АѴѴО содержатся сложнейшая механика, электрика и гидра- 
влика. А сколько на них работает датчиков и контроллеров... 


КАЖДОМУ 
КОЛЕСУ - 
СВОЕ 

П олный привод давно пе- 
рестал быть отличи- 
тельной чертой вседо- 
рожников. Большинст- 
во обычных автомобилей 
оснащают им ради улучше- 
ния управляемости. Конст- 
рукции постоянно совер- 
шенствуют. Вот и «Хонда» 
объявила о создании «пер- 
вого в мире суперуправля- 
емого полного привода» 
(5Н-АѴЛІ) - Зпрег Напбііп^ 
АН ѴѴЬееІ Огіѵе), который 
уже в этом году появится 
на автомобилях «Акура-ІИ» 
в США и «Хонда-Ледженд» 
в Японии. 

«Умная» трансмиссия не 
только автоматически рас- 


пределяет крутящий момент 
между передней и задней 
осями, но и оптимально де- 
лит его между правым и ле- 
вым задними колесами. 
В приводе 5Н-АѴѴВ электро- 
магнитные сцепления могут 
плавно менять соотношение 
крутящих моментов между 
осями от 30:70 до 70:30 и ме- 
жду^ правым и левьпѵі задни- 
ми колесами, по сути, от 
100:0 до 0:100. 

Но это не все. Планетар- 
ный «ускоритель» в заднем 
дифференциале обеспечи- 
вает в повороте более бы- 
строе вращение внешнего 
колеса по сравнению с пе- 
редними. Это уменьшает 
потери крутящего момента 
и улучшает управляемость. 
По утверждению разработ- 
чиков и испытателей «Хон- 
ды», автомобиль проявляет 
«абсолютно нейтральную 
поворачиваемость в любых 
условиях». 

В системе множество дат- 
чиков, измеряющих параме- 
тры движения, режимы дви- 


гателя, коробки передач и 
угол поворота баранки. Пос- 
ле обработки контроллером 
всей этой информации «ум- 
ный» привод увеличивает тя- 
гу на внешнем заднем коле- 
се, если водитель в повороте 
разгоняется, и, напротив. 


уменьшает при замедлении. 
Это помогает следовать по 
заданной траектории. При 
разгоне по прямой, когда 
на задние колеса приходится 
большая масса, они получа- 
ют соответственно и боль- 
шее тяговое усилие. 
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новый ІАНСЕР) 2.0 8Р0ВТ. РАЛЛИЙНЫЕ ГЕНЫ 









Новый Мі<;':иЬівЬі Саппег с Э-піттрбвым моторйм 
Седан 2.0 Зрогс и универсал 2.0 Сот^огЪ-^-. 
Яркие автомобили с отточенной управляемостью. 
Спортивный стиль, мощная динамика, высокий комфорт. 

Раллииные гены определяют характер 


1 .3 СопгіГеіі: 

1 .6 Солп^огс 
2.0 Зрогб 
1 .6 Зсабіоп ѴѴадоп 
2.0 ЗЪаСіоп ѴѴадоп 


з'гойцо 

$ тетао 

$ 19390 
$ 17050 
$ 19950 



Официальные дилеры МІТВІІВІЗНІ М0Т0Я8: 


Еерспз -1 

ІПМРІ.Я 


огогм: Аркоі 
1313412) 75- 


Мэрт«н-Аетэ (81 

.л ГСй50І 


10532)307771; Ижевск: Ижавтогаз ;34І 2) 75-6798; Иркутск: Рсссо-К'лторс (5952) 42-7282; Казань: Раѵгф-Цв*<ф(84С 
(3912) 46-0532; Набережные Челны: ПО (8552) 39-2525; НижниА Невгород: Центрстех (6312) 24-1801; 

Пенза Суі»-Мсторс (841 2) 49-7254; Пермь: V 

С^^^стсрс(8452‘ 52-7653, Сочи: Сочи АтО Г 
Тюмень: Спеизэтоі,ентр Актипичо (3452) 39- 

Гарантия - 3 года или 100 тысяч км 



. На Пресі-е (095) 
і; ВеликиЯ Новгород: 

2492; Ехаторинбург О/Ти І/.:го:с (343) 37-00-132. ОХ пОх'ами К'отррс» (343) 224-01 - 1 4: Иваново: Риат 
64-32С4. ПС (3432) 1 8-431 8; Квмероао: 000 сДатосфера» (3642) 25-9421 ; Краснодар: Мсіус (6312) 6()-4' 60: Красноярск 
; Новосибилзс Аатолзчд (3832) 74-2123; Омск: Автецен^ (3812) 50-Э340: Орвнбтаг Автссалог 2003 (3532) 65-3192: 

; Фест (0Э12) 34-5960: Оамма: Сэмвро<*'е Автомзб/ля (84821 57-1536: Саратов: 
7808: Томск Автедгкіор (5322) 68-0177. Туна: 030 оАзіеклке» (0872) 36-6362: 
Рольф-Прокзт. Москва (СЙЕ) 783-6338: Рогьф-Лкзинг, Москва |С95) 785-1972. 

опіѵЕАііѵЕ.ни \ллллл/.мітзивізні-моторз.ри 
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СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ, 
АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ. 
ФОТО: АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ 



К онечно, на свете немало более бы- 
стрых машин. Но ведь это - «Вол- 
га»! Может быть, именно поэтому, 
когда лента динамометрической 
дороги полигона сужается, пейзаж за 
окнами теряет очертания, а салон на- 
полняет настойчивый шум, сами собой 
приходят авиационные ассоциации. 
Эта «Волга» - далеко не «кукурузник», 
она ближе к истребителю или, по край- 
ней мере, к штурмовику. 

МАТЧАСТЬ 

Чтобы привести несколько растрепан- 
ные чувства в порядок, совершим ко- 
роткую посадку и заглянем под капот. 
На первый взгляд, ничего интересного 
- знакомый заволжский шестнадцатик- 
лапанник. Главное отличие - турбоком- 
прессор - спрятали за неприметным 
черным кожухом. 


Итак, знакомьтесь: родственник 
406-го - 2,3-литровый ЗМЗ-4064.10 
выдает, по данным конструкторов, 
132-140 кВт/180-190 л. с. мощности 
и 300—320 Н-м момента. Уточним: это 
стендовые показатели двигателя. А из- 
менения - не только те, что видны под 
капотом невооруженным глазом. 

Коленвал - стальной, а не чугунный. 
Поршни тоже оригинальные, заготовки 
получают методом термической штам- 
повки. Вкладыши серийные, а впуск- 
ные и выпускные клапаны - с натрие- 
вым наполнителем в стержне, улучша- 
ющим теплоотвод от тарелок. С той же 
целью применяют втулки и седла кла- 
панов из специальной бронзы. 

Дяя охлаждения порщней в режиме 
больших нагрузок установили масляные 
форсунки. Их конструкция аналогична 
применяемой в дизеле ЗМЗ-514. Прок- 


ладка головки блока оригинальная, с 
окантовкой из нержавеющей стали. Топ- 
ливные форсунки - увеличенной произ- 
водительности. Программа управления, 
разумеется, тоже изменена. Турбоком- 
прессор - «Гаррет-ТВ 25» (испытьшали и 
узел «Мицубиси-ТП041.», его параметры 
сейчас корректируют по заказу ЗМЗ), 
охладитель - типа «воздух-воздух». 

Конечно, для ЗМЗ-4064 нужна дру- 
гая выпускная система (штатная «ду- 
шит» мотор). На те немногочисленные 
машины, что уже нашли своих покупа- 
телей, как правило, монтировали сис- 
тему от СААБа с 2,3-литровым наддув- 
ным двигателем. 

Завод рекомендует оснащать авто- 
мобили турботаймером - устройством, 
не позволяющим после быстрой езды 
заглушить двигатель ранее чем через 
1-2 минуты после остановки. 
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и, наконец, на «волги» с турбонадду- 
вом ставят сцепление с усиленной диа- 
фрагменной пружиной. 

А теперь захлопнем капот и поверим 
первые ощущения точной измеритель- 
ной аппаратурой (см. таблицы). Для 
сравнения мы привели данные «Волги» 
со стандартным двигателем из парка 
ЗР. Оговоримся: шины на автомобилях 
были разные. 

ФРОНТОВОЙ 

БОМБАРДИРОВЩИК 

Итак, «Волга» закончила показатель- 
ный «полет» и благополучно приземли- 
лась. Друі’ой аппарат ждет своего часа. 
По авиационной терминологии и с уче- 
том армейской родословной - тяжелый 
фронтовой бомбардировщик. 

На этом УАЗ-31622 установлен такой 
же двигатель, как на «Волге». Но в За- 
волжье готов уже ЗМЗ-4054.10 рабочим 
объемом 2,5 л. Конструкция такая же, 
как 2,3-литрового, а параметры еще 
более внушительные: завод заявляет 
мощность 200-210 л. с., момент - 
340-360 Н-м. Напоминаем: эти данные 
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получены на моторном стенде, а не на 
автомобиле. 

НА ВЗЛЕТ? 

Показатели машин, конечно, «увеси- 
стые» - особенно у «Волги». Впрочем, 
сегодня автомобили с двигателями 
мощностью даже 400-500 л. с. в мире 
не такая уж редкость: есть спрос, есть 
и предложение. Главный вопрос - на- 
сколько характеристике двигателя со- 
ответствуют трансмиссия, тормоза, 
подвеска автомобиля. 

Конечно же, «Волге» с мотором 
ЗМЗ-4064.10 нужно иное шасси: ко- 
робка с передачами подлиннее и с 
меньшими ходами рычага, рулевое уп- 
равление почетче - и обязательно бо- 
лее эффективные тормоза. Ездить, ко- 
нечно, можно (но очень осторожно!) и 
так - ведь далеко не каждый день мы 
развиваем скорости, близкие к «мак- 


сималке», для этого и дорог-то подхо- 
дящих немного. Но спрятав под капо- 
том почти 200 «лошадей», трудно бо- 
роться с искушением пришпорить их 
хотя бы изредка. Иначе зачем мощ- 
ный, дорогой мотор? 

Из немногочисленных «волг», осна- 
щенных ЗМЗ-4064.10, многие уже за- 
метно переделаны владельцами. Меня- 
ют передние пружины и амортизаторы, 
коробку передач (последняя лучше под- 
ходит от «Газели» - с иными, чем у ГАЗ- 
3110, передаточными числами). Кое- 
кто модернизирует тормоза, устанавли- 
вая импортные тормозные цилиндры в 
сборе с усилителем и даже задние мос- 
ты с дисковыми механизмами. «Кули- 
бины» колдуют и над выпускными сис- 
темами. Впрочем, это уже другая, по су- 
ти - тюнинговая тема. 

В любом случае «Волга» с турбонад- 
дувом - автомобиль не для рядового во- 


дителя. Езда на такой машине (кстати, в 
городе она с аппетитом кушает 15-20 л 
рекомендованного заводом «95-го» 
бензина) - не просто эксплуатация, а 
скорее образ жизни. Пришпоривать 
«Волгу» со стандартным шасси рискнут 
только очень смелые люди, а сложные 
переделки требуют немало времени, 
средств и опять-таки известной храбро- 
сти. К тому же вся эта самодеятель- 
ность не одобі>ена ни заводом-изгото- 
вителем, ни ГИБДД. 

К УАЗу с турбомоторюм мы за глаза 
относились с еще большей долей скеп- 
тицизма. Однако машина неожиданно 
понравилась. Максимальная скорость 
по сравнению с автомобилем, оснащен- 
ным ЗМЗ-409, выросла ненамного, зато 
заметно улучптлся разгон и, главное, 
эластичность (см. таблицу). 

В городском и трассовом режимах 
автомобиль стал удобней: уверенней 
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набирает скорость, реже требует пере- 
ключать передачи; на пятой УАЗ непло- 
хо тянет уже примерно с 80 км/ч. 

Попробовав автомобиль на крутых 
подъемах, еще раз убедились: ЗМЗ- 
4064.10 пошел вседорожнику на поль- 
зу. На 30-процентную гору машина за- 
биралась гораздо веселее, чем с 409-м 
двигателем. Сравнение на более кру- 
тых подъемах, которые автомобиль 
с турбонаддувом также преодолел 
очень уверенно, не совсем корректно: 
здесь подключали передний мост и по- 
ниженную передачу 1,94. На редакци- 
онном УАЗе, с которым мы заочно срав- 
нивали «подопытного», стояла «раздат- 
ка» с передаточным отношением 1,47. 
Тем не менее, мотор и здесь сыграл за- 
метную роль. 

Двигателей с турбонаддувом в За- 
волжье делают очень немного, под за- 
каз. Цену определяют индивидуально 


1 РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


УАз-зівгг, 

УАЗ-31622, 


двяг. ЗМЗ- 

двяг. ЗМЗ- 


4064.10 

4092.10 

■ Дішамичвскяв качества 

Разгон, с: 

0-60 км/ч 

7,1 

7.3 

0-80 км/ч 

11,6 

13,8 

0-100 км/ч 

16,7 

19,9 

0-120 км/ч 

25^ 

35,6 

0-140 км/ч 

40,0 

61,0 

0-160 км/ч 

- 

- 

0-180 км/ч 

- 

- 

0-400М 

20,9 

21,7 

0-1000 м 

37,9 

40,4 

Максимальная 

скорость, км/ч 

154 

149,8 

Погрешность 

спидометра, % 

1,8 

1,7 

■ Эластичность, с: 

60-100 км/ч (IV) 

12,9 

23,6 

80-120 км/ч (IV) 

20,4 

31,1 


с каждым заказчиком. Мотор ЗМЗ- 
4064.10 - зеркало отечественного авто- 
мобилестроения. Уровень конструкции 
вполне современный, но опасения по- 
требителей относительно долговечно- 
сти, 5 ПВЫ, обоснованны. Автомобили, 
которым предназначен двигатель, - то- 
же отнюдь не эталон надежности и тех- 
нической гармонии. А мощный мотор 
дополнительно нагружает трансмис- 
сию, тормоза. Долго ли они проживут 
под таким гнетом? 

В общем, чтобы непростую жизнь 
с УАЗом или «Волгой» дополнительно 
обременить турбонаддувом, рацио- 
нального подхода недостаточно. Храб- 
рость, даже доля безумства - обяза- 
тельны. Впрочем, эти качества, в той 
или иной мере, присущи, наверное, 
любому экспериментатору-первопро- 
ходцу. Не зря же поэты воспевали бе- 
зумство храбрых. . . □ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


ГАЗ-3110, 

ГАЗ-3110, 


дянг. ЗМЗ- 

даиг. ЗМЗ- 


4064.10 

4062.10 

■ Дмнаіаичвскиѳ качества 

Разгон, с: 

0-60 км/ч 

4,4 

5,8 

0-80 км/ч 

6,3 

9,0 

0-100 км/ч 

9,6 

14,6 

0-120 клѴч 

12,7 

20^ 

0-140 км/ч 

17,6 

31,0 

0-160 клѴч 

23,3 

52,5 

0-180 км/ч 

34,4 

- 

0-400м 

16,7 

19^ 

0-1000 м 

30,4 

35,4 

Максимальная 



скорость, км/ч 

197,2 

168 

Погрешность 



спидометра, % ' 

неисправен 

5 

■ Эластичность, с: 

60-1 00 км/ч (IV) 

7,8 

14,7 

80-1 20 км/ч (V) 

10,3 

26,9 


На правах рекламы 


ОостонШпх* 



ОостокШлх' 


«ТО, ЧТО ѴОІСГ09 ІТРОТГІАСЛЛ!» 

Н68132 / 473ИЛ 
8МАЙТт8Н& ѴѴАХ 
Шампунь с воском 
(концентрат) 

Профессиональная фор- 
мула. Прекрасно отмывает 
кузов и защищает покрытие 
полимерно-восковой 
пленкой до следующей 
мойки. Предохраняет крас- 
ку от ультрафиолета, соли, 
песчинок. Отличие данной 
формулы от аналогичных 
составов заключается в ис- 
пользовании полимеров в 
смеси с воском «Карнау- 
ба», которые «запечатыва- 
ют» микротрещины, образовавшиеся в краске 
и защитном слое полироли. 



Шампуни ОосШгѴѴах разработаны специально для 
усиления и обновления действия защитных полиро- 
лей серии ОосіогѴ/ах на основе комбинированных 
полимеров (Н68251), тефлона (Н68233), воска 
«Карнауба» (Н68221). но совместимы с полиролями 
и других производителей. 

НС8108 / 473МЛ 

8МАЙТСАйт8Н 
Шампунь-кондиционер 
(концентрат) 

Профессиональная форму- 
ла. Не оставляет подтеков, 
имеет приятный вишневый 
аромат. Благодаря содер- 
жанию специальных поли- 
меров «подпитывает» слой 
полироли, увеличивает его 
оптическую проницаемость, 
усиливает яркость и блеск 
краски. Предназначен для 
любых видов лакокрасоч- 
ных покрытий, а также пла- 
стика, стекол, резины, ме- 
таллической отделки. 

Н68263 / 473ІІЛ 
РДЕ-1Ш' С^ЕАNЕЙ Р0и8Н 
Полироль-очиститель 
Предназначен для подготовки кузо- 
ва для нанесения защитной поли- 
роли. Применяется для всех типов 
покрытий, рекомендуется для крас- 
ки «металлик» с лаковым слоем. 



Шампунь 

КОНДИЦИОНЕР 



ОопокШях' 



ОосгояѴім' 


Н68281 /473 мл 

РЙЕ-ѴѴАХ С^ЕАNЕЙ 
Р0и8Н & 8СЙАТСН 
ЙЕМОѴЕЙ 

Полироль для удаления царапин 
Использование данного средства 
позволяет убрать неглубокие ца- 
рапины, круговые риски и де- 
фекты лакокрасочного покрытия, 
удалить ржавчину и окисления с 
хромированных деталей, убрать 
«опыл», образовавшийся при 
подкраске кузова. 

25 000 наименований первоклассных товаров 
для автомобиля, гаража, мастерской 
іоптом и в розницу, сетъ дистрибьюторов по СНГ 

г МАГАЗИНЫ ДЛЯ АВТОМОБИЛИСТОВ 

I ( 095 ) 721-3333 ѵѵшздаіш] 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ: «ШЕВРОЛЕ ИИВА.» И-ВАЗ '/131 


ОТ КАЖДОГО ПО ПОТРЕБНОСТЯ 


АЛЕК^АНДР БУДКИН. ФОТО; АЛЕКСАНДР КУЛЬНЕВ И АВТОР 


С огласитесь, приятно, когда твои 
желания уі’адьгва ют др>т ие. Иа- 
.ггример, подумает кто-тг>, м)о тьт 
мечтаейіь об инос'гранцом*авт<)- 
мобилс класса С аа умереіпгую цену г 
и вотоно, еборомиое проигіводетво во 
Всево&Ю'/Кске. Или сочтет, ч'Г’о тебе 

I 

страс’і‘і> как хочется чего-то дорогого, 
но отечественного - повезет в Кали- 
нинграУі комплектующие для \ЩЪ. Са- 
мые предприимчивые решили сыг- 


рать па вечных цепносі ах,- потребно- 
сти широкой русской души в общении 
с родной природой. Так в один ряд 
с «Пивой« встал продукт Совместного 
• 1 ‘ворчества ])оссийских консірукторов 
и американских инвесторов -^<1Ц^ро- 
ле-Нива>'. Точнее даже - не встал 4 , 
а влез и начал толкаться локтями. 
Не больно, но наіюрис'і'о. 

Чтобы посмо'треть, кто кого пере- 
толкает, мы взяли «говепккие, с игсѵ 


лочки, удлиненную "Ниву» ВЛЗ-^!."?! 
с карбюратортпл.м мотором ($7700] 
и '<Шевроле-Ниву» в комплек-тціцш 
«Норма» ($9900). 

Какие ес'іъ еще варщштьг? «Тівѵа 
цать первую» можно выбра'гъ с впрі^ 
сковым мотором ($7900). Л /ПІеврол** 
Нивѵ» - в комплектации «ліог^І 
($1 1 100) с лиіъши колесами, тонирек 
ванными стеклами, подогревом нерс,^ 
них сидений, велюровьпи салоігом. . 
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ТЕСТ: «ШЕВРОЛЕ-НИВА» И ВАЗ-2131 


ДИЛЕРСКОЕ СЧАСТЬЕ 

Когда-то, в пору становления совмест- 
ного проекта, у «Джи-Эм» существова- 
ла жесткая установка - новую «Ниву» в 
одном автосалоне со старой не прода- 
вать. Боялись, что такое соседство ис- 
портит репутацию «Шевроле» и плохо 
отразится на имидже новинки. 

Сейчас, спустя всего полтора года, 
заложенные в основу продаж принци- 
пы дали трещину. В Москве (да, навер- 
ное, и в других городах) оба тольяттин- 
ских вседорожника вовсю продаются 
совместно. Любопытно, что представи- 
тели официальных центров, торгую- 
щих кроме «Шевроле-Нивы» более до- 
рогими «блейзерами» или «трейл-блей- 
зерами», иногда позволяют себе скеп- 
тические высказывания о российском 
продукте. А «серые» дилеры, столь не- 
желанные для СП, напротив, часто пре- 
подносят машину как вершину дости- 
жений отечественного автопрома. 

Понять, почему «серые» с такой охо- 
той торгуют «шевроле-нивами», нетру- 
дно. Во-первых, эти машины заметно 
лучше собраны, чем ВАЗы, ГАЗы и 
ИЖи, с их предпродажной подготовкой 
меньше хлопот. Во-вторых, они дороже, 
так что дилер способен заработать не 
только на установке сигнализации, ан- 
тикоррозионной обработке и прочих 
дополнительных услугах, но и на прода- 
же самой машины. В-третьих, при про- 
ведении планового технического об- 
служивания новой «Нивы» владелец 
платит за нормочас по $25, а не по $10. 
Стоит ли удивляться, что на вопрос, ка- 
кую «Ниву» купить, продавец ВАЗов го- 
рячо рекомендует «Шевроле». 

СТЕПЕНЬ УНИВЕРСАЛЬНОСТИ 

Неразумно покупать вседорожник, 
чтобы ездить на нем исключительно 
по городу. Хотя бы иногда подобные 
автомобили должны покидать асфальт, 
оправдывая свое назначение. В эти сча- 
стливые для машин моменты от них 
требуют вместительности, грузоподъ- 
емности, комфорта на шоссе, наконец, 
успешного преодоления труднопрохо- 
димых участков. 

В этих дисциплинах удлиненная 
«Нива» ВАЗ-2131 не уступает более до- 
рогой родственнице. Комфорта в ней, 
конечно, меньше, зато вместимость и 
грузоподъемность выше - 360 л полез- 
ного объема в багажнике против 260 
(собственные замеры стандартными 
«кубиками») и 500 кг вместо 400 сог- 
ласно инструкциям. Здесь, кстати, есть 
основания недоумевать. Данные о пол- 
ной массе автомобиля совместного 
производства в его инструкции и на 
подкапотной табличке различаются на 



Указатель топлива при полном баке ед- Чтобы включить пятую передачу, прихо- 
ва стронулся с места. дится тянуться. 



Конструктивный недочет: большой води- Трещина одной из панелей - редкая пре- 
тель сидит на замке ремня безопасности, тензия к качеству сборки. 
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ТЕХНИКА 


ТЕСТ: «ШЕВРОЛЕ-НИВА» И ВАЗ-2131 



В щель между кузовом и пятой дверью 
можно смотреть издалека. 



40 кгі Если верить последней, «Шевро- 
ле-Нива» не имеет права брать на борт 
свыше 360 кг, что вызывает лишь улыб- 
ку. Ведь «Ока» способна увезти людей 
и груза аж на 340 кг! В общем, будем 
считать, что в табличке случайно 
ошиблись. 

На бездорожье автомобили пример- 
но равноценны, хотя гидроусилитель 
делает управление «Шевроле» намного 
приятнее. На разбитом асфальте разли- 


чия опять невелики: «совместный» ав- 
томобиль с индексом ВАЗ-2123 меньше 
«играет» задним мостом благодаря 
более вертикально установленным 
амортизаторам. Чуть больше у него и 
ход передней подвески, что тоже хоро- 
шо. Однако качественная шумоизояя- 
ция создает ощущение, что эта машина 
переносит колдобины хуже. Буханье 
подвески в тишине воспринимается 
водителем без энтузиазма. 



Так выгліадят тормозные диски ссЩевро- 
ле». Обалдеть! 



Шланги системы охлаждения наконец- 
то стягивают нсфмальными хомутами. 


Но выходные или отпуск быстро за- 
канчиваются, и «нивы» возвращаются 
в город, вливаясь в медленно ползущее 
по улицам желе. Здесь водителя мало 
волнуют дорожный просвет и объем 
багажника. Зато легкость органов упра- 
вления и обзорность он оценивает спол- 
на. И іут между нашими подопытными 
точно пропасть разверзлась. Тяжелен- 
ный руль удлиненной «Нивы» не идет 
ни в какое сравнение с более эргоно- 
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Магазины в СНГ: Магазины в Москве: 


ТЕХНИКА 



АВТОАУДИОТЕХНИКА 


Уникальная дальность приема 

Переключатель трасса-город 

Двойная подсветка корпуса 

^ Экранированный провод 
^ и выносной фильтр для 
^ устранения помех 


ШАНСОНІ' 


ГААС 


АВТОАУДИОЦЕНТР 


Общероссийский 


ТЕСТ: «ШЕВРОЛЕ-НИВА» И ВАЗ-21 31 


мичным И легким управлением «Шевро- 
ле», а малюсенькие наружные зеркала 
старушки вызьшают лишь досаду. Доко- 
ле ими будут уродовать автомобили? 

Сравнение машин в городских усло- 
виях, как нетрудно догадаться, - игра 
в одни ворота. Пожалуй, единственный 
ощутимый плюс ВАЗ-2131 - более де- 
шевое обслуживание, однако и тут есть 
подводный камень: проводить его по- 
ложено каждые 10 тыс. км, а не 15 тыс., 
как у оппонента. 

Сопоставив все сказанное, прихо- 
дишь к очевидному выводу. Как уни- 
версальный автомобиль на все сл>'чаи 
жизни, «Шевроле-Нива» л>'чше, но до- 
роже. А вот если машина покупается 
только для специальных задач - поез- 
док на природу в выходной день или 
в отпуск всей семьей - старый знако- 
мый ВАЗ-2131 вполне может составить 
конкуренцию продукту совместного 
производства. 

ДЕТАЛИ МАШИН 

К бесспорным достоинствам «Шевроле» 

- симпатичному кузову с хорошей аэро- 
динамикой, обновленной подвеске, 
импортному гидроусилителю, совре- 
менной звукоизоляции - добавим не- 
сколько неочевидных, но значимых. 
Сюда отнесем эффективную систему 
вентиляции и отопления с фильтром са- 
лона, более качественную электропро- 
водку, лучшую коррозионную стой- 
кость кузова. 

Очевидный недостаток новой «Нивы» 

- более высокая стоимость автомобиля и 
его последующего обслуживания. Есть, 
конечно, минусы не столь явные. В их 
числе большой дефицит некоторых зап- 
частей. К счастью, сюда не относятся рас- 
ходные - колодки, резинки и пр. 

Давать здесь список запчастей-бест- 
селлеров нет смысла. Во-первых, уже 
к выходу журнала он устареет. Во-вто- 
рых, скоро год как производитель обе- 
щает принять радикальные меры для 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


«ШЕВРОЛЕ- 

ВАЗ- 


НИВА» 

2131 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

3844 

4220 

ширина 

1770 

1680 

высота 

1652 

1640 

Снаряженная масса, кг 

1400* 

1390 

Полная масса, кг 

1800* 

1890 

Максимальная скорость, км/ч 

140 

140 

Время разгона 0-100 км^ч, с 

19,0 

21,0 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-СЗ/бВ 

АИ-9г/65 

Расход топлива, п/100 км: 



городской цикл 

11,0 

н. д. 

загородный цикл 

8,6 

н. д. 

■ Двигатель 

бензиновый 

Рабочий объем, см^ 

1690 

1774 

Мощность, кВт/л. с. 

58,5/80 

58,5/80 

при об/мин 

5200 

4800 

Крутящий момент. Н м 

127,5 

131,0 

при об/мин 

4000 

3000 

^Согласно инструкции. 


решения проблемы - уверяют, ждать 
осталось недолго. 

Есть особенности, на которые стоит 
обратить внимание, прицениваясь к 
ВАЗ-2131. Прежде всего определитесь 
с двигателем - впрыск или карбюратор 
(см. ЗР, 2003, № 11). Выбор в пользу по- 
следнего сегодня мотивируют не толь- 
ко (и не столько) меньшей ценой. 
На фоне восьми с небольшим тысяч, 
в которые обойдется автомобиль после 
антикора, установки сигнализации и 
магнитолы, разница в 5200 вряд ли 
существенна. А вот отсутствие нейтра- 
лизатора и возможность обслуживания 
автомобиля в любой провинциальной 
мастерской могут быть важны для по- 
купателя. 

В свою очередь, двигатель с распре- 
деленным впрыском топлива лучше тя- 
нет «на низах», позволяя с пониженной 
передачей ползти в гору практически 
на холостых оборотах. Да и аппетит 
у такого мотора поменьше. □ 

Автомобили предоставлены фирмой 
«ЛАДА»НАВАРШАВКЕ», тел. 542-43-43. 


телефон продаж 
и качества: (095) 500-56-56 

- ул. Краснопрудная, д. 7 9 тел.: (095) 264-0097 

- ул. Шаболовка, д. 54, тел.: (095) 952-0033, 952-7307 

- Б. Полуярославский іер.,д. 18, стр. 1,тел.: (095) 974-1010 

й ’Эл. ярмарка на Рижской' пае.; Г-14, В-39, тел.: 502-3985 
б ТК "Электронный рай", пае.; гГ-22, 2Б-19, тел.: 502-3970 
б ТЦ 'Москва", пае.: Л-18, Н-ІЗ, тел.: 359-8900 
б Универмаг "Московский", 4 этаж, пав. 44, тел.: 502-3971 

б Барнаул (3852) 617000 б Брянск (0832) 706070 б 
Владиеоаок (4232) 204520 б Вологда (8172) 724074 б 
Воронеж (0732) 569008 б Гомель (232) 538852 б 
Екатеринбург (343) 257-0402 б Иваново (0932) 292650 б 
Киев (38044) 4608878 б Краснодар (8612) 7507316 
Курган (3522) 575980 б Набережные Челны (8552) 
598487 б Нижневартовск (3466) 146892 б Нижний 
Новгород (8312) 690500 б Новгород (8162) 134691 б 
Новосибирск (3832) 772197 б Новосибирск (3832) 
224898* Омск (3812) 169110 б Оренбург (3532) 642525 б 
Росточ Ні-Дону (8632) 923070 б С.-Петербург (812) 



1457002 б Сочи (8) 9184033348 б Тольятти (8482) 500595 


б Тюмень ( 3452, 2 '. 1353 б Ухта (82147) 51677 









ДОСПЕХИ ДЛЯ ИНКАССАТОРА 

АНАТОЛИЙ СУХОВ. ФОТО: КОНСТАНТИН ЯКУБОВ 


Б андиты ценят деньги 
выше человеческой 
жизни. Инкассаторы 
знают это лз^тіе других 
- нападения редко обходятся 
без стрельбы. Но если пре- 
ступники рискуют за свои - 
пан или пропал! - то инкас- 
саторы работают за зарпла- 
ту, поэтому и риск здесь дол- 
жен быть ^шнимален. 

Лет двадцать назад, когда 
вооруженные ограбления 
еще не вошли в моду, сбер- 
банковские «волги» ничем 
не отличались от серийных. 
В конце 80-х в России появи- 
лись первые бронированные 
грузовички, в основном по- 
держанные «американцы» - 
«Форд-Эконолайн» и «Интер- 
нешнл». В начале 90-х к ним 
присоединились немецкие 
«Вендлер» и «Апприх». Но за- 
падные стандарты оказались 
не совсем подходящими для 
России. Во-первых, из-за 
сравнительно невысокого 
класса защиты: как правило, 
их броня спасает от выстре- 
ла из пистолета, но очередь 


из АК-74 прощивает ее на- 
сквозь. Салон некоторых ав- 
томобилей (например, поли- 
цейских в США) вообще бро- 
нируется лищь частично: 
стекла не всегда защищают 
от пуль. Во-вторых, ежеднев- 
ные ралли по российским до- 
рогам расшатывают не толь- 
ко подвеску, но и кузова ино- 
марок: перестают закры- 
ваться замки, выламывают- 
ся петли дверей. В-третьих, у 
«немцев» зачастую один или 
два выхода, тогда как наши 
правила требуют три. 
Известны случаи, когда ныр- 
нувший в реку или попав- 
ший в аварию и загоревший- 
ся автомобиль заваливался 
как раз на единственную 
дверь - шансов на спасение 
никаких. 

Спроектировать и постро- 
ить бронеавтомобиль, адап- 
тированный к местным усло- 
виям, решили специалисты 
российского предприятия 
«Евраком-Авто» - официаль- 
ного представителя немец- 
кой компании Еигасош. За 


основу выбрали популярные 
«Мерседес-Спринтер» и 
«Фольксваген-Транспортер», 
благо опыт их обслуживания 
и ремонта на собственной 
СТО накопили немалый. В 
1999 году конструкция была 
согласована с компаниями 
«Даймлер-Крайслер» и 

«Фольксваген» и получено 
«родительское благослове- 
ние» на производство и пра- 
во носить собственный ѴШ - 
сделано в России. Каковы же 
особенности «русских нем- 
цев»? 

СПЕЦКОМПЛЕКТАЦИЯ 

Автомобили «под броню» за- 
казывают в комплектации 
для сурового климата и тя- 
желых условий. Они имеют 
усиленную подвеску, пред- 
пусковой подогрев (для ди- 
зельного двигателя), генера- 
тор повышенной мощности, 
дополнительный аккумуля- 
тор. Батареи подключаются 
через разделительное реле: 
одна используется для пуска 
двигателя, другая - для про- 


чих нужд. Даже в случае на- 
падения и прострела основ- 
ной батареи (что не так-то 
просто, ведь она защищена 
броней!) автомобиль сохра- 
няет живучесть. Кроме того, 
обязательны кондиционер, 
обогрев и электрорегули- 
ровка зеркал, взрывобезо- 
пасные (пластиковые, что- 
бы от пули не бьшо искры) 
топливные баки. Ну и, ко- 
нечно, самый мощный дви- 
гатель. Лучше дизельный - 
меньше опасность возгора- 
ния. Но если клиент непре- 
менно желает бензиновый - 
нет проблем. 

В России заказчик имеет 
почти полную свободу выбо- 
ра варианта компоновки и 
комплектации, тогда как за- 
падные фирмы предлагают 
выбирать из того, что есть. К 
тому же изготовление ново- 
го «броника» за рубежом су- 
щественно дороже (напри- 
мер, в Германии бронирова- 
ние «Фольксвагена» обой- 
дется в 75 тыс. евро против 
50 тыс. евро у нас). Да и рос- 
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Зеркало на задней стойке по- 
зволяет заглянуть за спину. 


Рабочее место инкассатора. Конструкция бойниц (показаны 
стрелкой) - тоже российская разработка. 




Российское изобретение - ригельный меха- В шинах - специальные вставки. Даже на про- 
низм, разгружающий петли. битых колесах можно уйти от преследования. 


Тяжеленную дверь на руках 
не удержишь. 


Расстрелянное из АКМа ветровое стекло. С внутренней сто- 
роны не должно упасть ни одного осколка. 


сийский автомобиль клиент 
полу^шт на две-три недели 
быстрее. 

ХИРУРГИЧЕСКОЕ 

ВМЕШАТЕЛЬСТВО 

Подготовка к службе начи- 
нается еще на конвейере: 
«лишние детали» в грузовом 
отсеке, которые все равно 
придется снимать при бро- 


нировании, даже не устана- 
вливают. В России к силово- 
му каркасу приварят усили- 
тели для крепления брони. 
Здесь па счету каждый кило- 
грамм - ведь мало сделать 
инкассаторскую машину не- 
уязвимой, надо еще обеспе- 
чить ей высокую жесткость 
и приелшемую грузоподъ- 
емность. Бронированный 


по третьему классу* «Фольк- 
сваген-Т4» весит 2200 кг, 
«Мерседес-Спринтер» 300-й 
серии - 2900 кг; оба могут 
взять на борт до 600 кг гру- 
за. «Фольксваген-Т5», про- 
изводимый с этого года, уве- 
зет уже 800 кг. 

Юбеспечивает защиту от АК-74 и 
АКМ (пули с нетермоупрочненным. 
сердечником). 


Существуют два типа бро- 
нирования - внешнее и 
скрытое. Первое превращает 
автомобиль в некое подобие 
боевой машины пехоты: об- 
лик соответствует сути. Вто- 
рое почти незаметно для не- 
посвященных, но, помимо 
эстетики, имеет и другой 
плюс - сохраняется ремонто- 
пригодность автомобиля. В 
«Евракоме» выбрали вари- 
ант скрытого капсульного 
бронирования: водитель 

и экипаж находятся в защи- 
щенном со всех сторон бро- 
немодуле. Все потенциально 
простреливаемые зоны (сты- 
ки бронелистов, проемы две- 
рей, окон, люки и бойницы) 
перекрыты бронированны- 
ми накладками, что обеспе- 
чивает полную безопасность 
экипажа. Для раскроя брони 
используется только лазер- 
ная резка. Многие произво- 
дители применяют более де- 
шевую, плазменную, но при 
этом происходит отпуск ста- 
ли примерно на 20 мм по 
обеим сторонам от разреза: 
если пуля попадает в отпу- 
щенный край, могут разле- 
теться осколки. 

Заи;ищает «немцев» рос- 
сийская броня. Она ничуть 
не уступает западной, а сто- 
ит намного дешевле. Ее па- 
нели полностью покрывают 
грунтом, а при сборке броне- 
модуля между штатньпи ку- 
зовом и бронелистами поме- 
щают влагостойкую шумои- 
золяцию. Она не только 
обеспечивает тишину в сало- 
не, но и предотвращает об- 
разование конденсата и, как 
следствие, коррозию брони 
и кузова. Грузовой отсек от- 
делывают водо- и износо- 
стойкой фанерой, салон - 
ковролином. 

Варианты бронирования 
агрегатов обсуждаются с ка- 
ждым клиентом отдельно. 
Например, в стандарте топ- 
ливный бак бронируют по 
бокам, но можно защитить 
его и со всех сторон. Порой 
ограничения диісгует конст- 
рукция автомобиля. Так, на 
«Мерседесе», как правило, 
моторный отсек бронируют 
полностью (кстати, запад- 
ные фирмы редко использу- 
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фиксирует стекло в проеме, 
дополнительно усиливая ку- 
зов. Был случай, когда бро- 
неавтомобиль врезался в 
КамАЗ и удар приняло на се- 
бя ветровое стекло - промя- 
лось, но сохранило жизнь во- 
дителю и охраннику. 

КРЕПКИЙ ОРЕШЕК 

Под бандитские пули «рос- 
сийские немцы» - тьфу-тьфу! 

- не попадали, но прочность 
защиты испытать пришлось 
не один раз - в ДТП. К сча- 
стью, броня выполняет роль 
каркаса безопасности и не- 
плохо с ней справляется: да- 
же после серии переворотов 
кузов удавалось восстано- 
вить, а люди отделывались 
легкими повреждениями. 
Правда, при важном условии 

- если были пристегнуты. 

Благодаря заводской анти- 
коррозионной обработке и 
грунтованию всех бронелис- 
тов ржавчина таким автомо- 
билям не грозит. А вот ТО 
придется проходить в специа- 
лизированных техцентрах: 
только там умеют правильно 
обслужить брюню (подтянуть 
резьбовые соединения, про- 
верить работу запоров и т. п.) 
и настроить подвеску. 

На новые броневики «Ев- 
ракома» распространяется 
оригинальная заводская га- 
рантия, которая поддержи- 
вается всеми официальны- 
ми дилерами «Мерседеса» и 
«Фольксвагена». А «Евра- 
ком-Авто» предоставляет го- 
довую гарантию и на допол- 
нительное оборудование 
(радиостанции, замки, спец- 
сигналы, система пожароту- 
шения). 

Благодаря прочному кузо- 
ву «российские немцы» с воз- 
растом очень мало теряют в 
цене, в среднем 15-20% за 
три-четыре года. Спрос на 
трех-шестилетние «брони- 
ки» на вторичном рынке хо- 
роший. В основном их поку- 
пают региональные и мел- 
кие столичные банки. А вот 
что лучше - новый броневик 
за 50 тыс. еврю с гарантией 
или подержанный в хорошем 
состоянии за 35-40 тысяч - 
решать клиенту. От бандит- 
ской пули сберегут оба. □ 


Силовой каркас кузова суиіественно изменяется. Место штат- Отделка грузового отсека - все 
ных перегородок и усилителей занимают бронелисты. стыки герметизируют. 


Броня под капотом защищает двигатель €<Мер- На «<Фольксвагене» основная защита - на мо- 

седеса» целиком. Оставили лишь отверстия торном щите. Под капотом слишком мало 
для контроля эксплуатационных жидкостей. места. 


ют такое решение), а радиа- 
тор защищают таранным 
бампером. У «Фольксвагена» 
же основная броня - на мо- 
торном щите, закрыть весь 
двигатель не удается - мало 
места под капотом. 

РОССИЙСКИЙ ПАТЕНТ 

Самое слабое место брониро- 
ванных машин - двери. Мало 
того, что открывать-закры- 
вать тяжеленные створки 
приходится по сто раз на 
дню, еще и ухабы «помога- 
ют». Петли, хоть и усилен- 
ные, этой пытки не выдержи- 
вают. Да что петли - выламы- 
ваются целые куски стоек! 
Ноу-хау «Евраком-Авто» - на- 
катные ролики и оригиналь- 
ный ригельный механизм: 
при его закрытии дверь при- 
поднимается и плотно при- 
жимается по периметру про- 
ема. Благодаря этому снижа- 
ется нагрузка на петли и зам- 
ки, а также достигается пол- 
ная герметичность внутрен- 


него объема. Даже через не- 
сколько лет эксплуатации 
брюневика двери закрывают- 
ся нормально. Есть и другие 
изобретения: оригинальной 
конструкции бойницы, вен- 
тиляционные и эвакуацион- 
ные люки, бронированная 
боковая сдвижная дверь. 
Прижились новинки и в не- 
мецком «Евракоме». Пусть 
заграница учится! 

ПРОЗРАЧНЫЙ ЩИТ 

Ветровое стекло - ответст- 
венная и очень дорогая 
часть защиты. Так, изделие 
итальянской фирмы Ізос- 
Ііша, оснащенное электро- 
обогревом, обходится мини- 
мум в 7000 евро. Бронестек- 
ло (правда, без обогрева), 
изготовленное на заводе 
«Магистраль» в Гусь-Хру- 
стальном, в 2,5 раза дешевле 
и к тому же легче и тоньше 
итальянского. Для 3-го клас- 
са защиты у нас применяется 
пятислойное стекло толщи- 


ной 29-30 мм, квадратный 
метр которого весит 67 кг. 
Итальянское стекло - трех- 
слойное, толщиной 34-35 
мм, соответственно и весит 
на 15% больше. Правда, при 
меньшем количестве слоев 
оно прозрачнее, поэтому 
окончательный выбор - за 
заказчиком. 

Устанавливать вместо 
цельного ветрового стекла 
два плоских запрещено - 
резко ухудшается обзор. За- 
метим, что некоторые произ- 
водители «броневиков» об- 
ходят запрет: сертифициру- 
ют автомобиль с полнораз- 
мерным стеклом, а произво- 
дят с двумя плоскими. Неза- 
конно, рискованно, зато де- 
шево! Другая опасная эконо- 
мия - на рамке. В штатном 
проеме бронестекло надеж- 
но держаться не будет, а по- 
павшая в край стекла пуля 
может натворить бед. Про- 
фильная бронированная 
рамка «Евракома» надежно 


128 За рулем 6/2004 



РЫНОК и СЕРВИС 


итоги ПРОДАЖ ИНОМАРОК ЗА I КВАРТАЛ 



КВАРТАЛЬНЫЙ 
ОТЧП 


ОЛЬГА ГОРДЕЕВА, ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


В первом квартале мно- 
гие представительства 
зарубежных компаний 
смогли козырнуть мно- 
гократным увеличением 
продаж. Лидер последних 
месяцев - «Тойота» по срав- 
нению с I кварталом 2003 го- 
да увеличила реализацию 
почти в три раза, а продажи 
ее представительского брэн- 
да «Лексус» и вовсе выросли 
в пять раз. Другой лидер рос- 
сийского рынка - «Хёндэ» со- 
общила, что увеличила сбыт 
больше чем в три раза. Как 
принято, компании сравни- 
вали свои показатели с ана- 
логичным периодом про- 
шлого года. 

Впрочем, некоторые ана- 
литики находят изъян в по- 
добных сравнениях. Мол, ес- 
ли сопоставлять результаты 
не с аналогичным периодом 
прошлого года, а с послед- 
ним кварталом, когда сбыт 
был наиболее оживленным, 
картина получится иной. 
«Тойота» действительно 
смогла увеличить кварталь- 
ные показатели, но не в три 
раза, а на 4%, «Дэу» практи- 
чески застьш на месте 


(-1-0,7%), а «Форд» и вовсе 
продал на 20% меньше. С 
этих позиций общий рост 
продаж составит не 116%, 
а всего около 2%. 

Но мы будем следовать 
классической методике: 
сравнивать цифры за анало- 
гичные периоды времени. 
И тогда получается, что наи- 
большие успехи в I квартале 
продемонстрировали авто- 
мобилестроительные ком- 
пании Японии и Кореи, тор- 
говавшие за доллары, а так- 
же фирмы, наладившие сбо- 
рочное производство в Рос- 
сии. Так, «Форд» за первые 
три месяца этого года про- 
дал 4997 «фокусов», «Хёндэ» 
- 3126 «акцентов» таганрог- 
ской сборки, а КИА - 4288 
«рио» и «спортиджей». К со- 
жалению, точно неизвест- 
но, сколько за три месяца 
удалось продать вседорож- 
ников «Шевроле-Нива» из 
числа выпущенных 9,5 тыс. 
(в СП не назвали эту циф- 
ру). Тем не менее по итогам 
продаж за январь-февраль 
можно предположить, что в 
первом квартале было про- 
дано около 9 тыс. машин. 


ПРОДАЖИ ЛЕГКОВЫХ ИНОМАРОК В I КВАРТАЛЕ 2004 ГОДА 


Марка 

Продано 
в 1 квартале. 

шт. 

2004г. 200ЭГ. 

Рост/ 

падение 

сбыта, 

% 

Модели- 

лидеры, 

продано, 

шт. 

«Шевроле», в т. ч. 
иностранной сборки 

9000 

278 

1200 

105 

750 

65 

«Нива» 9000 

«Тойота» 

8661 

3155 

174 

«Королла» 2976, 

«Кэмри» 1651, 

«Авѳнсис» 1 175 

<0<ёндэ», в т. ч. 

6662 

1998 

233 


таганрогской сборки 

3126 

991 

215 

««Акцент» 3126, 

«Гетц» 1379, 

«Элантра» 1174 

«Форд», в т ч. 

6273 

3073 

104 


Всеволожской сборки 

4997 

2323 

115 

««Фоку») 4997, 
«Мондео»1000 

«УзДэу» 

6112 

1968 

210 

«Нексия» 4272, 

««Матиз» 1840 

«Мицубиси» 

4676 

2990 

56 

«Лансер» 2759, 
«Аутпендер» 500, 

«Спейс Стар» 336 

КИА, в т. ч. 

4288 

1864 

130 

««Рио» 1957, 

««Маджентис» 452 

калининградской сборки 

3199 

1200 

166 


«Рено» 

3281 

2355 

39 

««Символ» 1704, 

«Меган II» 694, 

««Кангу» 300 

«Ниссан» 

2950 

1731 

70 

««Примера» 948, 

««Алмера» 995, 

«<Х-Трейл» 406 

<(0пель» 

2638 

1011 

161 

««Астра» 

«Пежо» 

1682 

1378 

22 

307 - 794,206 - 522, 

406 - 262 

«Фольксваген» 

1678 

1391 

23 

«Пассат» 597, 
«Туареп)391, 

«Гольф IV» 203 

«Хонда» 

1155 

493 

134 

СВ-Ѵ-5(Й 

«Сузуки» 

1028 

648 

58 

«ГранВитара» 700 

«Мазда» 

940 

293 

220 

модель 6 600 

СіВоЛЬВО» 

915 

821 

11 

560 - 288,880 - 255, 

540 - 205 

БМВ, в т. ч. 

905 

685 

32 

5-й серии - 323, 

калининградской сборки 

250 

195 

28 

3-й- 196, 7-й -135 

<Ауди» 

823 

599 

37 

А6-266,А4 - 245, 
А8-141 

«Ситроен» 

769 

499 

54 

СЗ-281,С5-172, 

«Ксара Пикассо» 75 

«Мерседес» 

723 

438 

65 

5-класс - 261, 
Е-класс-221, 

С-класс- 133 

«Субару» 

714 

166 

330 

««Форестер» 238 

«Лексус» 

552 

109 

406 

НХЗОО-362 

«Ленд-Ровер» 

456 

240 

90 

««Р^йндж-Ровер» 168, 
««Фрилендер» 129, 
«уЦискавери» 119 

«Шкода» 

366 

1843 

-80 

««Октавия» 200 

«Ровер» 

137 

114 

20 

««Ровер» 75 

СААБ 

103 

55 

87 

СААБ 9-5 

«Крайслер» 

81 

62 

30 

ЗООМ-37, 

«РТКрузер» 15, 
««Вояджер» 13 

«Джип» 

76 

55 

38 

«Гран Чероки» 42, 
«Чероки» 32 

«Альфа-Ромео» 

51 

34 

50 


«Кадиллак» 

39 

10 

290 


«Мини» 

35 

27 

30 


ФИАТ 

32 

28 

14 


«Ягуар» 

25 

23 

9 


СЕАТ 

18 

28 

-35,7 


«Лянча» 

2 

0 ' 

200 


Итого 

67846 

31384 

116 
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Самые популярные новые иномарки в I квартале 2004 года, шт. 
Сііеѵгоіе! Міѵа 

4997 

Оаешоо Мехіа 
НуипЛаі Ассепі 
Тоуоіа СогоІІа 
Мі{$иІ)І$(іі Іапсег 
Кіа Ріо 
Оаеѵѵоо Маііг 
РепаиП СІіо 
Тоуоіа Сатгу 



Исходя из этого, сделаем 
прогноз: в течение всего го- 
да самые высокие темпы ро- 
ста будут именно у «россий- 
ских иномарок». 

Прочие лидеры дня сегод- 
няшнего, возможно, и сохра- 
нят высокие темпы продаж, 
но к концу года все же усту- 
пят первые строчки рейтин- 
гов «нашим» «фордам», 
«шевроле», КИА и «хёндэ». 
Впрочем, поживем - увидим. 

Кстати, общий объем им- 
порта в первом квартале 
возрос на 17%. И все бла- 
годаря официальным диле- 
рам. Они, по данным ГТК, 
ввезли в январе-марте 72,5 
тыс. иномарок - в 2,8 раза 
больше, чем за первые три 
месяца прошлого года. А 
физршеские лица, наоборот, 
в два с лишним раза снизи- 
ли свои прошлогодние пока- 
затели, импортировав всего 
21,2 тыс. машин. Теперь 
представьте: новых инома- 
рок ввезено почти в 3,5 раза 
больше, чем подержанных! 
Вот он, итог повышения по- 
шлин... 

90% автомобилей прибы- 
ло к нам из Японии, Южной 
Кореи, Германии и Фран- 
ции. Например, темпы им- 
порта «японок» в нынешнем 
году уже возросли в 4 раза, 
при том, что частные лица 
в январе-марте ввезли их 
втрое меньше, чем год на- 
зад. В лидерах среди не 
только новой, но и подер- 
жанной «восточной братии» 
- «тойоты». ГТК отмечает, 
что гораздо активнее, чем 


раньше, везут «хонды», 
«мазды», «субару» и «нисса- 
ны». 

Российские автозаводы, 
как всегда, назвали лишь ко- 
личество выпущенных ма- 
шин, а сколько из них было 
продано - остается за скоб- 
ками. В любом случае I квар- 
тал текущего года практиче- 
ски все предприятия россий- 
ского автопрома завершили 
куда успешнее, чем первые 
три месяца прошлого года. 
Так, лидер отрасли АвтоВАЗ 
выпустил 173 866 автомоби- 
лей (на 27,1% больше, чем за 
первые три месяца прошло- 
го года); план по производ- 
ству перевыполнен на 4%. 
На ГАЗе за первые три меся- 
ца 2004-го увеличили произ- 
водство на 35% - до 56 209 
автомобилей и машиноком- 
плектов. В Нижнем Новгоро- 
де собрали 51 200 автомоби- 
лей (16 352 легковых, 29 019 
грузовых и 5829 микроавто- 
бусов). Ульяновский автоза- 
вод с/іелал около 18 тысяч 
машин (почти половина из 
них легковые), а «ИЖ-Авто» 
выпустил 22 608 автомоби- 
лей (рост на 7,2%) : 11 084 
«жигулей» и 11 524 ИЖа. 

Можно предположить, 
что большая часть этой ар- 
мады уже нашла покупате- 
лей. В любом случае итоги 
первого квартала внушают 
надежду - автомобили про- 
даются бойко (в том числе 
в кредит) - значит, растут до- 
ходы людей, которые к тому 
же опасаются кризисов и 
прочих потрясений. □ 


ТЕМПЫ ПРОДАЖ РАСТУТ 

КОММЕНТАРИЙ АНАЛИТИКА КОМПАНИИ ОРС ЕЛЕНЫ САХНОВОЙ 


Т енденции, которые 
мы наблюдали в тече- 
ние прошлого года, 
получили свое дальней- 
шее развитие и в этом. 
Наибольший рост продаж 
пришелся на японские 
марки. Это объясняется, 
во-первых, высоким каче- 
ством самих автомобилей 
(что постоянно подтвер- 
ждают различные рей- 
тинги), а во-вторых, «дол- 
ларовой ценой». Так, 
«Тойота», «Мазда», «Ми- 
цубиси», «Ниссан», «Сузу- 
ки» и «Субару» предлага- 
ют наилучшее соотноше- 
ние цены и качества, что 
и находит отражение в 
высоких показателях реа- 
лизации. 

Продолжается рост 
спроса и на иномарки, со- 
бранные в России, - 
«Форд-Фокус», «Хёндэ-Ак- 
цент», «КИА-Рио», а также 
на «Дэу-Нексия» и «Дэу- 
Матиз» из Узбекистана. 
«Корейцы» пока не могут 
похвастать японским ка- 
чеством, но и цена на них 
соответствующая, что 
предопределяет высокие 
объемы продаж. Показа- 
телен успех «Форда-Фо- 
кус»: цену производитель 
зафиксировал в евро, тем 
не менее спрос не снизил- 
ся, в том числе благодаря 
активным маркетинго- 
вым программам, предло- 
женным дилерами. Наи- 
более интересная среди 
них, конечно же, кредито- 
вание с самой низкой 
ставкой на рынке - 5%. 

По сравнению с япон- 
скими и корейскими ком- 
паниями у большинства 
европейских производи- 
телей отмечен умерен- 
ный рост продаж - в сред- 
нем около 30%. Высокий 
курс евро и сігазившееся 
качество (если судить по 
рейтингам) не привлека- 
ют потенциальных поку- 
пателей. 


Совсем плохие резуль- 
таты оказались у «Шко- 
ды». Явно завышенные 
цены и проблемы с каче- 
ством привели к сущест- 
венному падению продаж 
- на 29% в прошлом году. 
В результате импортеры 
были вынуждены в янва- 
ре приостановить постав- 
ку этих автомобилей в 
Россию. В конце марта це- 
ны перевели в доллары и 
снизили их в расчете на 
то, что это поможет уве- 
личить продажи. 

Единственным отличи- 
ем от прошлогодних тен- 
денций можно назвать 
уверенный рост продаж 
моделей класса «преми- 
ум». Сказалось некоторое 
снижение курса евро: да- 
же незначительное коле- 
бание европейской валю- 
ты имеет большое значе- 
ние для дорогих европей- 
ский брэндов. Кроме того, 
в условиях продолжающе- 
гося роста доходов населе- 
ния эти модели, несмотря 
на их высокую цену, оста- 
ются популярными. 

Темпы роста реализа- 
ции автомобилей этого 
класса превысили 60%, в 
основном благодаря уве- 
ренным продажам «Мер- 
седеса» и удивительным 
результатам «Лексуса» 
(пятикратный рост!). От- 
метим, что более двух 
третей продаж японской 
марки приходится на все- 
дорожники, а не на седа- 
ны, хотя последние тра- 
диционно рассматрива- 
ют как автомобили выс- 
шего класса. «Лексус» 
скорее дополнил, чем от- 
нял рынок у традицион- 
ной тройки лидеров. 

В целом, для иностран- 
ных производителей год 
начался очень хорошо, 
однако, по нашим про- 
гнозам, к концу года мож- 
но ожидать замедление 
темпов роста продаж. 
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ЗАТРАТЫ НА ТЕХОБСЛУЖИВАНИЕ ИНОМАРОК 


ЖИЗНЬ ПОСЛЕ СКАЗКИ 


МАКСИМ ПРИХОДЬКО 


П очему-то все русские народные сказки за- 
канчиваются одинаково счастливо - сва- 
дебкой главных героев; «и я там был, мед- 
пиво пил». Но, позвольте, потом же самое 
интересное начинается! А что случилось наутро 
после праздника? Детки-то у них народились 
или как? И не стал ли Иванушка на второй год 
супружества «погуливать» от ненаглядной, а то 
и - по богатьржому обычаю - поколачивать 
ее? Любя, конечно... 

Это я к тому, что традиционно у нас счита- 
ется: покупка нового автомобиля, тем более 
заграничного, - это праздник. А праздник, как 
известно, всегда остается с тобой. То есть но- 
вая иномарка никогда не ломается, и все тра- 
ты на нее ограничиваются заправкой бензи- 
ном. Иные же заботы оставим владельцам 
«жигулей» и «волг». 

К сожалению, в реальной жизни совсем не 
так. Это отнюдь не означает, что новая «Тойота» 
умрет где-то по^зедине дороги из-за врожден- 
нсго дефекта коробки, как какая-нибудь чде- 
сятха». Просто надо бытъ готовым к тому, что 
эксплуатация современной машины требует не- 
малых средств. Речь идет не только о бензине, 
сигнализации, страховке и т. д. В копеечку выли- 
вается и регулярное обслуживание «железного 
коня» на сервисе, даже если все механизмы ра- 
ботают как часы (собственно, важнейшая зада- 
ча периодических ТО - как раз поддержание ав- 
томобиля в боевом состоянии). 

Вот мы и решили выяснить, во сколько обой- 
дется обслуживание самых популярных в Рх- 
сии иномарок стоимостью 1 0-1 5 тыс. долл, в те- 
чение двух лет (фобег - до 50 тыс. км). В спи- 
сок попали «ѵЦэу-Нексия», «Рено-Символ», «КИА- 
Рио», «Форд-Фоку^> и «Мицубиси-Лансер». В со- 
знании наших людей именно эти модели рас- 
сматриваются как некий компромисс между 
практичностью и престижем. 

А ЦЕНА-^ТО КУСАЕТСЯ... 

«\Цэу-Нексия», несмотря на почтенный возраст и 
устаревший дизайн, который год ходит в России 
феди лидеров продаж Все объясняет доступ- 
ная цеЕй автомобиля - от 8650 долл. Хорошо! 
Но к реалиям жизни возвращает стоимость уже 
первого ТО, которое по условиям гарантии надо 
проходитъ при пфбеге 20(Ю км, - 3650 рублей 
(СТО «Восток»). За второе ТО (10 тыс. км) при- 
дется отдать уже 4300 руб., а каждые следую- 
щие 10 тыс. км надо «комгюнсироватъ» суммой 
в 5 тыс. руб. Как видите, даже если у вашей <(уз- 
бечки» ничего ломаться не будет, профессио- 
нальный уход за ней обойдется почти в 28 тыс. 
руб. (980 долл.). Зато радует, что запчасти на 
«Дэу» есть повсеместно, стоят они недорого, а 
гарантия от серьезных поломок - до пяти лет. 

* Расходные материалы и детали оплачиваются 
дополнительно. 


Российский «Форд-Фокус» - ныне самая вос- 
требованная из иномарок, а доступная цена (от 
11,3 тъю. долл.) и «фирменный» кредит еще бо- 
лее приблизили автомобиль к народу. Но ра- 
дость встречи со стилем «нью-эйдж», воплощен- 
ном в металле, резине и пластмассе, омрачена 
очередями: в свободной продаже «живых» ма- 
шин нет. Те, кто все-таки доедался встречи со 
своей машиной, бывают приятно удивлены: сто- 
имость каждого из первых трех ТО равна 60 
долл. Правда, за масло, фильтры и колодки пла- 
тите отдельно, согласно прейскуранту. Но все не 
так страшно; сервисмены из столичного центра 
«Мейджор-авто», к примеру, утверждают, что в 
итоге стоимость первого и второго ТО не февы- 
сит планку в 1 00 долл., а третье посещение фир- 
менной станции обойдется в 150. Итого за Й 



Пробег до то, км Сто мм ості. ТО. руб. 


1500-2000 
10 000 

20 0000 

30000 


70-1 1408* 

70-2 1179* 

70-3 2848* 

70-4 2210* 



«КИА-Рио»: 1100 долл. США 


Пробег до.Т0,ки 

1500 - 2000 


С то имость ТО. руб. 

70-1 2800 


10000 


7й-2 4200 


70-3 6300 


200000 



«Форд-Фокус»: 350 долл. США 


ПробегдоТО. км Стоимость ТО, долл. США 


1500 - 2000 

осмотр 

200000 

70-1 

60* 

40000 

70-2 

60* 


ТЫС. км пробега - 350 «вечнозеленьоо>. Здорово! 
Недаром Ілеб Хотимский, директор по сервису и 
запасным частям «Форд мотор компани» в Рос- 
сии, считает, что «одним из существенных фак- 
торов, влияющих на решение о покупке автомо- 
биля марки «Форд», как раз является политика 
компании в области обслуживания». Хуже, что 
на фирменное обслуживание тоже очереди, 
в которых можно «зависнуть» на несколько 
дней. Да, чуть не забыл: в рамках специального 
весеннего предложения, которое действует до 
30 июня, стоимость планового ТО «(Фокуса» до- 
полнительно снижена на 1,2 доллара! 

Еще одна иномарка, рожденная в России, - 
«КИА-Рио» (1 1 ^-1 3,2 тъю. долл.). Привлекатель- 
ный дизайн, богатые комплектации, широ- 
кая возможность их выбора... Но от эмоций - 



1500 - 2000 

70-1 

3650 

10 000 

70-2 

4300 

20 0000 

70-3 

5000 

30 000 

ТО-4 

5000 



«Рено-Символ»: 790 долл. США 


ПробегдоТО, км СпниюстьТО.руб. 


15 000 
30 000 

45000 


ТО-1 5500 

70-2 5500* 

70-3 5500* 



ПробегдоТО, км 


«Мицубиси-Лансер»: 775 долл. США 


15 000 

70-1 

250 

30000 

ТбТ 

270 

45 000 

ТО-3 

255 
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ЗАТРАТЫ НА ТЕХОБСЛУЖИВАНИЕ ИНОМАРОК 


КОММЕНТАРИЙ ЮРИСТА ЗР 
СЕРГЕЯ СМИРНОВА 

В соответствии с Законом «О защите прав 
потребителей» изготовитель (продавец) 
вправе устанавливать на товар гарантийный 
^кж, в течение которого недостатки, возник- 
шие по вине изготовителя, он сам или про- 
давец устраняют бесплатно. Обнаружив их, 
потребитель вправе предъявить к изготови- 
телю (продавцу) требования, установленнью 
статьей 18 Закона «О защите прав потреби- 
телей». 

В случаях, когда возникают конфликтные 
ситуации, связанные с ремонтом автомобиля 
в течение гарантийного срока, необходимо 
руководствоваться главой 2 Закона «О защи- 
те прав потребителей», поскольку право на 
гарантийньаі ремонт вьпекает из приобрете- 
ния товара ненадлежащего качества. Специ- 
альный договор на вьюолнение работ по га- 
рантійному ремонту между потребителем и 
изготовителем (продавцом) не заключается. 

Так как при техобслуживании (ТО) авто- 
мобиля контролируется его техническое со- 
стояние (меняют масло, проводят другие ре- 
комендуемые изготовителем работы), сама 

к делу. Первое ТО (пробег 1 ,5 тыс. км) обойдет- 
ся всего-навсего в 2800 руб. (группа компаний 
«Лвтомир»). Зато ТО-2 (10 тью. км) облегчит ко- 
шелек уже на 4200 руб. Далее каждые 1 0 тысяч 

- вынь да положь по 6300 руб. Дорого? Так ведь 
иномарка, пусть и корейская, и с берегов Балти- 
ки. Итог: 32 тью. руб. или 1100 долл. В столице 
на обслуживание придется записаться заранее, 
но ждать, как правило, не более одного дня. 

Говорят, женщины обожают все француз- 
ское. Духи, белье, вино, кино и пр. «комильфо», 
включая автомобили. А самый доступный сего- 
дня у нас «француз» - седан «Рено-Символ» 
(от 9,5 тью. долл.). Базовая ставка за первые 
три ТО - 5,5 тыс. руб., а проходить их придется 
через каждые 15 тью. км (по информации офи- 
циального дилера «Муса моторе»). Всевозмож- 
ные «фасходники» повысят планку ТО-2 и ТО-3 
еще в среднем на 6 тью. руб. В «сухом остатке» 

- 22,5 тью. руб. (790 долл.). И еще один положи- 
тельный момент редких ТО - очередей на сер- 
висах практически нет. 

Увы, недешев в обслуживании хит продаж 
последнего полугодия - «Мицубиси-Лансер» 
(цена - от 14,5 тыс. долл.). «Бюджетная» версия 
с двигателем 1 ,3 л: ТО-1 - 250 долл., ТО-2 - 270, 
ТО-3 - 255 (промежуток - 1 5 тыс. км). Запись на 
ТО по телефону, ждать придется до недели. 
Значит, за два года потратите как минимум 775 
долл. (22 тью. руб.). Для сравнения: «фирмен- 
ный» уход за «Ниссаном-Алмера» (16,9-20,1 
тью. долл.) - от 620 долл, (обслуживание каж- 
дые 10 тью. км). Значительно дороже «Тойота- 
Королла» (от 15 400 долл.): на фирменном сер- 
висе придется оставитъ 1100 долл., да еще и в 
очереди постоять, хотя многие СТО нынче выну- 
ждены работать круглосуточно (I). Самой недо- 


по себе такая проверка не может служить 
причиной возникновения неисправностей, 
а значит, и отказ в последующем гарантий- 
ном обслуживании будет неправомерен. 

Из этого следует, что потребитель вправе 
проходитъ техническое обслуживание авто- 
мобиля на любой СТО. 

Изготовитель (продавец) не будет отве- 
чать за недостатки товара только в том слу- 
чае, если докажет, что они возникли вслед- 
ствие нарушения потребителем правил ис- 
пользования, хранения или транспортировки 
товара, действий третьих лиц или непреодо- 
лимой силы. Других оснований для отказа в 
гарантийном обслуживании законодательст- 
вом не предусмотрено. Однако имейте в ви- 
ду, что плановое обслуживание для мюгих 
компаний - основной источник дохода. Поэ- 
тому они под различньйии предлогами пыта- 
ются отказать в гарантийном ремонте, если 
вы делали ТО не у официального дилера. Так 
что, если вы все-таки решили сэкономить 
на обслуживании автомобиля, отказавшись 
от услуг СТО, приготовьтесь к тому, что свою 
правоту по гарантийной претензии придется 
отстаивать в суде. 

рогой среди недорогих иномарок мы признали 
«Пежо-Й6» (от 1 1 800 долл.), для которой тех- 
обслуживание рекомендуется проводить всего 
раз в 30 тью. км. Обойдется это в 460 долл. 

У РОССИЙСКИХ СОБСТВЕННАЯ 
СТОИМОСТЬ! 

Для сравнения мы решили выяснить, в какую 
сумму выльется «правильное» техобслуживание 
отечественной машины, самой массовой из сов- 
ременных - ВАЗ-21 1 о (от 7,4 тыс. долл.). Кажет- 
ся, цена должна быть по-российски низкой. . . Но 
это не совсем так. Первое ТО по рекомендации 
завода надо проводить при пробеге 1Д-2 тыс. 
км. В компании «Ростокино-Лада», где «все по- 
честному», работа обойдется в 1408 рублей, 
«расходники» - за отдельную плату, по выбору 
клиента - отечественные или импортные (плюс 
500-1 000 руб.). Работа по ТО-2 - 1 1 79 руб., ТО-3 

- 2848 руб. и так далее, через каждью 10 тью. 
км. Итого 20,1 тью. руб. (или 700 долл.) за два го- 
да - дороже, чем у «Пежо-206»! (Это в том слу^ 
чае, если ничего у вашей <щесятки» не сломает- 
ся, не выйдет из строя, но таких счастливчиков 
история практически не знает.) Правда, есть ща- 
дящий вариант: менять масло и свечи самосто- 
ятельно (и регулярно!), а сэкономленные средст- 
ва пускать на другие цели. Отлучат ли вас в этом 
случае от гарантии? Увы - скорее всего, да. 

Итак, что у нас в итоге? Все просто. Главное 

— при покупке автомобиля не кидаться в объя- 

тия продавца, завидев соблазнительную цену, 
а внимательно просчитать, во сколько может 
обойтись эксплуатация машины при вашем ре- 
жиме поездок. Ведь сказка кончается быстро, 
а с автомобилем жить придется, извините, 
не один год... □ 



детали подвески 
и трансмиссии 

детали двигателя 


электрооборудование 


детали тормозной 
системы 




детали системы 
охлаждения 


Представительство: 

(095) 939 96 08 >іег 2 од@огс.ги 
илАлѵ.а1$-ііиегІ>і.сот 
Официальные дилеры: 

Москва "АЕ Групп" (095) 5401142' 

Санкт-Петербург "Автодом" (812) 971 79 54 
Ростов-на-Дону "Авто-маркет" (8632)732 230 


ЗАПАСНЫЕ 

ЧАСТИ 

к РОССИЙСКИМ АВТОМОБИЛЯМ 

ТОВАР СЕРТИФИЦИРОВАН 





РЫНОК и СЕРВИС 


АВТОМОБИЛЬ МЕСЯЦА 


«ДЭУ-НЕКСИЯ» - не первый год лидер продаж среди иномарок своего 
класса. Машину представляет генеральный директор ЗАО «УзДэу-Сервис» 
(генерального дистрибьютора марки в России) Александр Гнездюк. 








НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


Покупатели ценят этот автомобиль за 
«иномарочное» качество при вполне 
«российской» цене. Самая продаваемая 
комплектация «Нексии» і- базовая. Она и 
самая дешевая: с 15 апреля ее розничная 
цена - 8050 долл. Сегодня в свободной 
продаже автомобилей не хватает и в са- 
лонах дилеров образовалась небольшая 
очередь. Так что надо быть готовым к то- 


му, что ожидание может растянуться на 
месяц-полтора. 

Любимые цвета у покупателей - серебри- 
стый и синий. Автомобили покупают в ос- 
новном за наличный расчет, но примерно 
четверть выбирает кредит. Среди наших 
клиентов около 85% - мужчины, причем 
на 90% - жители крупных городов, где хо- 
рошо развита сервисная сеть. 


лей приобрели здесь автомобили 
марки «Лексус», а специалисты 
обслужили свыше 6000 машин. 


ЛУЧШИЙ ДЕБЮТ 

Два года назад открьш свои две- 
ри «Лексус-Бизнес Кар» - салон 
первого официального дилера 
марки «Лексус» в России. За это 
время он уже успел получить ти- 
тул «Лучший дебют в российской 
дилерской сети», а также презен- 
товать ряд новинок модельного 
ряда «Лексус»: вседорожник 
ЬХ470, обновленные КХЗОО и се- 
дан представительского класса 
Б5430. Более тысячи покупате- 


НЕЗАВИСИМО 
от ВРЕМЕНИ СУІОН 

. . .вы можете купить (обслужить, отре- 
монтировать) автомобшіь «Вольво», 
«Ягуар» или «Ленд-Ровер» в новом сго- 
лшшом автоцентре на Ленинградском 
шоссе, 71. Его открыла компания «Не- 
зависимость», которая представляет 
на российском рынке марки гр^тшы 
РАС (Ргетіег аиготойѵе ^гопр) - под- 
разделения «Форд мотор компани». На 
12 тысячах квадратных метров разме- 
стились три экспозиционных зала, 
сервисный центр, предусмотрен под- 
земный гараж. Места хватает всем мо- 
делям - на церемонии открытия гости 
могли прицениться ко всем машинам 
трех известных марок. Кстати, здесь 
же будут торговать и подержанными 
автомобилями. 

«АВТОМИР - НѴОНОАІ» 

в Москве, на Большой Филевской от- 
крылся восьмой в столице салон «Ав- 
томир». Его специализация - продажа 
автомобилей «Хёндэ», поэтому он пол- 
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Вице-президент группы РАС Доминик 
Крапье открывает новый автоцентр. 

ностью соответствует требованиям 
корейского концерна. В нынешнем го- 
ду у «Автомира» на «Хёндэ» большие 
виды: планируется продать более 
2500 автомобилей, как собранных 
в Корее, так и в России. 


ФАКТОРИНГ 
ДЛЯ «АУДИ» 

Возможность получить ключи от 
нового «Ауди», внеся в кассу всего 
половину его цены, имеют теперь 
клиенты компании «Ауди Центр Мо- 
сква». Суть схемы (она называется 
факторинг) в том. что покупатель 
оплачивает дилеру 50% стоимости 
автомобиля, а вторую часть вносит 
факторинговая компания (обычно 
это банк). И уже с ней рассчитыва- 
ется клиент, погашая долг равными 
частями в течение года, причем без 
уплаты процентов (факторинг - не 
является кредитом). В «Ауди Центр» 
это заманчивое предложение рас- 
пространяется на весь модельный 
ряд марки. Одновременно здесь 
действуют и другие популярные 
схемы продаж, прежде всего - кре- 
дит и лизинг. Для клиентов сервиса 
компании - тоже приятная новость: 
отныне нормочас обслуживания ав- 
томобилей 1995 - 2000 года выпуска 
стоит 40 долл., а на запчасти устана- 
вливается 30% скидки. 






новости ДИЛЕРОВ 


$І1Х - УЖЕ в МОСКВЕ 

Г* 



В автосалоне «МБЛ моторе» (офици- 
альный дилер «Опеля», «Шевроле», 
СААБа, «Кадиллака») начались про- 
дажи «люксового» вседорожника 
«Кадиллак-5КХ», который может со- 
ставить серьезную конкуренцию и 
БМВ-Х5, и «Вольво-ХС90». Цена авто- 
мобиля в базовой комплектации - 69 
тыс. долл. «Американец» сертифици- 
рован и адаптирован к условиям экс- 
плуатации в России; і-арантия - 3 го- 
да или 100 тыс. км пробега. 


ПРОДАНО 30 ТЫСІП! 

«СП Бизнес Кар», одно из дочерних 
предприятий «Тойоты» в России, 
владелец сети автоцентров, в пред- 
дверии майских праздников вручи- 
ло покупателю 30-тысячный авто- 
мобиль. Это был «Кэмри», продан- 
ный в салоне «Тойота- Центр Бит- 
ца». От автоцентра владелец полу- 


чил в подарок системы спутниковой 
навигации и защиты от угона 
ПагаОог, а также сертификат на бес- 
платное техническое обслуживание 
в течение трех лет или 100 тыс. км 
пробега. Кстати, только в апреле 
прошлого года «СП Бизнес Кар» про- 
дало 20-тысячную «Тойоту». Вот так- 
то: 10 тысяч «тойот» за год! А что су- 
лит год нынешний? 


АВТОМОБИЛЬ МЕСЯЦА 

«МИЦУБИСИ-ЛАНСЕР» представляет Дмитрий Роткин, генеральный 
менеджер дистрибьютора «Мицубиси моторе», в России компании «Рольф- 
Холдинг». 


Когда мы говорим о «Лансере», то 
имеем в виду, что его европейская 
премьера состоялась в августе 2003 
года на Московском автосалоне, где 
он завоевал Гран-при журнала «За ру- 
лем». Фактически эта модель пришла 
на смену нашему бестселлеру «Кариз- 
ме» и взяла уверенный старт: всего за 
полгода со времени ее появления 
в России было продано свыше 5500 ав- 
томобилей. Более половины - седаны 
с 1,6-литровым бензиновым двигате- 


лем и механической коробкой передач 
по цене от $15 490. Версия с «автома- 
том» дороже на $1140 - таких машин 
продано чуть меньше трети от общего 
объема. Доля «экономичного» «Лансе- 
ра-1,3» по цене $14 490 составила 11%. 
В марте стартовали продажи двух но- 
вых модификаций «Лансера» - 2.0 
Вроіі и $(а(іоп ѴѴадоп 2.0 Сошіоііт-, а 
в апреле появился Еѵоіиііоп VIII, пред- 
ставитель последнего поколения ле- 
гендарного суперкара. 



Иа правах рекламы 


ОостонШпк 


Сдеале I 
• США в 


С’Ж— /шгокюсріегим 
«то, ЧТО ѵоіргоѵ ТТ?оттислл(* 

I Стандартное лакокрасочное покрытие состоит из 
нескольких слоев: первый слой на поверхности ме- 
талла — химическая защита. Затем грунт, далее 2- 
3 слоя краски и 2 слоя лака. Микротрещины могут 
проникать вплоть до фосфатирующего слоя. 

Пленка полироли запечатывает микротрещины, пе- 
рекрывает доступ кислороду и останавливает про- 
цесс коррозии. 

— Качество поверхности 
^'•^^ѵіачительно выше, чем у краски 

Слой полироли ^ 

[.Лак 

I Краска 

Стальной лист 



. Фосфатирующая 
защитная пленка 



-Ржавчина 


ОостопШпк' 



ОостокШнх' 


N08251 / 473 мл 
РОІ УМЕР РАШ 8ЕА^АNТ 
ШН и.Ѵ. РР0ТЕСТI0N 

Полироль «Герметик» 

Содержит синтетические поли- 
меры, придающие поверхности 
уникальные защитные свойства 
и долговечность. Обладает 
сверхтекучестью, высочайшей 
адгезией к краске. Проникает в 
микротрещины и поры краски, 
полностью герметизируя по- 
верхность. Создает эффект 
«влажного» покрытия. 

N08233 / 473 мл 
С^ЕАNЕЯР0^I8Н 
ШНРТЕЕ 
Полироль «Тефлон» 
Высокотехнологичный состав 
на основе тефлона с добавле- 
нием натурального воска 
«Карнауба». Содержит очис- 
тители и тонкие полировоч- 
ные компоненты, удаляющие 
мелкие риски, пятна и дефек- 
ты покрытия, загрязнения из 
микротрещин, окислившийся 
верхний слой краски. Придает 

поверхности высокие водо- и ^ 

грязеоталкивающие свойства. 

N68209 / 650 мл 

ошскроіУМЕР тх 

Полироль «Быстрьні вакс» 

Современная американская раз- 
работка для поддержания кузова 
в идеальном состоянии круглый 
год! Позволяет быстро придать 
глянец и восстановить защитные 
свойства пленки полироли в пе- 
риод между обработками. Широ- 
ко используется в американских 
мастерских по детейлингу авто- 
мобилей. Может применяться без 
предварительной мойки кузова. 
Создает «бриллиантовый» блеск. 

25 000 наименований первоклассных товаров 
для автоміФиля, гаішса, шетерехой 
[ОПТОМ и в розницу, іт дистріФьнпороб по 

і ШТШШ ' 

МАГАЗИНЫ ДЛЯ АЯТОМОСИЛИСТОЯ 

(095) 721-3333 илАПѵ.адаІіпі 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ЦЕНЫ 


ВАЛЮТНЫЕ КОЛЕБАНИЯ: ТОЛЬКО ВВЕРХ 

ОЛЬГА ГОРДЕЕВА, ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 


ЧЕТВЕРТЫЙ РУБЕЖ 
ВАЗА 

В середине апреля АвтоВАЗ в оче- 
редной раз поднял отпускные цены 
для своих дилеров. На этот раз мо- 
дели Волжского автозавода подо- 
рожали «незначительно» - в сред- 
нем на 0,65%. «Пятерки» и «семер- 
ки»> подросли на 1200-1500 рублей, 
«десятое» семейство прибавило 
в цене от 1 500 до 2000 рублей (в за- 
висимости от модели, модифика- 
ции и комплеювции). Отпускная це- 
на ВАЗ-2115 стала выше на 1000 
рублей. Не изменились только цены 
на ВАЗ-21099, ВАЗ-2114 и «старые» 
вседорожники «Нива», спрос на ко- 
торые по весне снизился. 

Собственно, в этом году Авто- 
ВАЗ изменил отпускные цены уже в 
четвертый раз. Естественно, в сто- 
рону повышения. Ранее вазовские 
малолитражки дорожали 1 января, 
2 февраля и 6 марта. Похоже, роди- 
лась «добрая» традиция ежемесяч- 
но повышать цену. Только за пер- 
вый квартал 2004 года розничные 
цены автомобилей «Лада» увеличи- 
лись на 5,4%. При этом наиболь- 
ший рост пришелся на модели «де- 
сятого» семейства - 6,5%. Чуть 
меньше, на 5,8% подорожали клас- 
сические модели, а вот семейства 
««Самара» и «{Самара-2» прибавили к 
своей цене всего 3,9%. Самый рез- 
кий прирост стоимости автомоби- 
лей ВАЗ пришелся на март, когда 
«лады» успели подорожать на 2,6% 
- это примерно половина роста сто- 
имости от начала года. 

Нелишне вспомнить, что в 2003 
году предприятие пятъ раз коррек- 
тировало отпускные цены - 31 мар- 


та, 1 мая, 10 июня, 15 июля и 28 ок- 
тября: розничные цены на продук- 
цию завода за 2003 год выросли в 
среднем более чем на 10%. 

Остальные отечественные про- 
изводители примеру товарищей из 
Тольятти пока не последовали 
(разве что ульяновский ««Хантер» 
за квартал внезапно подорожал с 
202 до 216 тыс. руб.). Но, как из- 
вестно, дурной пример всегда за- 
разителен, так что сообщений о ро- 
сте цен из Нижнего, Ижевска и 
других городов ждать можно в лю- 
бую минуту. 

ЧЕМ «КРУЧЕ», ТЕМ 
ДОРОЖЕ 

Приятно констатировать: стреми- 
тельно редеют ряды автопродав- 
цов, предлагающих иномарки за 
евро. Как мы уже писали, некото- 
рое время назад от единой валюты 
уже отказались в российских пред- 
ставительствах «Ниссана», ««Ауди», 
««Фольксвагена», «Шкоды», «Ленд- 
Ровера»... С апреля 2004-го на 
территории России перешла на но- 
вые цены - в долларах США - и 
компания «Вольво». Здесь спра- 
ведливо посчитали, что «цены 
в долларах привычнее и удобнее 
для российских покупателей». 
Впрочем, такого же мнения при- 
держиваются и в других предста- 
вительствах ведущих концернов, 
однако многие из них твердо стоят 
за расчеты в евро, видимо, рассчи- 
тывая на высокую конкурентоспо- 
собность своих автомобилей. Во 
всяком случае, ни БМВ, ни ««Мерсе- 
дес» пока не собираются отказы- 
ваться от евровалюты (хотя неко- 
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торые дилеры уже объявляют це- 
ны в долларах на отдельные моде- 
ли). На таких же твердых позициях 
стоят и все французы. А вот 
««Форд» (он у нас позиционируется 
как европейский производитель) 
придумал по весне специальную 
льготную программу: при расчете 
за машины курс евро в рублях был 
максимально приближен к цене 
доллара. И правила приличия со- 
блюли, и товар не залежится. . . 

Весной в связи с небывалым 
спросом в России подорожали не- 
которые и без того недешевые мо- 
дели. Так, пересмотрела цены ком- 
пания «Вольво». Теперь за 860 с 
двигателем 2,4 л мощностью 170 
л.с. дилеры просят 31 900 долл. 
Модный «Вольво-840» 2004 мо- 
дельного года с двигателем 140 
л.с. обойдется покупателю в 29 400 
долл., а за вседорожник ХС90 с 
2,5-литровым мотором мощностью 
210 л. с. и ««механикой» придется 
отдать 61 400 долл. 

С апреля в среднем на 6% под- 
росли и цены на автомобили СААБ. 
В представительстве «^Джи-Эм СНГ» 
объясняют это так: ««Мы давно не 
корректировали цены на эти авто- 
мобили, несмотря на колебания кур- 
са доллара по отношению к евро». 

«Лексус» также решил с 1 апре- 
ля 2004 года поднятъ рекомендуе- 
мые розничные цены. Вседорожник 
1X470 теперь стоит 91,9 тыс. долл, 
(рост 0,5%). Цена на ВХЗЗО второго 
поколения увеличилась на 0,3% и 
составила 56,4-65,9 тыс. долл. 
Флагман «Лексуса» - роскошный 
седан 18430 будет стоитъ на 0,5% 
больше (97,9 тыс. долл.). &>іросли 


цены и на модели (58300, 08430 и 
8С430. 

БОГАТЕЕМ, РОССИЯНЕ! 

Это что же получается: цены рас- 
тут, а автомобилей продается все 
больше и больше! Если в 2002 го- 
ду жители России потратили на по- 
купку машин 341 млрд, руб., то в 
2003-м - больше 400 млрд. Рост 
составил около 20%! Главные при- 
чины - во-первых, выросли цены, а 
во-вторых, аналитики оттиечают пе- 
ремещение продаж в более доро- 
гой ценовой диапазон. Так, в сег- 
менте «автомобили ВАЗ» (включая 
«Шевроле-Ниву») средняя стои- 
мость покупки выросла почти на 
25% (с 4,4 тыс. долл, до 5,5 тыс.). 
Это произошло как за счет укрепле- 
ния рубля по отношению к доллару, 
так и увеличения доли продаж бо- 
лее дорогих семейств - ««десятого» 
и ««СамарьЕ2». Выросла и средняя 
стоимость новой иномарки - на 
8,8% (с 19,4 до 21,1 тыс. долл.). Но 
больше всего подорожали иномар- 
ки подержанные (в среднем на 
15-16%). Правда, тут виной не 
только рост курса евро, но и введе- 
ние новых таможенных пошлин. 

А вообще мы, автомобилисты, 
должны знать: по данным тамо- 
женных органов, в 2003 году 10% 
поступлений в казну от уплаты та- 
моженных платежей составили 
сборы за ввоз иномарок - более 60 
млрд. руб. На эти деньги можно, 
например, построить десять (!) ав- 
тозаводов, как во Всеволожске, 
или запустить в серию четыре та- 
кие модели, как «Калина». Было бы 
желание. □ 
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ЗАПРЯГЛИ! 


Н а Таганрогском автозаводе я был ровно 
год назад (ЗВ 2003, N 0 6). Конвейер тогда 
двигался неторопливо, как во сне: ежеме- 
сячно (!) с него сходило всего 50-100 ав- 
томобилей <<Хёндэ-Акцент». И это при проектной 
мощности 500 машин в день! Но руководители 
компании были полны оптимизма и собирались 
выпуститъ за 2003 год не менее 1 0 тысяч. Увы, 
не случилось: корейцы поставили куда меньше 
сборочных комплектов, чем было заказано, да и 
те поступали с большими перебоями. В резуль- 
тате чуть-чуть не дотянули до цифры в 6000 со- 
бранных «акцентов». . . 

А сегодня завод - уже совсем другой. Это 
видно издалека: на трассе Ростов-Таганрог то и 
дело встречаются автовозы с разноцветными 
«акцентами», а вот на площадке перед заводом 
ни одной машины - все распродано (в прошлом 
году стояло несколько десятков). У конвейера 
сейчас совершенно иной ритм: 1500 -1800 ма- 
шин в месяц! Это уже похоже на автосборочный 
завод. И главная новость прошедшей весны: 
началась полноценная сборка второй модели - 
«Хёндэ-Соната». Пока их делают не так уж мно- 
го (на 5-10 «акцентов» на конвейере приходит- 
ся одна «Соната»), но даже первая, установоч- 
ная партия разошлась, что называется, влет. 

- В течение года мы вели сложные перего- 
воры, монтировали оборудование, отлаживали 
его, и вот итог, - с гордостью рассказывает ге- 
неральный директор ООО «ТагАЗ» Геннадий 
Ряднов. - И сварочная, и сборочная линии, и цех 
окраски полностью прошли все тесты, получили 
высокую оценку корейских аудиторов по систе- 
ме качества «Хёндэ». Они сами принимали пер- 
вую партию автомобилей и подтвердили: наши 
ничем не уступают тем, что произведены в са- 
мой Корее. Впрочем, контролеры из «Хёндэ» к 
нам приезжают регулярно, не реже одного раза 
в квартал, и последние полтора года никаких 
претензий по качеству к нам нет. 

Чтобы <Соната» из Таганрога сошла с конвей- 
ера в срок, в приморском городе в течение трех 
месяцев постоянно находилось не меньше 20 
специалистов из Кореи. Они помогали монтиро- 
вать оборудование и учили русских, как на нем 
работать. В то же время 36 россиян проходили 
трехмесячный курс обучения на заводе «Хёндэ». 
Всего же на новую линию завод принял еще 200 
работников. Интересно, что среди них оказались 
несколько человек из «первой волны» - те, кто 
начинал собирать в Таганроге автомобили «Дэу» 
в 1998 году. Их тогда обучали в Корее, Германии 
и США, но потом многие оказались не у дел и уш- 
ли с завода. Теперь - возвращаются. 

- У нас большие планы, - продолжает Г Ряд- 
нов. - Но главная задача, она же главная проб- 
лема - локализация изготовления комплектую- 
щих. Увы, кроме производителей технологиче- 
ских жидкостей и резины (замечу, это совмест- 


ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО. 

ФОТО АВТОРА 

ные предприятия) мы, к сожалению, не нашли 
новых партнеров в России. Пытались заказать, 
скажем, метизы (болты, гайки, шайбы и т. д.) 
одному из ведущих отечественных предпри- 
ятий. Мало того, что они оказались в полтора 
раза дороже корейских - качество было от- 
вратительным! Из 6 тысяч колпаков колес, за- 
казанных российской фирме, нельзя было по- 
добрать даже одного комплекта одинаковых! 
Мы долго искали партнеров, но в конце концов 
поняли - нельзя идти на компромиссы в угоду 
качеству. Пришлось готовить собственную про- 
грамму локализации. 



На заводе неохотно посвящают в свои пла- 
ны посторонних, но кое-что удалось выяснитъ. 
На первом этапе в Таганроге займутся самосто- 
ятельно изготовлением сидений, затем, в коо- 
перации с одним из ростовских предприятий, 
начнут выпускать целый ряд пластмассовых де- 
талей, в том числе бамперы (уже и оборудова- 
ние завезли). Потом планируется на месте сва- 
ривать детали капота, двери и т. д. (пока это в 
собранном виде прибывает из Кореи). А следу- 
ющий шаг выглядит фантастикой: года через 
два, если все удачно сложится (тьфу-тьфу- 
тъфу!), в Таганроге рассчитывают наладитъ и 
собственное производство двигателей. Проект 
такой уже прорабатывается, есть и хороший 
пример: подобный завод корейцы открыли в Ки- 
тае. Сначала там собирали двигатели полно- 
стью из импортных комплектующих, отрабаты- 
вали технологии, а через два года уже делали 
моторы сами. А мы чем хуже? 

Еще один проект - организовать на ТагАЗе 
(но уже в других цехах) сборку коммерческих 
грузовиков. Причем, видимо, сразу будет своя 
полноценная сварка (частично - с использова- 
нием российских комплектующих) и окраска. К 
чему, действительно, тащитъ раму через пол- 
мира на Дон, если ее можно делать на месте? 

Но это - перспективы. Более приземленные 
планы - собрать в 2004 году минимум 1 7 тысяч 


«акцентов» и 4 тысячи «сонат». Завод готов со- 
бирать и больше (маркетологи оценивают 
спрос на «Акцент» в 60-70 тыс. в год, на «Сона- 
ту» - в 10-12 тыс.), но столько комплектов 
«Хёндэ» поставить не обещает. Хотя, надо от- 
дать должное, в Сеуле перестали смотреть на 
завод в Таганроге как на некий странный экспе- 
римент, зачем-то затеянный эксцентричными 
русскими, как на незаконнорожденное и неже- 
ланное дитя. Теперь они признают российский 
рынок одним из самых перспективных, а ТагАЗ 
- надежным партнером. Более того, по некото- 
рым сведениям, в Сеуле уже вовсю идет рабо- 
та над сменой нынешнему поколению «Акцен- 
та», и через год-полтора новый автомобиль 
практически одновременно сойдет с конвейе- 
ров в Корее и в России. 

Чтобы получить такое право, в Таганроге 
сделали уже немало, но еще больше предстоит. 
Идет реформа дилерской сети - современный 
автомобиль не должен продаваться с открьпой 
площадки и обслуживаться в сарае. 

- Сегодня мы предъявляем ко всем диле- 
рам единые требования, - объясняет замести- 
тель коммерческого директора Андрей Кудин. - 
Автомобили «Хёндэ» в принципе могут прода- 
ваться в одном салоне и наряду с другими мар- 
ками, но на специально оборудованном в соот- 
ветствии с корпоративными стандартами месте 
(определенные размеры площадки, обязатель- 
ный набор информации и рекламной продукции, 
фирменные цвета и т. д.). На сервисе должен 
бытъ как минимум один подъемник специально 
для «Хёндэ», а также инструмент, диагностиче- 
ское оборудование, обученные мастера и т. д. 
Если мы видим, что дилер стремится выполнять 
все требования - готовы помочь ему, например, 
предоставив оборудование в кредит на льгот- 
ных условиях. 

Кстати, осенью на ТагАЗе неожиданно для 
всех побывал президент России В.Путин - его с 
группой членов Госсовета привез в Таганрог гу- 
бернатор Ростовской области В. Чуб. Видимо, 
похвастаться хотел высоким гостям: смотрите, 
какие предприятия у нас в регионе появились! 
Надо сказать, «экспромт» губернатора вполне 
удался - президент с интересом осмотрел за- 
вод и сказал на прощание, что предприятие 
произвело на него большое впечатление. Поже- 
лал коллективу успехов и уехал, видимо, сильно 
удивленный: здесь у него ничего не просили - 
ни денег, ни льгот. Ничего. Но это принцип, на 
котором уже много лет строятся взаимоотно- 
шения завода с властями: мы у вас ничего не 
просим, а вы нам только не мешайте. Может, он 
и не дает результатов сразу, но в конце концов 
оказывается единственно верным. 

...Несколько лет назад, вскоре после кризи- 
са, когда, казалось, ТагАЗ так и останется памят- 
ником несостоявшейся индустриализации, пред- 
седатель совета директоров ФПГ «Донинвест» 
(куда входит и завод в Таганроге) Михаил Пара- 
монов сказал примерно следующее: «Мы, каза- 
ки, может, и долго запрягаем, зато потом быстро 
скачем!» А ведь действительно - запрягли ... □ 
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кто исполнил «СОНАТУ» 


В се больше потенциальных покупа- 
телей заглядываются на седаны 
бизнес-класса, однако переплачи- 
вать за именитые европейские 
марки способен далеко не каждый. 
Тем, кому нужна солидная, но относи- 
тельно недорогая машина. Таганрог- 
ский автозавод предложил весьма при- 
влекательный вариант. 

В РОСТОВ НА РАЗВЕДКУ 

Когда готовился этот материал, «сона- 
ты» еще не появились у дилеров, поэто- 
му мы воспользовались приглашением 
заводчан познакомиться с новинкой 
в Ростове-на-Дону. Поездить на машине 
российской сборки в самой простой 
комплектации было вдвойне интерес- 
но, поскольку с чистокровной «кореян- 
кой», оснащенной по максимуму, мы 
познакомились почти три года назад 
(ЗР, 2001, № 11). 

Итак, что предлагают за 16 990 у. е. 
(в данном случае 1 у. е. = 30 рублей)? 
Двухлитровый двигатель, механиче- 
скую пятисіупепчатзпо коробку пере- 
дач, гидроусилитель руля, кондицио- 
нер, электропакет, две подушки безо- 
пасности и ремни с преднатяжителями. 


АВ5, штатный радиоприемник с СО- 
плейером, матерчатую обивку сидений 
и пятнадцатидюймовые штампован- 
ные колеса. Пожалуй, приемлемо как 
для босса средней руки, так и для его 
водителя. Просіранства в задней части 
салона достаточно, здесь даже пасса- 
жир ростом выше среднего может вытя- 
нуть ноги. Ну а если решите использо- 
вать машину в бытовых целях, то для 
перевозки длинномеров можно отіси- 


АНДРЕЙ КОЧЕТОВ. 

ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 
И АВТОРА 

нутъ, целиком или по частям, спинку 
заднего сиденья. 

Автомобиль не требует привыкания 
ни к его габаритам, ни к органам упра- 
вления. Чтобы удобно устроиться на 
рабочем месте, хватит двух-трех минут 
на регулировки. На ходу желания «топ- 
тать» педаль газа не возникает; ком- 
фортная подвеска в сочетании с солид- 
ной внешностью и просторным доброт- 
ным салоном «рекомендуют» вести се- 



За рулем 6/2004 139 



РЫНОК и СЕРВИС 


РОССИЙСКИЕ ИНОМАРКИ; НѴОМОАІ 80NАТА 





Под капотом - рядная «четверка» или Ѵ-о6разная «шестерка». 



Приборная панель понятна и хорошо чи- 
таема. 


бя подобающе. Ехать хочется плавно, 
дабы «газета в руках начальника не 
дрожала». Достаточно тяговитый, в том 
числе и «на низах», двигатель позволя- 
ет не очень часто переключать переда- 
чи, да и делается это без усилий, почти 
само собой. 

«Соната» хорошо держит дорогу и в 
быстрых поворотах не грешит излиш- 
ними кренами. Если уж очень захочет- 
ся похулиганить, то поднимайте стрел- 
ку тахометра за четыре тысячи. Тогда 
вы усльштте голос 139-сильного мото- 
ра и убаюкивающая «Соната» превра- 
тится в бравурный марш. 

С учетом российской действительно- 
сти были изменены характеристики 
подвески и увеличен дорожный про- 
свет. Если при первом знакомстве мы 



Багажник просторен, а проем 
узковат. 


пожурили «Сонату» за излишнюю мяг- 
кость, то сейчас ее можно похвалить: 
легкая «американистость» практически 
преодолена. Правда, остался некото- 
рый акустический дискомфорт, что 
в бизнес-классе нежелательно. 

ТАКИЕ РАЗНЫЕ «СОНАТЫ» 

А теперь разберемся в предлагаемьпс 
комплектациях, благо основных всего 
четыре. О самой простой мы уже гово- 
рили. За кожаный салон с подогревом 
сидений, климат-контроль, декоратив- 
ные вставки под дерево, модные 16- 
дюймовые легкосплавные колеса и про- 
тивобуксовочную систему придется до- 
бавить пару тысяч условных единиц. Не 
устраивает механическая коробка пе- 
редач - готовьте еще пятьсот за «авто- 


1 ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


НѴиНОАІ 80МАТА 2Дл 2,0 л 

2.7 п 


И Общме данные 


Размеры, мм; 
длина 
ширина 

высота 

база 


4747 

1820 

1422 

2700 


І^диус поворота, м 


5,45 


Снаряженная 




масса, кг 

1430 

1435 

1450 

Полная масса, кг 


2020 


Время разгона 




0-100 км/ч, с 

13,2 

13.3 

9,7 

Максимальная 




скорость, км/ч 

200 

184 

210 

Топливо/запас 




топлива, л 


АИ-95/65 


Расход топлива. 




д/100 км (ЕЛ 99/1001: 

9,0 

9,5 

10,7 

городской цикл 

12,4 

13,4 

14,7 

загородный цикл 

7,1 

7.3 

8,3 

■ Кузов 


седан 


Количество дверей 


4 


Число мест 


5 


Объем багажника, л 


500 


■ Двигатель 


бензиновый 


Расположение, 




число цилиндров 


Р4 

ѴБ 

Число клапанов 


16 

24 

Рабочий объем, см3 


1997 

2657 

Мощность, кБт/л. с. 


102/139 

131/178 

при об/мин 


6000 

6000 

Крутящий момент. 




Н-м 


184 

245 

при об/мин 


4500 

4000 


И Трансмиссия 

Привод на передние колеса 

Коробка передач М5 А4 


И Ходовая часть 


Подвеска 

пружинная, независимая 

спереди 

на двойных поперечных 


рычагах, со стабилизатором 


поперечной устойчивости 

сзади 

многорычажная 


Рулевое управление 

реечное с гидроусилителем 

Тормоза 

гидравлические с АВ8 

передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные дисковые 

Шины 

205/65К15, 205/60тб 


205/60П16 


мат». А для тех, кому претит ездить 
с двухлитровым мотором, пожалуйста - 
2,7 литра с секвентальным «автома- 
том», задними дисковыми тормозами, 
электрорегулировками водительского 
сиденья. В придачу - ксеноновые фары. 
Такой набор обойдется покупателю 
процентов на сорок с небольшим доро- 
же «бюджетной» версии. 

Исполнители «Сонаты» заслужива- 
ют аплодисментов. Каких-то огрехов 
в подгонке или окраске кузовных дета- 
лей даже в пилотной партии мы не об- 
наружили. Так и в салоне: все сделано 
аккуратно и соответствует заявленно- 
му уровню. Наверное, можно даже 
крикнуть: «Браво!» - если вспомнить 
о ценах на «билеты». А в чьем исполне- 
нии прозвучала «Соната», потребителю 
не важно. Лишь бы машина нравилась 
и цена устраивала. □ 
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II 


РЫНОК и СЕРВИС 


ВОЗДУШНЫЕ ФИЛЬТРЫ ВПРЫСКОВЫХ ВАЗ и ГАЗ 


ЧИСТО «ДЕСЯТКА». 


ОТДЕЛ ИСПЫТАНИЙ 


- Воздушный фильтр на ин- 
жекторную «десятку» есгь? 

Конечно есть, вон их на 
прилавке сколько... Вам ка- 


кой - наш или импортный? 
Подороже или подешевле? 
Да, а какая у вас «десятка» - 
вазовская или газовская? 


Смех смехом - а что ку- 
пить-то? Одни убеждены, 
что все фильтры делают в од- 
ном и том же подвале, толь- 


ко этикетки клеят разные. 
Другие все же оценивают 
«одежку» - солидность упа- 
ковки, известность брэнда и 


ФИЛЬТРЫ ВАЗ 

Производитель 

'І-’І «Салют-Фильтр», 
Россия 



■ Обозначение - 211 2-1 Т 09080-03 

МСОЗ 

Ш Ориентировочная цена - 100 руб. 

■ Самарский фильтр не понравился «по 

одежке» сразу - ну сколько можно про- 
давать изделия в каких-то несерьезных 
пакетиках? Да еще и самый тяжелый из 
всех... Однако потребитель, которому 
достанется подобный фильтр, будет 
доволен - оказалось, лучше, чем «Са- 
лют-Фильтр», воздух не чистит никто! 
Средний коэффициент пропуска пыли - 
0,28. Прекрасный результат. Остальные 
цифры поскромнее, но общее впечатле- 
ние - хорошее. 


Производитель 

"І -2 ОАО «Автоагрегат», 
Ливны Орловской обл. 


V РВ Я Я 



■ Обозначение - ЭФВ 074.1109080 
2112.1109080-ЗРМТ14 


Ш Ориентировочная цена - 140 руб. 

■ Один из самых крупных отечествен- 
ньк производителей изготовляет чуть 
ли не любые фильтры - в том числе и 
с логотипом ЗР Комментировать итоги 
выступлений «зарулевского» изделия 
по этическим причинам не будем - про- 
сто приводим результаты испытаний. 
Сопротивление воздухоочистителя - 
1,25 кПа, средний коэффициент пропу- 
ска пыли - 0,29%, продолжительность 
работы до достижения предельного со- 
противления - 137 мин. 


Производитель - 

1 -3 *<Мзнн» (Мапл РіКег), 
Германия 



■ Обозначение - С 22 1 17 


И Ориентировочная цена - 170 руб. 

■ Изделия с подобными брэндами час- 
то покупают не задумываясь - дескать, 
здесь не может быть плохо. . . Что ж, 
технического нокаута «немец» на сей 
раз не демонстрировал, но выглядел 
вполне достойно. Продолжительность 
работы составила 234 мин - это луч- 
ший показатель в классе. Остальные 
параметры - просто нормальные. В ка- 
честве замечания отметим, что в спи- 
ске применяемости среди «ауди», 
«ВОЛЬВО» и «фольксвагенов» ВАЗ не 
значится... 


Производитель 
^ «МаНІе», 
Австрия 



Ш Обозначение - 1X220 

Ш Ориентировочная цена - 170 руб. 

■ Австрийский фильтр был до испыта- 
ний этакой тпемной лошадкой» - и имя 
не самое громкое, и применяемость не 
указана, и фильтрующая штора кажет- 
ся не самой большой... Тем не менее 
результаты оказались вполне пристой- 
ными - соотечественник Шварценег- 
гера оказался лучшим по сопротив- 
лению (всего 1,01 кПаі), уложился 
в 0,61 % в части пропуска пыли и про- 
держался 192 мин, уступив по этому 
показателю только трем участникам 
в группе ВАЗ. 


I 


Производитель - 
'І >5 «Бош» (ВозсН), 
Германия 



■ Обозначение - 8 9061 


Ш Ориентировочная цена - 200 руб. 

■ «Бош» - имя громкое, и не только 
среди «фильтровальных дел масте- 
ров». Применяемость - «ненашен- 
ская»: от «Форда» до «Вольво». Цена - 
под стать. В то же время все «немцы» 
словно сговорились: отрабатываем 
«обязаловку» - и не более того! Прав- 
да, продолжительность работы «Бо- 
ша» составила 203 мин - лучше в этом 
классе только «Манн», зато остальные 
параметры оказались в «основной 
массе» соревнующихся. А жаль - от 
«Боша» всегда щешь чуда. 


Производитель - 
1-6 «Хенгст» (Непдзі 
РіІІег), Германия 


КЩЕйТ 



■ Обозначение - Е221 


Ш Ориентировочная цена - 220 руб. 

■ Применяемость немецкого изделия 
не оговаривается вообще. Рабочие по- 
казатели - более чем средние: все 
в норме, но для известного брэнда и 
довольно высокой цены этого явно не- 
достаточно. Взять хотя бы средний ко- 
эффициент пропуска пыли: при норме 
1 % «Хенгст» показал 0,81 , а лучший по- 
казатель составляет 0,29! То же каса- 
ется сопротивления: 1,11 кПа при нор- 
ме 2,5 - это хорошо, но у лидера циф- 
ры другие - 1,01 ! Так что в целом не- 
плохо, но хотелось бы большего. 


Производитель - 
*! .у «Эс-Си-Ти» (8СТ). 
Германия 



■ Обозначение - 8В 201 


Ш Ориентировочная цена - 150 руб. 

■ Немцы рекомендуют свой фильтр 
для «ауди», «ягуаров» и «мерседесов» 
- тольяттинских машин в списке нет. 
Что до параметров, то они довольно 
скромные; претензий нет, но чувство 
недосказанности остается. Сопротив- 
ление воздухоочистителя - 1,07 кПа 
(у остальных - от 1,01 до 1,34), а про- 
должительность работы - 188 мин 
(у других - от 35 до 234). Средний ко- 
эффициент пропуска пыли мог бы 
бытъ и поменьше: 0,86% при норме 
1%- многовато. 


Производитель - 

1-8 «Чемпион» 

(СНаптріоп), ЕЭС 




наш 
•ШО АШ 
• пті А А№ 


іштттси 




И Обозначение - 11505 

Ш Ориентировочная цена - 180 руб. 

■ «Чемпион» давно заработал себе 
громкое имя и, в общем-то, порой почи- 
вает на лаврах. А на практике? В акти- 
ве - самый легкий х|зильтрующий эле- 
мент из всех - всего 208 г А вот потре- 
бительские показатели можно назвать 
заурядными: отменная величина со- 
противления воздухоочистителя соче- 
тается с подозрительно большим про- 
пуском пыли. Судите сами: 0,90% при 
норме 1 % - это нормально, но. . . не по- 
чектионски как-то... Да и применяе- 
мость для ВАЗ не оговорена. 
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ВОЗДУШНЫЕ ФИЛЬТРЫ ВПРЫСКОВЫХ ВАЗ и ГАЗ 


Прэі^іуіитель - 

^ -0 «Биг Фильтр» (ВІ6 
РІІТЕВ), Россия 


АігРіНвг 



Ш Обозначение - 6В-9597 

Я Ориентировочная цена - 130 руб. 

I Один из самых известных отечест- 
венных брэндов, традиционно маскиру- 
ющийся под импорт. В списке применя- 
емости указаны «самары», «нивы», 
«фольксвагены» и т.п. Фирма умеет де- 
лать отличные изделия, но. . . не всегда 
пользуется своими талантами. Вот и 
в данном случае петербургский «Биг» 
оказался на волосок от дисквалифика- 
ции: средний коэффициент пропуска 
пыли составил 0,98% - а где же техно- 
логический запас? Впрочем, формаль- 
ные приличия соблюдены. 

т. п. Третьи заняты поиском 
фильтров, поставляемых на 
конвейер... А кого пореко- 
мендует на должность на- 
чальника очистки журнал 
«За рулем»? 

Для начала предлагаем 
владельцам всех «десяток» - 
как нижегородских, так и 
тольяттинских - ознако- 
хмиться с результатами на- 
шей экспертизы. Двенадцать 
фильтров для ВАЗ, семь - для 
ГАЗ и еще пять, скажем так, 
универсальных - есть и та- 
кие. А потом... 

А потом будет нечто та- 
кое, чего мы никогда еще не 
делали... 

В ШКУРЕ 
ИСПЫТАТЕЛЯ... 

Тем, кому хоть немного инте- 
ресна испытательская «кух- 
ня», придется ознакомиться 
с данным разделом. Осталь- 
ные могут сразу перейти к 
изучению фото. (В подписях 
к снимкам указан заявлен- 
ный производитель - ред.) 

Руководящий документ 
для испытателя воздушных 
фильтров (точнее — воздухо- 
очистителей!) - это РД 
37.001.622-95 под названием 
«Воздухоочистители двигате- 
лей внутреннего сгорания. 


Произеод/- гель - 
1-10 АФ («АвФил»), 
Россия 



■ Обозначение - 2112-1109080-02 АФ 

МСОЗ 

И Ориентировочная цена - 1 30 руб. 

■ Еще одно «раздетое» российское из- 

делие, не удостоенное упаковки. По- 
требитель не обязан разбираться, кто 
прячется за инициалами АФ! Надо по- 
лагать, речь идет о фирме «АФ» из по- 
селка Соколовый Саратовской облас- 
ти... Впрочем, независимо от происхо- 
ждения итог один - изделие «не уда- 
лось». Продолжительность его работы 
составила всего 79 мин при норме 84, 
а потому никакие этикетки и голограм- 
мы уже не помогут. 

Обпще технические требова- 
ния», Методика испытаний 
изложена в ГОСТ 8002-74 
«Двигатели внутреннего сго- 
рания поршневые. Воздухо- 
очистители. Методы стендо- 
вых безмоторных испыта- 
ний». Тем, кто уже запутался 
в терминах, напоминаем: 
воздухоочиститель - это 
фильтр плюс корпус, в кото- 
ром он установлен. 

Основных показателей 
качества воздухоочистителя 
-три. 

Сопротивление воздухо- 
очистителя с чистым фильт- 
рующим элементом при но- 
минальном расходе воздуха. 
Эта величина не должна пре- 
вышать 2,5 кПа (255 мм 
вод. ст.). 

Средний коэффициент 
пропуска пьши до достиже- 
ния предельного сопротив- 
ления 500 мм вод. ст. при 
запыленности воздуха 0,4 
г/мЗ. Эта величина не долж- 
на превышать 1%. 

Продолжительность рабо- 
ты воздухоочистителя до до- 
стижения предельного со- 
противления 500 мм вод. ст. 
при запыленности воздуха 
0,4 г/мЗ. Эта величина не 
должна составлять менее 1,4 
часа (84 мин). 


Производитель 

‘І .'І 'І «Невский фильтр», 
Россия 



■ Обозначение - НФ-409-01 -000 (НФ 

409 ЕЦРЮ) 

Ш Ориентировочная цена - 130 руб. 

■ Петербургское изделие интересно 

в первую очередь тем, что использует 
бумагу собственного производства. 
Возможно, поэтому у него относитель- 
но вькхжое сопротивление - 1,33 кПа 
(у остальных - ниже), довольно боль- 
шой средний коэффициент пропуска 
пыли (0,81% при норме 1%) и, наконец, 
совершенно неудовлетворительные 43 
минуты наработки при норме 84. . . На- 
поминаем - лидер продержался почти 
в шесть раз дольше! Увы. . . 

Понятно, что величину 
номинального расхода воз- 
духа каждый мотор «пони- 
мает» по-своему. Расчет, про- 
веденный согласно рекомен- 
дациям 5АЕ 3 726, показыва- 
ет, что для самого форсиро- 
ванного вазовского двигате- 
ля, отвечающего нормам Ев- 
ро III и Евро IV, эта величина 
составляет 246 мЗ/ч. Для 
двигателей ЗМЗ-406 показа- 
тель выше - 305 мЗ/ч. Одна- 
ко согласно 'требованиям РД 
испытания следует вести 
при 80% от номинала, что 
составит для вазовских 
фильтров 244 мЗ/ч. В то же 
время вазовские фильтры 
испытывались в предельном 
режиме (246 мЗ/ч) - таковы 
пожелания самого ВАЗа. 

Что касается универсаль- 
ных фильтров с «нулевым» 
сопротивлением, именуе- 
мых в обиходе «спортивны- 
ми», то их «гоняли» также 
при 246 мЗ/ч. Эта величина 
хоть и не является для них 
предельной, но зато позволя- 
ет сравнивать с «обыкновен- 
ными» фильтрами. 

ПОСЛЕ БОЯ... 

Вообще говоря, вазовские 
воздухоочистители априори 
лучше вазовских. Причина 


Поці’.ііХ)дитега> 

1-12 «Луксойл» {ІихоіІ), 
Пушкино, Россия 



■ Обозначение - НФ-409-01 -000. Есть 
знак омологации МС-03 


И Ориентировочная цена - 1 1 0 руб. 

■ Подмосковно-петербургское изде- 
лие, изготовленное ЗАО ПКФ «Нев- 
ский фильтр», произвело странное 
впечатление. Максимальное количе- 
ство гофр, самая большая площадь 
поверхности - казалось бы, все будет 
хорошо... Ан нет - «Луксойл» провалил 
средний коэффициент пропуска пыли 
(1,09% вместо 1%) и вдобавок про- 
держался всего 35 мин вместо поло- 
женных 84. Вывод ясен - на машину 
не ставить! 

проста - габариты подкапот- 
ного пространства позволя- 
ют размещать на нижегород- 
ских машинах такие фильт- 
ры, которые в тольяттинских 
просто не уместятся. У них и 
полезная площадь фильтру- 
ющей шторы выше, и гофр 
побольше. Заметим также, 
что владельцам «волг» и «га- 
зелей» импортные фильтры, 
как говорится, не светят - их 
просто нет в природе. Но это 
так, к слову. 

Разбор полетов начнем с 
вазовских фильтров. Из две- 
надцати участников в нормы 
по коэффициенту пропуска 
пьши не уложился только «Лу- 
ксойл» (№ 1-12) - При этом 
он «умер» совсем молодым! 
Кроме него, не соответству- 
ют требованиям по продол- 
жительности работы еще два 
изделия - № 1-11 и № 1-10. 

Из Газовской семерки уве- 
ренную дисквалификацию 
заработал № 2-7, пропустив- 
ший пьши по самые... в об- 
щем, на порядок больше, 
чем разрешено. Вторым дво- 
ечником оказался № 2-6, 
прекративший исполнение 
обязанностей раньше срока. 
А остальные... 

А вот почти всем осталь- 
ньш не хватает малости - 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ВОЗДУШНЫЕ ФИЛЬТРЫ ВПРЫСКОВЫХ ВАЗ и ГАЗ 


ФИЛЬТРЫ ГАЗ 

Производитель- Н Производитель- Н Производитель- Н Производитель - 

2-1 неуказан Н 2-2 «Биг Фильтр», щ 2-3 «Цитрон», Н 2-4 «Невский фильтр», 

Н С.-Петербург Н Россия Н Россия 



И Обозначение - 31 1 0-1 1 0901 3-1 0 

■ Ориентировочная цена в комплекте 

с корпусом - 800 руб. 

■ Непрезентабельное на вид изделие 

приобрели по одной-единственной при- 
чине - его размеры были меньше, чем 
у остальных! Эксперты признали в гад- 
ком утенке изделие фирмы «Заря» из 
Дзержинска Нижегородской области - 
именно такие воздухоочистители идут 
на конвейер. Заметим: их «коллеги» 
в таком корпусе просто не уместятся. . . 
А параметры «утенка» - как у прекрас- 
ного лебедя: одни из лучших! 


И Обозначение - 6В-76 

Ш Ориентировочная цена - 160 руб. 

■ Петербургские носители известной 
торговой марки оказались представ- 
ленными в двух вариантах - как с пла- 
стмассовой крьалкой, так и с металли- 
ческой. Данный вариант может похва- 
статься своей массой - он самый лег- 
кий из всех, а его полезная площадь - 
одна из самых больших. В целом - од- 
но из лучших изделий для. . . автомоби- 
лей старше двух лет! Напоминаем: 
в современном корпусе оно не уместит- 
ся - высота зашкаливает. . . 


■ Обозначение - неразборчивые на- 
клейки 

Ш Ориентировочная цена - 160 руб. 

■ Эксперты опознали в изделии воз- 
духоочиститель с названием ПАЛТ-137 
фирмы «Цитрон». Ни упаковки нор- 
мальной, ни обозначений цивилизо- 
ванных... Цифры в протоколе непло- 
хие: все в норме, хотя звезд с неба из- 
готовители на сей раз не хватали. 
Кстати, этот фильтр оказался самым 
тяжелым из всех! И не будем забы- 
вать про размеры - в новенькую «Вол- 
гу» изделие не поместится. 


Ш Обозначение - НФ 0406-01 -В 

Ш Ориентировочная цена - 170 руб. 

■ Криво приклеенное уплотнительное 
кольцо как-то странно выглядело на 
хорошем в общем-то изделии. По ко- 
личеству гофр шторы - 151 - фильтр 
даже оказался лидером, а его сопро- 
тивление - одно из самых низких. Ос- 
тальные результаты назовем, скажем 
так, обыкновенными: все в норме, но 
без блеска. И как ложка дегтя - завы- 
шенные габаритные размеры, пере- 
крьвающие доступ к газовским маши- 
нам последних лет выпуска. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ 
ВОЗДУШНЫХ ФИЛЬТРОВ ВАЗ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ 
ВОЗДУШНЫХ ФИЛЬТРОВ ГАЗ 
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четкой инструкции по при- 
меняемости. Увы - только 
изготовители фильтра № 2-1 
знают, что ГАЗ еще в 2000 го- 
ду выдал задание на созда- 
ние малогабаритного возду- 
хоочистителя 3110-1109-010- 
10, который уже два года (!) 
устанавливается на все се- 
рийные автомобили! Поэто- 
му из всех проверенных на- 
ми фильтров лишь изделия 
дзержинской фирмы «Заря» 
можно ставить как на новые, 
так и на «старые» машины: 
прочие в новенькое авто 
просто не влезут! Остальные 
производители, по всей ви- 
димости, ориентируются ис- 
ключительно на «бэушные» 
автомобили, взваливая по- 
иск нужной детали на плечи 
ко всему привыкшего потре- 
бителя. Впрочем, гораздо 
проще предположить, что 
всего вышеизложенного они 
просто не знают. 

О лучших изделиях - чуть 
позже. Мы же забыли про 
фильтры, которые годятся на 
любую «десятку» - как ВАЗ- 
2110, так и ГАЗ-3110. Вос- 
полняем пробел. 

СВЕРХ ПРОГРАММЫ 

Эти изделия называют по- 
разному - «спортивные» или 
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ВОЗДУШНЫЕ ФИЛЬТРЫ ВПРЫСКОВЫХ ВАЗ и ГАЗ 




2-5 

Производитель - 

«Биг Фильтр», 
С.-Петербург 


2-6 

1 

Производитель - 

ООО «Анелия-М», 
Москва, Россия 


Производитель - 

2-7 «Пласпол» (РІазроІ), 
Р^іссия \ 


Тем «исполинам духа», ко- 
торые отдают предпочтение 
такой очистке воздуха, даже 
неудобно давать какие-то 
советы - специально для них 
мы приводим под фото 
№ 3-1.. .3-5 краткие результа- 
ты замеров. А менее продви- 
нутым читателям напоьшна- 
ем, что очистка воздуха в та- 
ких фильтрах осуществляется 
по-разному. Чаще использу- 
ют фильтрующую штору, про- 


1 Обозначение - 6В-76 

Ш Ориентировочная цена - 170 руб. 

■ Еще один «Биг» - на сей раз куда ме- 
нее красивый. В отличие от ««пластмас- 
сового» собрата этот ««петербуржец» ис- 
пользует металлическую крышку. Любо- 
пьпѵю- масса фильтра здесь больше, а 
число гофр и полезная площадь поверх- 
ности - меньше. Уплотнительное коль- 
цо плохо склеено - воздух может идти 
«напрямую». В целом изделие нормаль- 
ное, но - не отличное. Только не будем 
забывать про размеры - под современ- 
ным капотом ему места не хватит. 

фильтры «с нулевым сопро- 
тивлением»... Перепутать их 
с «обычными» практически 


■ Обозначение - Реготмас 1 41 Б 131 05- 

1109013) НФ-1 04, МТ-14 

Ш Ориентировочная цена - 120 руб. 

■ Тот случай, когда ««встреча по одеж- 

ке» является вполне оправданной. На 
бумаге создатели изделия явно реши- 
ли сэкономитъ - это видно невоору- 
женным глазом. Вот и цифры; количе- 
ство гофр в шторе - всего-навсего 49 
(у остальньк - за сотнюі), а площадь 
фильтрующей поверхности - 0,48 м^ 
против 1 ,84 у одного из лидеров - было 
ясно, что фильтр сойдет с дистанции 
досрочно. Так и получилось. 


невозможно - достаточно 
просто взглянуть на ценник. 
Наполшнаем, что особенно- 


■ Обозначение - ЭВФ-01.02 (31029- 
1 109013), знак омологации МТ-14 

Ш Ориентировочная цена - 140 руб. 

■ Изделие стоит особняком: вместо 

бумажной шторы из специальной бу- 
маги в нем использовано нетканое по- 
липропиленовое волокно. Наружная 
часть цилиндра выполняет функцию 
каркаса, а внутренняя - фильтра: диа- 
метр волокон уменьшается по ходу 
воздушного потока. К сожалению, из- 
делие испытаний не выдержало! Сред- 
ний коэффициент пропуска пыли со- 
ставил 1 1,88% при норме 1%. 

сти эксплуатации подобных 
изделий мы рассматривали в 
ЗР, 2000, № 11, с. 50-51. 


питанную смазочным соста- 
вом - ее наружная и внутрен- 
няя поверхности защищены 
металлической сеткой. Есть и 
другой вариант - скажем, в 
«Рэйд Ьр» (фото 3-2) фильт- 
рация воздуха происходит 
объемным способом через 
поверхность цилиндра из по- 
ристого материала, пропи- 
танного специальным соста- 
вом. Привычной шторы в нем 
вообще нет. 

Фильтры «с нулевым со- 
противлением» в процессе 
эксплуатации подлежат об- 
служиванию - для этого су- 
ществуют сервисные компле- 



На правах рекламы 


1 2-е и 5-е места в абсолютном 

зачете ралли «(Дакар 2004» 






ПРЕВОСХОДСТВО. ДОКАЗАННОЕ ПОБЕДАМИ 




МіСвиЬівИі Раіего - автомобиль-легенда. Становясь его обладателем, Вы приобретаете чаетѵчку^ Дакара. 
Раіего предлагает то, чего лишены другие: 3- или 5- Дверный кузовѣ, бензиновый двигатель 3.5 Ѵ6 ѲОІ или 
турбодизель 3.2 ОІ-О, многорежимную систему полного привода Зирег ЗеІесі:-ІІ, 5-ступенчатый секвентальный 
«автомат», электронные системы МА8С, МАТС, МЕВАС... и превосходство, доказанное победами 


мітзивізні 

моюяз 


РОЛЬФ 


РОЛЬФ восток 

Москва, 

Рязанский прэспакг. 24, корп. 3 
Тел, (095) 780-9000 
«Раке (095) 784-7366 
е-таіі: тіЬиЬіаІіьвааіѲгоН ш 


Гарампія - 3 года ада 100 тысяч км 


I РОЛЬФ ЦЕНТР 

Москва, 

I метро «Полежаевская-, 

2-й Магистральный тупик, 5А 
I Тел. (095) 780-7700 
I Факс (0%) 940-0915 
е-таЯ: гоН-свпіегОгоК,ги 


РОЛЬФ ЮГ 

Москва, 

ул. Обручева, 27, корп. 1 
Тел. (095) 788<262 
Факс (095) 334-1440 
е-лтаЯ: ггиЬиЬізЬі-воц№ОгаН.ш 


РОЛЬФ ДИАМАНТ 

Москва, 

Алтуфьевское шоссе, 31 . стр. 1 
Тел. (095) 780-7788 
Факс (095) 401-4851 
е-таіі: ваІв-сІІалтаіКѲгоН.ги 


РОЛЬФ КАРЛАИН 

Санкт-Петербург, 

Витебский проогтект, 17/6 
Тел. (812) 320-0020 
«Раке (812) 320-0023 
е-птаіі; сштЬтѳвгоІІ.ш 

ѵшѵѵ.ноір.ни 
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РЫНОК и СЕРВИС 


ВОЗДУШНЫЕ ФИЛЬТРЫ ВПРЫСКОВЫХ ВАЗ и ГАЗ 


ФИЛЬТРЫ «с НУЛЕВЫМ СОПРОТИВЛЕНИЕМ» 

Производитель - 

3-^ Васіпд ЗроПз 


Производитель - 

3-2 

/ 


Производитель - 

3-3 Епдіпеегіпд, 

Іпс., США 


Производитель - 

3-4 Епдіпеегіпд, 

Іпс., США 



И Обозначение - ѴѴЗ-002 

И Ориентировочная цена - 2400 руб. 

■ Сопротивление впускного трубопро- 
вода стенда после установки фильтру- 
ющего элемекта возросло с 0,34 до 
0,35 кПа. Средний коэффициент пропу- 
ска пыли составил 0,58%, а вместо 84 
мин «спортсмен» простоял только 45. 


И Обозначение - СС-21 0 

И Ориентировочная цена - 2450 руб. 

■ Довести «забег» до конца так и 
не удалось. Даже через 690 (!) мин его 
сопротивление составляло всего 
286 мм вод. ст., но коэффициент про- 
пуска пыли при этом зашкаливал аж 
за18,3%1 


■ Обозначение - НідЬ-Ооѵѵ аіг бІТег 33 

-2003 

И Ориентировочная цена - 2950 руб. 

■ Панельный фильтр показал сопроти- 

вление 1,05 кПа и продержался на 
стенде 92 мин. Пыль он при этом пропу- 
скал изрядно - средний коэффициент 
составил 4,26%. 


■ Обозначение - НідЬ-йоѵѵ аіг бІТег РО 

-3610 

Ш Ориентировочная цена - 2950 руб. 

■ Именитый «спортсмен» изменил аэ- 
родинамику тракта, снизив его сопро- 
тивление с 0,45 кПа до 0,41 . Продолжи- 
тельность работы - 67 мин, средний ко- 
эффициент пропуска пыли - 2,25. 


ПОДНИМАЕМ ПЛАНКУ! 

ГОСТы, ОСТы, РД, ТУ... Все это 
хорошо для арсенала испыта- 
теля и совершенно неинтерес- 
но обыкновенному потребите- 
лю, в глазах которого виден все 
тот же вопросительный знак - 
ЧТО КУПИТЬ? Мы предлагаем 
следующее. 

Понятно, что даже если не 
брать во внимание откровен- 
но неудачные изделия, то легче 
не становится - претендентов 
на наш с вами кошелек все рав- 
но много. Отчасти это вызва- 
но тем, что предъявляемые 
к ним обязательные требова- 
ния являются довольно мягки- 
ми - как к троечникам на экза- 
менах. Получил «удовл.» - зна- 
чит, государство удовлетворе- 
но. А мы - нет. 

Начиная с этого номера, мы 
будем предъявлять к испыты- 
ваемым товарам свои, «зару- 
левские» требования - давно 
пора поднятъ планку до показа- 
телей действительно лучших 
изделий. В наши собственные 
требования могут входитъ как 
технические, так и другие по- 
требительские параметры. На- 


пример, непременное наличие 
фирменной упаковки и т. д. 

А создав диапазон ме>еду тре- 
бованиями обязательной серти- 
фикации и нашими, «зарулев- 
скими», мы дадим потребителю 
реальную картину современно- 
го прилавка. Зто - первый шаг 
к подготовке системы добро- 
вольной сертификации ЗР 

Так вот, применительно 
к воздушным фильтрам для 
«десяток» мы выдвигаем следу- 
ющие требования: 

Сопротивление воздухоочи- 
стителя ВАЗ - не более 1 ,5 кПа. 

Сопротивление воздухоочи- 
стителя ГАЗ - не более 1 ,0 кПа. 

Средний коэффициент про- 
пуска пыли - не более 0,6%. 

Продолжительность работы 
воздухоочистителя ВАЗ - не ме- 
нее 2 ч. 

Продолжительность работы 
воздухоочистителя ГАЗ - не ме- 
нее 5 ч. 

А теперь оценим общую - 
картину результатов испытаний 
фильтров для ВАЗ и ГАЗ - она 
представлена на рисунках. Из 
всех вазовских фильтров в наш 


Производитель - 

3-5 «Эс-Си-Ти» (8СТ). 
Германия 



Ш Обозначение - 8СТ 8В 001/76 

Ш Ориентировочная цена - 2400 руб. 

■ Увеличив сопротивление на впуске 
с 0,34 до 0,35 кПа, изделие смогло про- 
держаться на стенде 45 мин. Заметим, 
что нормы по «глотанию» пыли при 
этом не были превышены - коэффици- 
ент составил 0,58. 

кты смазок и промывок. Об- 
ращаем внимание на то, что 
после установки подобного 
фильтра на двигатель сопро- 
тивление впускного трубо- 
провода может даже умень- 
піиться - это не ошибка из- 
мерений, а прямое следствие 
изменения условий подачи 
воздуха. Величина исходного 
сопротивления также может 
отличаться от изделия к изде- 
лию: каждый раз стенд на- 
страивали заново. 

ВНИМАНИЕ! На стан- 
дартных автомобилях впуск- 
ной тракт рассчитан под 
конкретный двигатель - ус- 
танавливать на них подоб- 
ные фильтры НЕ НАДО. Эти 
изделия - удел спортивных, 
гоночных и тюнинговых ма- 
шин. Обыкновенный «чай- 


ник», по незнанию решив- 
ший приобрести дорогую иг- 
рушку, получит в качестве 
премии лишь «крутой» 
внешний вид подкапотного 
пространства да нестандарт- 
ное «звуковое сопровожде- 
ние». Добавим сюда иную 


периодичность обслужива- 
ния в сочетании с худшей 
фильтрацией - для езды по 
дачным дорогам подобное 
категорически не годится. 
Их изюминка - не в исполь- 
зовании каких-то уникаль- 
ных материалов, а в измене- 


«зеленый коридор» попали са- 
марский «Салют-Фильтр», ли- 
венский ЗР и немецкий «Манн». 
«Газоводам» повезло больше - 
компанию дзержинской «Заре» 
составили ставропольский «Ци- 
трон» и три <(питерца» - «Нев- 
ский фильтр» и два «Бига». 

А как же упаковки, марки- 
ровки и все такое? Неужели 
опятъ за старое - братъ, что да- 
ют? Нет, будем последователь- 
ными до конца: поскольку са- 
марский фильтр продавался 
в «голом виде», то выхода у нас 
нет - в доверии отказать! С Га- 
зовскими - ситуация послож- 
нее. Изделие фирмы «Заря», не- 
смотря на нашу критѵіку по час- 
ти внешнего вида, получает <{зе- 
леный свет»: мы же купили его в 
комплекте с корпусом - какая 
тут упаковка... А вот к ставро- 
польцам и ко всем петербурж- 
цам серьезные претензии - гос- 
пода, не забывайте, пожалуй- 
ста, указывать на ваших 
изделиях их назначение! В сво- 
ем нынешнем виде они годятся 
только для несвежих автомоби- 
лей... 


НИИ режима подачи во.здуха. 
Сопротивление меньше, но 
фильтрация хуже. 

А теперь - обещанный вы- 
бор. Внимание - в заключи- 
тельной главе мы «поднима- 
ем планку»... Равнение - на 
середину этой страницы! □ 
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РЫНОК и СЕРВИС 


і 

НА ПРИЛАВКЕ 


НЕ ТОТ АГРЕГАТ? 

Наименование - кран отопителя. 

Ориентировочная цена - 150 руб. 

■ После опубликования в ЗР, 2003, 
№ 11 письма читателя, сетующего на 
низкое качество приобретенного им 
«жигулевского» крана отопителя, ре- 
дакция получила сообщение от произ- 
водителей упомянутого изделия: 

«...В О'гвет на гневное письмо г-на 
Кияшко В.С. из г. Волгодонска, адресо- 
ванное главному инженеру ОАО «Агре- 
гат», предприятие-изготовитель шаро- 
вого крана отопителя сообщает, что 
ОАО «Агрегат» гарантирует высокое ка- 
чество и безотказную работу только под- 
линных изделий, прошедших 100%-ный 
контроль качества в соответствии с меж- 
дународнъЕм стандартом ИСО 9002. . .» 

Трудно заочно определить, какой 
конкретно кран огорчил нашего чита- 
теля. Тем не менее, пользуясь случаем, 
представим здесь подделки заведомо 
фирменных изделий, выпускаемых «Аг- 
регатом» в г.Сим Челябинской области. 
Кстати, разработчики отмечают, что 
именно они первыми создали и запа- 
тентовали шаровую конструкцию кра- 
на КОШ-01 для системы отопления ва- 
зовской «классики». Вполне возможно, 
что оригинальная конструкция дейст- 
вительно послужила прототипом для 
безвестных подпольных халтурщиков. 
Основные отличия настоящего краника 
от липового показаны на фото 1-9. 

Примечание. Красным цветом обозначены при- 
знаки подделки, зеленым - «правильные» эле- 
менты. 



На оригинальном кране отлит товарный знак - на под- 
делке он отсутствует. 



Настоящее изделие содержит фирменную наклейку 
с реквизитами - на подделке ничего подобного нет. 



Фиксирующая скоба оригинала покрыта никелем - на 
подделке никакой скобы нет вообще. Гайка и поводок 
липового краника с покрытиями не знакомы. 



Шар оригинального крана 
- пустотелый, с блестящей 
хромированной поверхно- 
стью. Полнотелый шар 
подделки выдают много- 
численные раковины, тре- 
щины и забоины. 


КОМУ РЕМНЯ? 

Наименование - ремни при- 
вода генератора и ГРМ. 
Ориентировочная цена - от 
45 до 200 руб. 

■ Новая линейка ремней 
привода генератора и 
газораспределительно- 
го механизма от фирмы 
«Ганза» (НАН5Е Сегта- 
пу) предназначена в ос- 
новном «вазогазоводам». 
Зубчатые ремешки для 
генераторов от «восьме- 
рок», «волг» и даже «Мо- 
сквича-41 2» обойдутся 
владельцам не дороже 
60 руб. Ремень привода 
ГРМ для «восьмерки» 
стоит подороже - при- 


эе)5 



V 


мерно 180 руб. А самым 
дорогим в гамме оказал- 
ся длинный поликлино- 
вой ремешок для 16-кла- 
панной «Волга» с гидро- 
усилителем руля - при- 
мерно 200 руб. Не обой- 
дены вниманием и ино- 
марки - от «Ауди» до 
«Форда -Транзит». . . 


«ФЕРРАРИ» - НЕ ТШІЬКО АШ 

Наименование - ноутбук. 

Ориентировочная цена - 2800 долл. 


■ В России началась продажа 
ноутбука Реггагі-ЗООО на базе 
процессора АМВ 2500 -Е. Его 
предлагает компания Асег 
Іпс. - официальный парт- 
нер команды «Скудерия Фер- 
рари». 

Отметим, что «Феррари- 
3000» (на крьшіке его корпу- 
са - вздыбленный конь из 
Маранелло) - это первый но- 
утбук с дизайном, лицензи- 
рованным компанией «Фер- 
рари». Он предназначен для 
профессионалов, использую- 
щих лучшее оборудование. 
Разработчики утверждают, 
что не только его дизайн, но 


и технические характеристи- 
ки соответствуют духу фор- 
мулы 1 - прежде всего скоро- 
сти и мобильности. Новый 
мобильный компьютер осна- 
щен адаптером беспровод- 
ной связи. 
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НА ПРИЛАВКЕ 


На правах рекламы 


і УСИЛИТЕЛЬНА ТРОИХ 

! Наименование - электромеханический 
усилитель рулевого управления (ЭМУР). 

I Ориентировочная цена - 11 700 руб. 

■ Три известные фирмы - АвтоВАЗ, 
НИИ Автоматики и силовой электро- 
ники, а также ДААЗ разработали элек- 
троусилитель руля, позволяющий сни- 
зить усилие на баранке. Модульная 
безредукторная конструкция встраи- 
вается в рулевую колонку. Разработ- 
чики отмечают, что для монтажа тре- 
буется минимум усилий и квалифика- 
ции, а по сравнению с традиционным 
ГУРом новинка обладает большей ин- 



формативностью, меньшей инертно- 
стью. 

Производить ЭМУР будут в Димит- 
ровграде. Кстати, он предназначен 
как для ВАЗ-2110, так и для перспек- 
тивных тольяттинских моделей - ВАЗ- 
2170, ВАЗ-1118 и ВАЗ-1119. 


КОНЕЦ РАЗДЕЛЬНЫМ КРЫШКАМ 

Наименование - тюменские аккумуля торы. 

Ориентировочная цена - от 720 до 2700 руб. 


■ С окончанием 2003 года на Тю- 
менском аккумуляторном заводе 
завершилось производство уста- 
ревших «ячеистых» аккумулято- 
ров с раздельными крышками, 
заливаемыми битумной масти- 
кой. Геперь здесь выпускают 
стартерные аккумуляторные ба- 



«ТАЙФУН» РАЗГОНЯЕТ 
ВАЗЫ 

Наименование - система принудитель- 
ной подачи воздуха. 

Ориентировочная цена - 300 0 руб. 

■ Новинка калужского завода «Авто- 
прибор», представленная на Россий- 
ском автосалоне 2003 года, обрела се- 
рийный облик - изготовлено несколь- 
ко опытно-промьпшіенных партий си- 
стемы «Тайфун». Разработчики отме- 
чают, что «Тайфун» предназначен 
«. . .для кратковременного увеличения 
мощности и крутящего момента дви- 
гателя в ситуации, связанной с необ- 
ходимостью резкого увеличения ско- 
рости автомобиля». Система устанав- 


тареи с общей крышкой - их 
улучшенные электрические хара- 
ктеристики отвечают требовани- 
ям мировых стандартов. Из но- 
вых моделей назовем 6СТ-66АПЗ, 
6СТ-125АМ, 6СТ-145АМ и 6СТ- 
210АМ, а из необычных изделий - 
24-вольтовую батарею 12СТ- 
85АП для тяжелых гусеничных 
машин. Новая технология соеди- 
нения блоков электродов позво- 
лила снизить массу такого изде- 
лия на 12 кг по сравнению с 
«обыкновенным» - цена при этом 
упала примерно на 20°о. Кстати, 
она составляет 2601 руб. - «при- 
вычный» же типоразмер 6СТ- 
66АПЗ обойдется покупателю 
примерно в 720 руб. 


ливается на вазовские двигатели с 
распределенным впрыском топлива. 

Характеристики системы обещают 
улучшить дошамику на 8-14% и сокра- 
тить время разгона с 40 до 120 км/ч 
на 4-5 секунд. Конструктивно новин- 
ка состоит из нагнетателя воздуха, ре- 
сивера-охладителя и блока управле- 
ния. Слабо обогнать на «десятке» ну, 
скажем, СААБ? 



СПРАВОЧНОЕ 

БЮРО 






Вопросу: Каждую весну мой не совсем 
молодой «Опѳль-Вѳктра» становится похож 
на ленту для ловли мух: весь в пятнах от 
тополей и липкий. По совету жены я пробо- 
вал убирать пятна даже растительным 
маслом. Не помогло. Что с ними делать? 

Алексеев С.П. Московская область, 
г. Коломна 

Ответ: Действительно, тополиные почки 
и древесная смола - большая напасть. Если 
их вовремя не убрать, следы остаются 
навсегда (это особенно заметно на автомо- 
билях светлых тонов). Если кузов защищен 
полиролем, риск испортить покрытие значи- 
тельно уменьшается. В любом случае, почки, 
гудрон, птичий помет надо убирать как 
можно скорее. Советуем воспользоваться 
нашим препаратом Вид & Таг Ретоѵег - 
очиститель пятен гудрона, следов насеко- 
мых и древесного сока. «Изюминка» продук- 
та в том, что он хорошо удерживается даже 
на вертикальной поверхности (это важно, 
чтобы размочить пятно) и содержит в себе 
защитный полироль - после его применения 
машину не надо полировать заново. Для 
этих же целей предназначены очищающие 
салфетки Вид&Таг Ретоѵег ѴѴірев. Их жела- 
тельно всегда иметь под рукой. 

Вопрос: У меня новый автомобиль, еще нет 
и года. Надо ли его защиаіать, и если да, то 
чем лучше? Очень боюсь «рисок», которые 
остаются после моек и полировок. 

Игорь Краснов, г. Гатчина 

Ответ: Уважаемый Игорь, для новых покры- 
тий рекомендуем ТигУе ѴѴах біозз Сиагб 
(«Консервант блеска»). Он не содержит 
абразивов, дает глубокий блеск и являлся 
до последнего времени рекордсменом по 
стойкости. В этом году появился новый 
полироль «Кристалыгый» (ТигИе ѴѴах СІеагѴие 
ѴѴах), который превзошел «Консервант 
блеска» по устойчивости к агрессивным 
воздействиям внешней среды и может 
применяться в том числе и на уже «похо- 
дивших» автомобилях (как Ваш). Если новин- 
ка до Вас еще не дошла, воспользуйтесь 
любым нашим полиролем, например, 
«ТигІІе ѴѴах + ПТФЭ» или «Ехігете», которые 
при хорошей стойкости обладают еще и 
прекрасным очищающим действием, □«рис- 
ках» не беспокойтесь. Наши полироли гаран- 
тировано безопасны для любых лакокрасоч- 
ных покрытий, разумеется, если действовать 
по инструкции. Никогда не используйте для 
полировки^ синтетические ткани (с ними 
«рисок», действительно,не избежать) -только 
мягкие хлопчатобумажные. 


КАЧЕСТВО МИРОВОГО ЛИДЕРА 



Эксклюзивный дистрибьютор 
2оот Епегду Согр. ѵѵмпѵ.гоот.ги 
Вопросы Вы можете присылать в адрес 
редакции или задавать 
по телефону: (095) 688 30 01 
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ТОВАР ЛИЦОМ 

Согласитесь, очень редкий автомобиль 
может похвастать, что в очередь на не- 
го записываются за полгода. А вот 
«Мазда-3» - может. Есть в этом вина 
скромных квот, выделяемых России. Но 
это не умаляет заслуг самого автомоби- 
ля. Он привлекает умеренной (хотя и 
не самой низкой) ценой, японской 
сборкой. Наконец, «Мазда» просто кра- 
сива, а это скажешь отнюдь не о каж- 
дой современной машине. 

Поісупатель выбирает между седа- 
ном или хэтчбеком. Последний на 
70 мм короче за счет меньшего заднего 
свеса, а потому и багажник у него поч- 
ти на 90 литров меньше (300 л против 
413), но чуть большие вес и цена. 


Основных комплектаций четыре: 
«Базовая», «Туринг», «Туринг плюс» и 
«Спорт». Первая - для тех, кто старает- 
ся сэкономить на всем. Здесь нет кон- 
диционера, противотуманных фар и пу- 
тевого компьютера. Отсутствуют элект- 
рические стеклоподъемники и подло- 
котник у задних пассажиров, регули- 
ровка поясничного подпора у водителя. 
Попроще отделка салона. Многое мож- 
но заказать отдельно. Но даже недоро- 
гой вариант подразумевает фронталь- 
ные и боковые подушки безопасности, 
АВ8, электропривод и подогрев зеркал, 
магнитолу с четырьмя динамиками. 

В версии «Туринг» появлііется все то, 
чего мы не нашли в базовой, плюс кли- 
мат-контроль, управление магнитолой 


на руле, 16-дюймовые колеса из алюми- 
ниевого сплава, кожаная обивка руля и 
рукоятки КП, кое-что еще. 

Комплектация «Туринг плюс» вклю- 
чает также систему электронной стаби- 
лизации, а вариант «Спорт» уже имеет 
множество внешних и внутренних от- 
личий: задние фонари, бамперы, коле- 
са, панель приборов, ксеноновые фары 
и только 2-литровый мотор. 

Разброс цен солидный - от $17 100 до 
23 550. Автомобиль, попавший к нам на 
тест, стоил $19 350. Им оказался седан 
«ТУринг» с мотором 1,6 л, оборудован- 
ный системой электронной стабилиза- 
ции, кондиционером и электрическим 
люком. Другие интересные, на наш 
взгляд, варианты приведены в таблице. 
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Наружные зеркала - ну очень хорошие. 



У «российских» машин аккумулятор по- 
вышенной емкости. Но какой именно, мы 
среди иероглифов не разобрали. 



Под полом багажника, к сожалению, 
лишь «докатка». 


пытны и приборные шкалы. Они зани- 
мают лишь часть окружности. Плотно 
расположенные цифры не очень хоро- 
шо читаются, но создают иллюзию не- 
заурядных возможностей автомобиля. 

Если владелец намерен придать об- 
лику своего авто еще более спортив- 


СНАРУЖИ И ВНУТРИ 

Внешний вид дизайнерам «Мазды», 
бе.зусловно, удался. Кузов не имеет 
«опухолей» для увеличения внутрен- 
него объема, аккуратные передние 
стойки не перекрывают обзор, а ра- 
зумного размера фары не напоми- 
нают глаза испуганного хамелеона. 

В салоне «Мазды» сквозь тради- 
ционную для японских машин доб- 
ротность и здоровый консерватизм 
проглядывают нотки спортивности. 
Рулевое колесо небольшого диамет- 
ра делает от упора до упора всего 
2,9 оборота. Шершавые (с пупы- 
рышка^ш) обивки сидений помога- 
ют удержаться водителю и пассажи- 
рам в быстрых поворотах. Любо- 


1 ЦЕНА АВТОМОБИЛЯ «МАЗДА-3»* | 

Дви га- 
га 

Короб- 

Коцди- Кожаный 

Климат- 

Электри- 

Система 

Фары ксенон.. 

Цена, 

° тель 

ка 

ционер руль и рычаг 

контроль 

ческий 

электрон. 

алюм. колеса 17". 

$ 


пере- 

КП. пут. 


люк 

стабили- 

спорт, панель. 



дач 

компьютер 


в крыше 

зации 

АР- 









17100 

1,6л 

мкп 

• 





17 700 

• 

• 




18700 

I 


• 



• 


19100 

СС 

СІ 

Ф 


• 

• 

• 

• 


19 550 

О 

АКП 

• 

• 




19 700 


• 

• 

• 

• 


20 350 

2,0 

МКП 

• 

• 


• 


22 000 

• 



• 

• 

23100 



• 

• 

• 

• 

• 

23350 

М 1,6 л 

МКП 






17 200 

• 





17 800 



• • 



• 


19 300 

X 

АКП 

• 

• 

• 

• 


20 550 

2,0 

МКП 

• 

• 

• 

• 

• 

23 550 

Представлены не все возможные варнанты номплектвини. 
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ный ВИД, ему предложат множество ак- 
сессуаров. Нетрудно увешать машину 
и снаружи - выбор причиндалов доста- 
точно богат. 

Для удобства водителя «Мазда» пред- 
лагает две регулировки руля и одну до- 
полнительную у сиденья - поясничный 
подпор. Весьма любопытно, что левое и 
правое кресла имеют различный прин- 
цип изменения угла наклона спинки. 
Водителю удобно подобрать этот угол с 
большой точностью, поэтому на его си- 
денье стоит чувствительный «бара- 
шек». Пассажиру такой, напротив, не- 
удобен - к регулировке угла наклона он 
чаще всего прибегает, если хочет при- 
нять горизонтальное положение. Так 




Комбинация приборов выполнена в 
модном спортивном стиле. 


Такой центральный подголовник не 
будет ограничивать обзор. 



«Тояота-Королла» 

1.6л 


■Мицубмси-Лансеря 

ІДл 


«Фольксваген-Бора» 
1.6 л 


КОНКУРЕНТЫ 



Размеры, мм: 
длина 
ширина 

высота 

4385 

1710 

1470 

4480 

1695 

1446 

4375 

1735 

1440 

Максимальная 
скорость, км/ч 

190 

183 

192 

Разгон 0-100 км/ч, с 

10^ 

11,8 

11,6 

Расход топлива, город/ 

9,0/ 

8.8/ 

9,4/ 

шоссе/средний, л 

5,9/7,0 

5^/7Д) 

5,6/7,0 

Цена, $ 

от 17 900 

от 15 500 

от 21 700 



Люк - штука классная, но крыша 
опускается ниже. 


что на правом кресле конструкторы ос- 
тавили подпружиненную спинку и ру- 
коятку стопорения. 

Автомобиль, оборудованный люком, 
доставит больше приятных ощущ;ений 
летом, однако это удобство на несколь- 
ко сантиметров опускает обивку кры- 
ши. Крупным людям такое соседство 
может доставить дискомфорт. 

Еще один минус, хотя и мелкий, - 
постоянный контакт правой голени 
(или колена) водителя с центральной 
консолью. Частично решить вопрос 
помогает посадка с почти прямыми 
ногами. К счастью, большие диапазо- 
ны регулировок кресла и руля позволя- 
ют это сделать. 

К достоинствам «Мазды-3» отнесем 
такую, на первый взгляд, мелочь, как 
наружные зеркала. Вот уж действитель- 
но редкий случай, когда у автомобиля 
компакт-класса они большие и почти 
плоские. Обеспечивают одновременно 
хорошую обзорность и чувство дистан- 
ции до едущих в соседних рядах. 

КАК ЕДЕТ 

Адаптированная под российские усло- 
вия подвеска с увеличенным до 160 мм 
дорожным просветом ведет себя на 
удивление приятно, обеспечивая ком- 
форт как на хорошей, так и на не слиш- 
ком плохой дороге. Говоря о свойствен- 
ных такой настройке недостатках в час- 
ти управляемости, нужно прежде всего 
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Щетки у «Маэіды» модные - без метал- 
лической арматуры. 


обратить внимание на манеру езды. Ес- 
ли у вас нет привьлки резко дергать ру- 
лем по поводу и без, поведение маши- 
ны вам должно понравиться. Точные и 
хорошо прогнозируемые реакции, об- 
надеживающая цепкость в поворотах и 
умеренные крены. 

Но если провоцировать машину, рез- 
ко работая рулем, - и крены появятся, и 
реакции притупятся, и точность пропа- 
дет. Тем, кто выезжает на дорогу, чтобы 
дразнить своим поведением окружаю- 
щих, больше подойдет «спортивная» 
подвеска. Она, как нетрудно заметить, 
есть в списке опций. 

Одна из главных прелестей «Мазды- 
3» - педальный узел, и здесь опять вы- 
нужден повторяться. Сегодня редкий 
автомобиль дает возможность нор- 
мально дозировать усилия на педалях - 



Сферический дефлектор порадовал 
большим числом степеней свободы. 



Замки ремней безопасности не будут 
мешать задним пассажирам. 


словно рассчитывают, что за рулъ сядет 
Дюймовочка или босоногий Маугли. 
К счастью, «Мазда» не такова. В ней 
среднестатистический человек в саліой 
обычной обуви способен чувствовать 
и легко дозировать тормозное усилие, 
понимать, в какой момент произойдет 
включение сцепления, осознавать, на- 
сколько он переместил акселератор. 

Чтобы не перехвалить подопечную, 
замечу, что не все понравилось в орга- 
нах управления, точнее - в ощущении 
автомобиля. Руль с 2,9 оборотами от 
упора до упора ставят на все машины, 
а гидроусилитель с изменяемой чувст- 
вительностью - только на версию 
«Спорт» с 2-литровым мотором. В ос- 
тальных колшлектациях, чтобы острота 
не напрягала водителя, ее задемпфиро- 
вали подбором параметров усилителя. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


МА20АЗ 1,6 л, 1,6 л, 2,0 л, 

МКП АКП МКП 

Ш Общие данные 

Размеры, мм: 

длина 4490 

ширина 1755 

высота 1465 

Снаряженная масса, кг 1165 1190 1215 

Полная м а сса, кг 1223 1248 1271 

Максимальная скорость, км/ч 185 177 208 

Время разгон а 0-1 00 км/ч, с 1 1 ,0 1 2,4 9,0 

Топливо/загтас топлива, л АИ-95/55 


Расход топлива, л/100 км: 


городской цикл 

9.3 

10Д 

11Д 

загородный цикл 

6,0 

6,4 

6,3 

средний 

7,2 

7,8 

8,2 


И Двигатель бензиновый 

Рабочий объем, см^ 1598 1999 

Мощность, кВт/л. с. 77/ 105 110/150 

тіри об/мин 6000 6000 

Крутящий момент, Н-м 145 187 

при об/мин 4000 4500 


ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, ДОЛЛ. США 


ТО 10 000 км или 6 мес * 100 

ТО 20 0 0 0 км или 12 мес* 190 

ТО 30 000 км или 18 мес.* 100 

Колодки тормозные передние 110 

Колодки тормозные задние 104 

Ремень ГРМ + ролик работа 85+58+144 

Бампер передний 240 

Башер задний 200 

Капот 240 

Дверь передняя 230 

Дверь задняя 227 

Крыло переднее 84 

Ветровое стекло 240 

Блок-фара 240 

Фонарь задний 130 

расходными материалами 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


АВТОМОБИЛЯ «МАЗДА-3» 


Опция Цена, $ 

Комплект ковриков салона от 53 

Противотуманные фары с установкой 325 

Релинги на крышу 167 

Стальная защита моторного отсека 100 

Тяговоч:иепное устройство 480 

Тонировка стекол 190 

Датчики парковки с установкой от 300 

Фары ксеноновые 500 

Подогрев передних сидений 200 

Декоративная «спортивная» накладка 

на глушитель (оригинальная) 80 

Ілушитель «спортивный» 400 

Пониженный «спортивный» клиренс 200 


Предпусковой подогреватель с установкой 1 750 

Ощущение немного странное; машина 
готова легко выполнить маневр, а руль 
будто сопротивляется. 

Великолепна мехгшическая коробка 
передач. Чтобы поклонники «автома- 
тов» не обиделись, подчеркну: она ра- 
ботает настолько четко, что от манипу- 
ляций рычагом получаешь удовольст- 
вие. Впрочем, это можно сказать и про 
автомобиль в целом. □ 

Автомобиль предоставлен компанией 
«МЭЙДЖОР-АВТО», тел. 737-46-00. 
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В первые о «подставлялах» заговори- 
ли в середине девяностых. Расцвет 
мелкого капитализма в России, 
первые дорогие иномарки, бесчис- 
ленные криминальные войны... Каза- 
лось, немалые деньги можно делать 
просто из воздуха. Те, кто не был допу- 
щен к аферам с ГКО и приватизации, но 
работать не собирался, тоже искал свое 
место в мутной воде. Так появились 
в России «разбойники с большой доро- 
ги» со своим собственным способом 
изымания денег. 

КОНЕЦ ЭПОХИ? 

Нарождающийся средний класс к тому 
времени потихоньку пересаживался 
с «Жигулей» на подержанные и новые 
иномарки, появились в какой-то мере 
престижные отечественные «десятки». 
А раз деньги на машины есть, то изволь 
делиться! Схемы и способы «подстав» 
были разработаны самые разные (о них 
мы писали в ЗР), а цель одна - «раскру- 
тить «зайца» (так на сленге именуется 
потенциальная жертва) на деньги. Ино- 
гда - на очень большие. 

Абсолютное большинство автовла- 
дельцев было уверено, что с принятием 
закона об ОСАГО этот вид криминаль- 
ного бизнеса уйдет в прошлое. В самом 
деле, какой смысл подставляться, если 
виновник все равно предложит обра- 
титься за возмещением ущерба в стра- 
ховую компанию (кстати, это был один 
из доводов, когда принимался много- 
страдальный закон). Впрочем, у нас лю- 


бой, даже самый полезный документ на- 
чинает действовать далеко не сразу. Вот 
мы и решили на практике прюверить, 
существзчот ли еще пр>есловутые «под- 
ставлялы» или они уже вымерли, как 
мамонты периода дикого капитализма. 

ОХОТА НА «ОХОТНИКОВ» 

Московская кольцевая автодорога, позд- 
нее утро. Наша цель - обнаружить него- 
дяев, так сказать, за работой. Стартуем 
на двух машинах. В качестве приманки - 
редакционный «Рено-Символ», для вя- 
щей убедительности обклеенный знака- 
ми «У» и «чайниками» в треугольниках. 
За руль сажаем девушку. Хороша! 
(В смысле и девушка, и вся картина в це- 
лом.) «Подставлялы», если они еще есть, 
просто обязаны клюнуть на такую на- 


живку! Но оставлять женщину один на 
один с профессионалами-мошенниками 
опасно, поэтому на заднем сиденье, 
скрючившись, притаился сотрудник ЗР. 
Основные же «рыбаки» крадутся метрах 
в пятистах позади на боевой «девятке». 

По кольцевой честной народ уже то- 
ропится по своим делам, вьшолзли на 
дорюгу и «подснежники» — дачники-пен- 
сионеры. Движение хоть и плотное, но 
без пробок Сделав полный круг, пони- 
маем: рановато для «рыбалки». Поток 
интенсивный, но никто нашим «Симво- 
лом» не интересуется. Нет, мужиков за 
рулем забавляет хрупкая девушка, упра- 
вляющая обклеенной знаками машин- 
кой, но не более. Еще круг делаем в обед 
- результат тот же. Ничего, подождем, 
когда настанет время вечернего клева. 
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А погодка тем временем испорти- 
лась. Солнце упіло за тучи, пошел мел- 
кий дождик. На часах восемь вечера. 
Движемся как истребители времен 
Великой Отечественной: впереди веду- 
щий, а сзади его прикрьшает ведомый. 
Наматываем третий крут по МКАД. Гла- 
за напряженно всматриваются в поток 
попутных автомобилей. Из практики 
прошлых лет знаем: наш «клиент» - это, 
как правило, не слишком новая иномар- 
ка из дорогих, чаще всего без номеров. 
Несколько раз попадались подозритель- 
но юркие «девятки», но это все не то: 
слишком мелкая дичь. И вдруг - вот она, 
удача! Клюнули! То, что мы увидели, 
больше всего походило на кадры из 
«Подводной одиссеи команды Кусто». 
«Ауди- 100» красного цвета, без номе- 
ров, с тонированными наглухо стекла- 
ми, выключенными «габаритами» не- 
спешно двинулась в крайнем правом ря- 
ду. Может, юркие «девятки»-разведчики 
навели на цель? С грациозностью круп- 
ной акулы «Ауди» уверенно перестрои- 
лась поближе к нашему «Рено». По ра- 
ции предупреждаем экипаж «Символа», 
что машину, кажется, заметили... 

...туг сделаем небольшое отступле- 
ние и поговорим о тактике «подстав- 
лял». Обычно они выбирают водителя- 
одиночку на относительно дорогом ав- 
томобиле (это может быть как отечест- 
венная, так и импортная машина стои- 
мостью 7-15 тыс. долл.). Автодревность 
не трогают (а что с пенсионера взять!), 
так же как и дорогие лимузины, - мож- 
но нарваться на неприятности (пару 
лет назад какие-то «крутые» ребята рас- 
стреляли в Подмосковье экипаж «под- 
ставлял» и спокойно уехали). 

Самый распространенный способ, 
когда мошенники держатся за облюбо- 
ванным автомобилем справа, в мерт- 
вой зоне. Как только «жертва» начнет 
перестраиваться вправо, его догоняют, 
легкий удар - и дело сделано. Теперь на- 


до любой ценой заставить «зайца» при- 
парковаться у обочины. Дальше - дело 
техники. Один запугивает, другой по- 
отечески взывает к совести (дескать, 
«смотри, ты виноват, крьшо наше разо- 
драл в пух и прах, надо бы возместить 
ущерб» и т. д.). Но это уже финальная 
песня; для начала надо убедиться, что 
выбранный объект не грозит непредви- 
денными осложнениями. Так было и в 
нашем случае. 

...Красная «Ауди» отстает, снова об- 
ходит «Рено» справа, вырывается впе- 
ред. Затем, оставаясь в том же крайнем 
правом ря 7 ^у, пропускает наш «Символ» 
и садится на хвост прямо перед «девят- 
кой». «Браткам» (или кто там за рулем) 
хорошо видно и буковки «У», и «чай- 
ник», и девушку за рулем. По рации 
просим спровоцировать наших пресле- 
дователей. «Рено» показывает правый 
поворот, но пока едет прямо. Похоже, 
загонщики решаются на контрольную 
проверку и медленно обходят «францу- 
зика», но уже слева, со стороны води- 
тельской двери. И тут все заканчивает- 
ся на самом интересном месте. То ли 
«подставлялы» увидели нашего сотруд- 
ника на заднем сиденье (хотя он был 
неплохо замаскирован), то ли еще что- 
то их спугнуло - вдруг «Ауди» с ревом 
набрала обороты и ушла вперед. Мы 
еще около часа утюжили МКАД, но без- 
успешно. Возможно, разведка уже доло- 
жила загонщикам, что наш «Символ» - 
тоже своего рода «подстава», и они ре- 
шили не рисковать. 

БИЗНЕС НА ссЧАЙНИКАХ» 

Значит, «подставлялы» все-таки сущест- 
вуют, пусть и не в прежних масштабах! 
Только какая им вьнода сегодня, когда 
практически все автолюбители застра- 
хованы? Шансы у них, однако, есть. Во- 
первых, полис ОСАГО далеко еще не 
у всех. Во-вторых, многие даже не пред- 
ставляют, как им пользоваться - депута- 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Приходилось ли вам встречаться 
с «подставами» на дорогах? 



ты всю прошлую осень объясняли элек- 
торату, что это лишь такой «дополни- 
тельный налог», не более. А если и зна- 
ют, то, в-третьих, каждый официально 
зарегистрированный страховой случай 
- это неизбежное повьшіение страхово- 
го тарифа на следующий год. Да и гаиш- 
ника, чтобы зафиксировать факт ДТП, 
неизвестно сколько ждать. Так что мно- 
гие считают, что, если сумма невелика, 
проще разойтись по-хорошему. Тем бо- 
лее, что «подставы» на дорогах срюдни 
труду карманников, доказать умысел 
крайне трудно. «Подставные» аварии ор- 
ганизованы таким образом, что вина 
«зайца» очевидна. «Пострадавший» 
умышленно подставил свой автомобиль 
под аварию и сам спровоцировал ее? Ни 
одна экспертиза этого не установит! 
Нужны как минимум два свидетеля, но 
где их взять? А у мошенников свидетели 
уже готовы - сидят с ними в автомобиле. 
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На правах рекламы 


.. ^ния 

моторные масла то^^I 


В масла ТесНпо$упіНе$е® МоіиІ вложил 
все свое мастерство и знания создания синте- 
тических масел. МоіиІ предлагает масла на базе 
синтеза, соответствующие самым последним 
международным стандартам (АСЕА/АРІ) и самым 
требовательным омологациям производителей, 
чтобы удовлетворить самых требовательных 
автомобилистов. 


- А ' 




мотш 


Представительство: (095) 443-0494, 443-1084, е-таіі: іпЕо@тоіиІ.ги, / С/ /с/ ^огсе 
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СОВЕТ ВЕЗОПАСНОСТИ 


РЕЙД ЗР 



А ЧТО ПО этому поводу думают наши 
правоохранительные органы? Помога- 
ют ли они автовладельцам? Увы, не 
очень. Наши поиски в течение неде- 
ли (!) подразделения или хотя бы одно- 
го специалиста, занимающегося этой 
проблемой в недрах огромной структу- 
ры ГИБДД, результатов не дали. Види- 
мо, не очень она их интересовала. 
В конце концов что-то прояснилось. 
Оказывается, несколько лет назад, ко- 
гда «подставной» бизнес расцвел пыш- 
ным цветом, в ГУВД Москвы создали 
специальный отдел. Нет, его сотрудни- 
ки не бросились на дорогу в поисках 
мошенников, они занялись другим - 
разработкой методов доказательства 
преступлений. К сожалению, работу до 
конца довести не смогли: после приня- 
тия закона об обязательном страхова- 
нии... отдел расформировали. Зачем 
тратить силы милиции - пусть страхо- 
вые компании Ссіми разбираются. 

По словам пресс-секретаря МУРа 
Алексея Вахромеева, «примитивные 
«подставы» с разборками на дорогах 
скоро отомрут». Вернее, «крупняки» 
попытаются заняться грамотным отъе- 
мом денег у страховых компаний. 
А оставшиеся сегодня на дорогах «пос- 
ледние из могикан» - так это мелкие 
«щипачи», которых бояться не стоит. 
Ни до мордобоя, ни до открытого вымо- 
гательства дело доводить не будуі': про- 
ще подставить еще десяток «чайников», 
слупив с кгіждого по сотне баксов, чем 
судиться хотя бы с одним. 

А что думают по этому поводу стра- 
ховщики? Наверняка теперь «подставля- 
лы» повалили к ним за возмещением? 

- Попытки «раскрутить» страховую 
компанию были и остаются, - уверен 
Геннадий Семененков из департамента 
комплексного страхования «Ингосстра- 
ха». — Вопрос в том, как это делается. 


Как и все последние несколько лет, пер- 
венство держат не «подставлялы» (они 
предпочитают разбираться на месте), 
а мошенники, «моделирующие» ДТП. 
Оформляют все документы и бегом 
в страховую компанию за деньгами. 
«Прибыль» — пополам. Но, поверьте, 
во всех компаниях сегодня работают 
специалисты, которые могут отличить 
последствия аварии настоящей от дого- 
ворной. Хотя проблемы есть: до сих пор 
отсутствует единая база учета ДТП, 
к которой может иметь доступ каждый 
страховщик. Будет такая - окончатель- 
но уйдут и «подставлялы». 

На всякий случай в «Ингосстрахе» 
нам дали несколько полезных советов. 
Итак, если вы уверены, что вас подста- 
вили, немедленно звоните в милицию, 
службу спасения, друзьям и знакомьп^і. 
Запритесь в машине и не вступайте ни 
в какие переговоры с «подставлялами»! 
На все вопросы отвечайте, что машина 
застрахована. Чем больше вы проявите 
твердости и спокойствия, тем больше 
шансов, что лихие молодцы прекратят 
«разборки» и уедут. Возможно, попыта- 
ются угрожать, но огласка им ни к чему, 
поэтому, скорее всего, отправятся ис- 
кать того, кто посговорчивей. 

Глядишь, наступит светлое время, 
когда усилиями страховщиков «подста- 
влялы» исчезнут как класс. 

ВМЕСТО ЭПИЛОГА 

Так получилось, что один из участников 
рейда после трех дней нашего безус- 
пешного поиска вечером на своей «де- 
вятке» возвращался по МКАД домой. 
И вдруг заметил: на хвосте висит «Лада- 
112», без номеров, стекла наглухо зато- 
нированы. Вначале даже в голову не 
пришло, что это могут быть они, ведь 
мы их три дня безуспешно искали! Но 
на повороте с кольцевой в Ясенево - 


легкий удар справа. Поймали! «Двенад- 
цатая» яростно загудела и припаркова- 
лась у обочины. Из нее выскочил воль- 
нолюбивый сын Кавказа и словами 
и жестами показал, на сколько «попал» 
сотрудник ЗР. Действительно, левое 
крьшо «двенадцатой» бьшо сильно гоу- 
родовано, поворотника нет. «Спектакль 
начался», - понят автор, остановился, 
включил аварийку, выставил знак и 
быстренько осмотрел повреждения на 
своей машине. На заднем бампере 
«девятки» даже грязь не отскочила! Ме- 
жду тем водитель ВАЗ-2112, страшно 
ругаясь, звал на «разборку». Расстояние 
между машинами бьшо метров 60. ІѴг 
автор (зря что ли столько дней репети- 
ровал эту сцену!) взял мобильный теле- 
фон, сделал вид, что набрал номер. 
Потом прижал аппарат плечом к уху, 
а сам достал из багажника фотоаппарат. 
И тут свершилось чудо! Серебристая 
«Лада» с пробуксовкой сорвалась с мес- 
та и скрьшась вдали. Даже сфотографи- 
роваться на память не захотела... 

Но ведь тут рядом есть пост ДПС! 
Сразу с жалобой - туда: так и так, «под- 
ставлялы», надо всем постам приметы 
передать... «Вас где «подставили», на 
МКАД? - страж порядка многозначи- 
тельно поправил ремень автомата. - 
А моя территория - Ясенево; вот если 
бы вас здесь, тогда другое дело...» 

Далее диалог все больше напоминал 
эстрадную сценку: 

- У вас же есть связь, давайте на дру- 
гие посты информацию передадим! 

- А номер машины запомнили? 

- Не бьшо на ней никаких номеров! 

- Знаете, сколько таких машин в Мо- 
скве? 

- И что, у всех помято левое перед- 
нее крьшо и стекла тонированные? 

- Да что вы прицепились! - в конце 
концов не выдержал офицер. - Сколько 
раз выезжали по таким сигналам, но 
ничего доказать не смогли. И вообще, 
надо вначале там (жестом указав куда- 
то вверх -ред.) порядок навести, а по- 
том с нас спрашивать. 

Здорово получается! Значит, можно 
ничего не делать в ожидании, пока там, 
«наверху», что-то решат, определят и 
приказ по этому поводу ня п ишу т Мы 
же люди маленькие и поставлены тут 
с автоматом проверять наличие аптеч- 
ки. А борьба с «подставлялами» - дело 
самих потерпевших. Большое спасибо, 
что на помощь к ним пришли страхов- 
щики, и мошенники из этого «бизнеса» 
уходят, а те, кто еще остался, стали ос- 
торожнее и, как раньше, не наглеют. 
Только заслуі'и стражей порядка в том, 
что на дорогах стало чз^гь больше по- 
рядка, здесь нет. Увы... □ 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СУПРОТИВ МИЛИЦИИ: ГАРАЖНЫЕ ЗАМКИ 


ОХРАННИЦА ПО ИМЕНИ СУВАЛШ 

МИХАИЛ колодочкин " " 


■ и а гаражные ворота надо 
ставить только сувальд- 

I ■ питан М., раскладывая 
на лабораторном столе све- 
жеприобретенные изделия. 
- Почему? Да потому что все 
эти «английские» и им 
подобные замочки предна- 
значены только для очень 
хороших дверей: чуть пере- 
косит - и крышка... А где вы 
у нас видели гаражные воро- 
та без перекоса? 

Что ж, сувальдные - так 
сувальдные. Все шесть но- 
веньких замков относятся 
как раз к этому типу изде- 


лий. На соседнем столе без- 
различно спит «пыточное 
-приспособление» - обычно 
оно помогает «вести до- 
прос». Но пока обойдемся 
без кардинальных мер. 

ГДЕ ЖИВЕТ СУВАЛЬДА? 

Что такое С}вальда? Это, ска- 
жем так, подпружиненная 
пластина из стали, которая 
служит основным элементом 
кодового механизма. На всех 
фотографиях вскрытых зам- 
ков виден пакет этих самых 
сувальд - чем их больше, тем 
выше секретность замочка. 
Понятно, что вторым храни- 


телем кода является ключ с 
выступающими бородками. 
При взаимодействии ключа 
с с>вальдами каждая из них 
перемещается на определен- 
ную величину, открывая дос- 
туп к кодовому пазу. Если 
ключ «не тот», то стойка упи- 
рается в сувальд^»^ и замок не 
откроется. 

- Существует четыре 
класса замков, - в руках ка- 
питана М. у'же мелькает от- 
вертка, «раздевающая» про- 
веряемые замочки. - Четвер- 
тый класс - высший. Для 
замка второго юіасса по 
ГОСТ 5089-97 оговаривается 


минимальное время взлома, 
равное пяти минутам. Это 
немножко странно - время 
указано без учета применяе- 
мого инструмента! А если, 
извините, взорвать? Впро- 
чем, мы отвлеклись - начнем 
с самого простого. 

К самым простым госпо- 
дин капитан причислил пе- 
тербургского «Богатыря». 
И дело не только в довольно 
низкой цене - кстати, серь- 
езные импортные замки, 
по его мнению, начинают- 
ся примерно с 6000 «рэ»... 
Однако послушаем специа- 
листа. 


<1 Замок накладной 
* «Богатырь» 

1 

п Замок сувальдный 
^ универсальный 

1 

о Замок врезной сувальдный 
^ повышенной секретности 

1 

л Замок накладной сувальдный 
^ повышенной секретности 




■ Заявленный производитель - 

ООО «Ригель», С.-Петербург 

Ш Ориентировочная цена - 380 руб- 

■ Недорогой по нынешним временам 

замочек на поверку оказался совер- 
шенно заурядным изделием. Работать, 
в общем-то, будет (хотя ключик сделан 
весьма грубо), но на деле защитит раз- 
ве что от начинающего взломщика. 
Некаленые болты крепления, мягкие 
ригели, непродуманная механика - 
в итоге испугается как отмычек, так 
и ножовки. Впрочем, от замка 2-го 
класса защиты многого требовать и 
нельзя - так что, если руководство- 
ваться принципом «Все равно зале- 
зуті», вполне можно брать. ,. 

Ш Резюме: замок-теоретик. 


■ Заявленный производитель - ЗАО 

«СЕВВЕВ», С.-Петерб ург 

Ш Ориентѵіровочная цена - 500 руб. 

■ Петербургский «Цербер» сделан в 

целом неплохо. Закаленная квадрат- 
ная стойка, добротный ключик, ригель 
с твердой вставкой, продуманное кре- 
пление сувальд... В общем, с наскока 
не взять. Хорошо бы еще, чтобы изде- 
лие 4-го класса - наивысшего класса 
защиты - имело проваренный корпус 
и было снабжено приводами верти- 
кальных запоров, но - увы их нет. 
И прилагаемыми шурупчиками кре- 
пить серьезный замок, конечно же, 
нельзя - владелец гаража должен это 
помнить. 

И Резюме: можно доверять. 


■ Заявленный производитель - Сов- 
местное российско-итальянское пред- 
приятие ООО «Чиза-Зльбор», Боровичи 

Новгородской обл. 

Ш Ориентировочная цена - 440 руб. 

■ Никакой «заграницы» в конструкции 

не просматривается: надо полагать, 
соседи по планете просто акционирова- 
ли это общество. Но сделано все хоро- 
шо- и ключ понравился, и работает за- 
мочек довольно мягко, и взломостой- 
кость детально продумана. Пять мощ- 
ных ригелей, каленый шарик от вы- 
сверливания в стойке, аргонодуговая 
сварка, «уважаемые» пружины, защит- 
ная накладка над десятком сувальд - 
хорошо... 

И Резюме: понравился. 


■ Заявленный производитель - ФГУП 
ГНПЦ «Звезда-стрела» (Королев) по 
лицензии ООО «Ликчел» (Москва) 

Ш Ориентировочная цена - 1265 руб. 

■ Самое дорогое из представленньіх 

отечественньіх изделий досталось нам 
не в самой лучшей комплектации - 
опять-таки без вертикальных запоров. 
Тем не менее впечатление хорошее - 
весьма достойно, хоть и дороговато. 
Проваренный корпус, защита от вы- 
сверливания стоек, каленая защитная 
пластина над сувальдами, повышен- 
ная секретность - особо отметим 
очень мягкую работу «бизоновской» 
механики. Четвертый класс проявил- 
таки себя. 

Ш Резюме: понравился. 
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Они управляют сувальдами... Одни - лучше, другие - хуже, но 
в среднем сувальдный замок отличается мягкостью работы. 



Пыточный станочек. В руках палача - извините, эксперта - 
любой замок расскажет, хорошо ли его делали... 


Замок врезной 
сувальдный 


і 

і; 



■ Заявленный производитель - «Мот- 

тура Серратуре ди Сикурецца ІМоІ- 
йіга)», Италия 

И Ориентировочная цена - 2200 руб. 

■ Русскоязычная наклейка на коробке 

сообщает, что изделие соответствует 
ГОСТ 5089-97. Насчет сертификации - 
молчание. Отменное качество изготов- 
ления сувальд - каждая имеет ступен- 
чатый кодовый профиль, защищающий 
замок от вскрьпия отмычкой. Пружины 
- специальные, цилиндрические. А вот 
небольшая доработка псевдоитальян- 
цу не помешает - ну что стоит поса- 
дить в стойку ма-а-аленький такой ша- 
рик и тем самым защитить ее от вы- 
сверливания? 

И Резюме: рекомендуем. 




■ Заявленный производитель - «Мот- 

тура Серратуре ди Сикурецца (Моі- 
Шга)», Италия 

Ш Ориентировочная цена - 2050 руб. 

■ Еще один замок Фто класса типа «а- 

ля Италия» без признаков сертифика- 
ции - практически такой же, как и пре- 
дыдущий. Но... но совсем не такой! Та 
же механика на сей раз упрятана в со- 
вершенно другой корпус, для гаражных 
дел неприемлемый. Непроваренная 
разрезная коробочка откровенно слаба 
- она не выдержит даже классического 
«выдавливания». Да и защитных шари- 
ков опять-таки нет. Ставить такой на га- 
раж, да и на двери, открьвающиеся 
внутрь, тоже не стоит. 

И Резюме: не для гаражных дел... 



- Обыкновенный деше- 
вый замочек второго класса, 
- комментирует капитан М. - 
И открывается довольно лег- 
ко, и сертификат имеется, да 
только вот игрушечный он 
какой-то. . . К тому же ключик 
грубо сделан, а крепежные 
болты совсем мягкие: не- 
сколько ударов зубилом - и 
все! Можно и покультурнее 
поработать: он еще отмычек 
боится. Берете пустой ключ 
без насечек, создаете натяг, а 
затем отмычкой начинаете 
поочередно выставл5пъ су- 
вальды в нужное положе- 
ние.. . Был бы вот этот штифт 
не круглый, а квадратный, 
пришлось бы повозиться по- 
дольше, а здесь - запросто. 

Впрочем, отмычка для та- 
кого изделия - слишком 
большая честь. Куда более 
приятный подарок жулику - 
штатная «открьгеалка» с вну- 
тренней стороны. «Откры- 
валка» сидит на оси, а ось - 
сквозная... И если просвер- 
лить «с улицы» одну-единст- 
венную дырочку и провер- 
нуть эту ось снаружи, то ни 
ключ, ни отмычки уже и не 
понадобятся. Что и проде- 
монстрировал в течение ми- 
нуты наш «сенсей»... 

Как найти место для свер- 
ления нужной дырочки? 
Проще простого - с помо- 
щью шаблона. Заходит к вам 
в гараж некая личность и 


что-нибудь просит - отверт- 
ку на пару минут или водицы 
испить... А пока вы суети- 
тесь, личность спокойно ос- 
матривает ваши ворота с из- 
нанки, оценивая тип приме- 
ненного замочка. Затем в 
спокойной обстановке нуж- 
ный шаблон извлекают из 
«коллекции» и прикладыва- 
ют снаружи к замочной сква- 
жине - остается взять в руки 
дрель... Кстати, точно таким 
же способом высверливают- 
ся нужные стойки и прочие 
«болевые точки» пригово- 
ренного замочка. 

- А вот в «Цербере» все 
стойки закаленные, - заме- 
чает «сенсей». - И не только 
стойки, но и ригели, точнее - 
один из них. Обратите вни- 
мание - Б нем размещен спе- 
циальный вкладыш, так что 
пилить будете долго... И 
- ключик здесь получше - все- 
таки 4-й класс. А БОТ в замке 
«Чиза-Эльбор» для защиты 
от высверливания использу- 
ются каленые шарики, раз- 
мещенные внутри стойки. 
Более того, пакет сувальд 
здесь находится под защит- 
ной накладкой, которая то- 
же прошла закалку. Само со- 
бой, что ригели тоже кале- 
ные - это, в общем-то, нор- 
мальное явление для запор- 
ного изделия. 

Если судить по цене, то 
лучшим из отечественных 
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Прежде чем использовать по назначению крепежный бол- 
тик, чиркните по нему напильником. Если посыплется сггруж- 
ка - в отставку! 



Подобное отверстие в торце ригеля - верный признак фир- 
менной каленой вставки, врага ножовки. Разработчики счита 
ют, что одной такой вставки достаточно... 


замков на этот раз должен 
был стать «Бизон» - четы- 
рехзначная сумма, надо ду- 
мать, сулит какие-то преи- 
мущества... Что ж, замок 
действительно хороший: 
проваренный корпус, зака- 
ленная защита десятка су- 
вальд, «правильные» стой- 
ки, мощные ригели, грамот- 
ный ключ. Так и должно 


О 



быть - по упомянутому вы- 
ше стандарту изделие 4-го 
класса обязано сопротив- 
ляться взлому от 15 до 30 
минут. Отметим, что «Би- 
зон» существует и в более 
предпочтительном варианте 
- с дополнительными верти- 
кальными тягами. Впрочем, 
он и так слишком дорогой... 
Однако впереди - импорт. 


X 



- А вот здесь сертифика- 
цией и не пахнет! - добрался 
до итальянской «Моттуры» 
наш эксперт. - Как бы это 
сказать... в общем, изделие 
хорошее, но немножко недо- 
деланное, что ли... Впрочем, 
смотрите сами. Работает 
очень мягко, кодовый меха- 
низм грамотный - на каждой 
сувальде сделаны ложные 
ступеньки от подбора от- 
мычкой. И пружины фир- 
менные... Но вот типичная 
заграничная беда - о кодо- 
вых комбинациях они дума- 
ют, а про обыкновенную 
дрель почему-то забывают! 
Такой замок высверливается 
запросто! А ведь не хватает 
пустячка - разобрать да за- 
пихнуть в каждую стойку по 
каленому шарику... Даже в 
гаражных условиях возни 
минут на пятнадцать - на 
клей можно не сажать. А в 
целом - очень рекомендую! 
Чего, к сожалению, не могу 
сказать вот об этом. . . 

В руках у «сенсея» еще од- 
на «Моттура», явно из той же 
«бочки». Механика та же - 
так в чем же разница? 

- В том-то и дело, - пояс- 
няет эксперт, - что никому 
не приходит в голову сравни- 
вать два одноименных изде- 
лия. А зря - замковая часть 
у них, действительно, одина- 
ковая, а вот корпуса абсо- 
лютно разные. Врезной за- 
мок сделан нормально, а вот 


накладной никуда не годит- 
ся. Корпус - как консервная 
банка: хоть бы щели прова- 
рили как следует! А в таком 
варианте достаточно на 
створку ворот посильнее на- 
давить, он и не выдержит. 
Более того - его и на квар- 
тирную дверь ставить не 
нужно. А жаль - сувальды 
действительно хорошие. . . 

ЧЬИ СУВАЛЬДЫ 
ЛУЧШЕ? 

Речь, конечно, не о суваль- 
дах, а о замках в целом. Что 
ж, давайте выбирать. «Бога- 
тырь» - несерьезный, на- 
кладная «Моттура» - вдвойне 
несерьезная (за такие-то 
деньги!), а вот остальные из- 
делия вполне заслуживают 
внимания. Краткое резюме 
по каждому замку приведено 
под соответствующим фото. 

- А вообще, люди какие- 
то странные! - неожиданно 
подводит итог капитан М. - 
Тратят тысячи долларов на 
автомобиль и не хотят вы- 
кроить лишние пятьсот руб- 
лей на нормальный гараж- 
ный замок. Ну не понимаю 
я этого! 

Честно говоря, понять это 
действительно трудно. . . □ 

Редакция благодарит 
лабораторию испытаний ГУ 
«ЦСА ОПС» ГУВО МВД России 
за помощь в подготовке 
статьи. 


Как просверлить в гаражной створке нужную дырку и нокау- 
тировать замок с первой попытки? Нужен один из вот таких 
шаблонов - прикладывают его снаружи к замочной скважине 
и сверлят. А чтобы знать, каким из шаблонов воспользовать- 
ся, опытный жулик должен случайно заглянуть в ваш гараж 
и бросить беглый взгляд на створку ворот. 
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что ПОКАЗЫВАЮТ АЛКОТЕСТЕРЫ 


МЕНЩУ ПЕРВОЙ И ВТОРОЙ 

АРКАДИЙ КОЗЛОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР САДОВНИКОВ 


Х леб нужен, конечно, черный, свежий, с хру- 
стящей корочкой. Резать его будем ломтя- 
ми, не жалея. На кусок положим рядком 
пряную килечку, посыплем ее мелко наре- 
занным зеленым лучком. Вскроем баночку креп- 
ких огурцов домашнего посола, накромсаем 
копченое сальце. И только потом водрузим на 
капот, укрытый скатертью, ее, запотевшую. 

...Цдва опрокинули по первой, как в проем 
гаражной калитки нырнула пушистая голова с 
косичками и звонко обьявила; «Пап! Тебя мама 
зовет! К нам бабушка приезжает, встречать на- 
до!». Вот тебе и Юрьев день! Посидели, назы- 
вается. Сейчас ехать придется, а рюмка - не во- 
робей, пролетела - не вынешь. Конечно, 70 
грамм - сущий пустяк. А вдруг инспектор с тру- 
бочкой попадется? Да чего там трубочка - сей- 
час у них приборы какие-то появились, говорят. 
Вот бы проверить, что я там надышу... 

У кого не бывало в жизни подобных ситуа- 
ций? Когда вроде и трезв, и садиться за руль 
приходится. Вот давайте и займемся провер- 
кой - узнаем, где она, граница, отделяющая 
выпившего человека от пьяного. А заодно 
проверим приборы, которыми можно замерить 
пары алкоголя в выдыхаемом воздухе, - 
сейчас их продают, разных цен и размеров. 
Нас интересуют в первую очередь относитель- 
но недорогие, непрофессиональные, те, кото- 
рые скорей всего и купит (или получит в пода- 
рок) среднестатистический автомобилист. 
Проверить алкотестеры нам помогут профес- 
сионалы-наркологи. 

Наркокабинеты вооружены хорошо - туг те- 
бе и экспресс-анализ крови и мочи, и серьезные 
алкотестеры, и приборы, на которых их калибру- 
ют (обычной отверткой). Профессиональный те- 


стер (скажем, «Алкосенсор IV») устроен так, что 
проверяет воздух из глубины легких. Дуть в спе- 
циальный разовый мундштук приходится доста- 
точно сильно - иначе не сработает. После се- 
кундной паузы начинается замер. Задержка для 
того, чтобы прогнать воздух изо рта и трахеи, а 
анализировать только из альвеол. 

Электрохимический датчик работает весьма 
избирательно, реагируя только на алкоголь. 
Причем не важно, что выпито - водка, вино, са- 
могон, одеколон. Есть спирт - покажет. Однако 
такие приборы весьма дороги - более тысячи 
долларов. С их помощью мы лишь проверим по- 
казания бытовых алкотестеров. Таковых у нас 
всего три - выбирали по точности. Это корей- 
ские «/Ѵікоскан» АІ-2000 (АІсозсап) и АІ-2500 
ценой 1650 и 2170 руб. и японский «Социак» 
(Зосіас) 8С-102 за 7500 руб. Трубочки «Контроль 
трезвости» (комплект стоит 50-100 руб.) обош- 
ли стороной - работают они надежно, зеленея 
при 0,3 промилле. Чего их проверять? Бери да 
пользуйся. Одна беда - точности маловато. 

Электронные приборчики призваны показы- 
вать содержание этанола в выдькаемом возду- 
хе. Мундштуком похвастаться не может ни 
один - дуть надо прямо в отверстие датчика с 
расстояния 1 см. Сенсор у всех - полупроводни- 
ковый, а значит, неизбирателен (может реагиро- 
вать не только на этанол) и недолговечен. Про- 
изводитель этого и не отрицает - срок службы 
приборов ограничен примерно 350 замерами. 
Зато по инструкции требует «ежеквартальный 
профосмотр и, в случае необходимости, на- 
стройку». Любопытства ради один «Алкоскан» 
мы разобрали и обнаружили тройку микросхем 
да кварцевый генератор. И никаких регулиро- 
вочных элементов. 



ОФИЦИАЛЬНО: 

Перечень алкотестеров, разрешенных 

к применению в медицинской практике 

Минздравом России; 

■ АКПЗ-01 , Жигулевск 

■ Аісоіеэі, фирма Огадег $а1е1у АС, Герма- 
ния 

■ Ііоп Аісотеіег ($0-400, 80400Р, 8-02, 
500), фирма Уоп ІаЬогаЮгіез, Велико- 
британия 

■ ЕЙтуІотеРе/АІсосІооэе, фирма 8еге8, 
Франция 

■ АІсо-зепзог IV, фирма Іптохітеіегз, США 

■ Аіегі Э4Х, фирма АІсоІю! СоиШегтеазиге 
Сузіетз, Канада 


Заключение о том, что водитель пьян, мо- 
жет дать только кабинет наркологической 
экспертизы. Причем кровь на анализ врач 
может и не брать. Зато может попросить до- 
стать пальцем кончик носа, поставить клиен- 
та в позу Ромберга, изучитъ зрачки и т. д. 


Алкометрические критерии опьянения, про- 
милле (тысячная часть числа); 


■ допустимая степень 


опьянения 

0,3-0,5, 

■ легкая степень 


опьянения 

0,5-0,8 

■ средняя степень 


опьянения 

1,8-3 

■тяжелая степень 


опьянения 

3-4 

■ алкогольная кома 

свыше 4 


Как и у любого прибора, у алкотестера есть 
погрешность измерения. Для профессио- 
нальных производитель гарантирует 3%. 
На практике тестер настраивают с учетом 
1 0% погрешности. В пользу клиента. 
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ГОВОРЯТ... 

...можно обманутъ апкотестер, если водку 
не питъ естественным способом, а ввести ее 
внутрь нестандартным путем. Скажем, че- 
рез клизму. Мол, и пахнутъ будет не изо рта. 
На самом деле не важно, каким путем алко- 
голь попадет внутрь, пусть даже закапыва- 
нием в нос. Важно одно: есть в крови градус 
- будет он и в вьщыхаемом воздухе. 

. . .апкотестер ^эабатывает на кефир, квас, 
кумью и даже на больные зубы. Стало 
бьпъ, прибор может сильно вратъ. Это 
лишь легенда. Прибор реагирует только на 
пары спирта. На перекисший кефир, кумыс 
он может сработать лишь в том случае, ес- 
ли в них появился алкоголь. Отметим и пе- 
ребродивший сок, превратившийся в вино. 


ЛЮБОПЫТНО 

У среднего человека при содержании алко- 
голя в крови около 1 ,5 промилле начинает- 
ся рвота, при трех - он может потерять со- 
знание, при четырех - его ждет кома и пре- 
кращение дыхания. Хотя случаются исклю- 
чения. 

В печени человека есть особый фермент 
алкогольдегидрогеназа, отвечающий за 
разложение спиртов. Количество его у раз- 
ных людей различное. У китайцев его почти 
нет, а у славян очень много. 

Алкотестеров в ГАИ совсем мало. В 2002 го- 
ду ГАИ Москвы приобрела 20 приборов - по 
два на округ. По слухам, инспекторы порой 
покупают такие приборы за свой счет. 


ЛЮБИТЕЛЮ ВЫПИТЬ: 

Если вы никак не можете отказаться от 
рюмки, а захмелеть просто нельзя, выпей- 
те таблетку лимонтара, биотредина или 
глицина (глицин и биотредин надо класть 
под язык, как валидол). Если в загашнике 
лекарства нет, проглотите 10-20 таблеток 
активированного угля. Если нет и угля - 
сойдет вареный картофель, чем больше — 
тем лучше. Вопреки расхожему мнению, ни 
растительное масло, ни сырые яйца, ни 
пельмени от опьянения не спасают. 

Любые таблетки серии «антиполицай» со- 
вершенно не влияют на показания алкоте- 
стеров, они лишь меняют запах. Человека с 
их помощью обмануть еще можно, прибор 
-нет. 


Из неофициальных источников (один инспе- 
ктор рассказал): если сильно откашляться 
непосредственно перед замером, апкотв- 
ствр покажет процентов на 10-15 ниже. 



киввЕв 


№кггокЕ$5и; 


что ПОКАЗЫВАЮТ АЛКОТЕСТЕРЫ 


Проверку проводили газогенератором «Ток- 
ситест» (Тохііезі) - тем самым, с помощью ко- 
торого настраивают алкометры наркологи. Не- 
мецкий аппарат выдает струю эталонного пе- 
регара любой густоты. Для перестраховки в хо- 
де эксперимента несколько раз перепроверяли 
и его - фирменным «Алкосенсором IV». 

В первом приближении приборы оставляют 
приятное впечатление - компактны, эргономич- 
ны. Два с цифровой шкалой - заявка на точ- 
ность показаний, третий - АІ-2000 - с линейкой 
светодиодов, размеченной от 0,02 до 0,1 ВАС 
(ВАС — ВІооб АІсоМоІ СопсеШгаІіоп — процент со- 
держания алкоголя в крови. 1 ВАС = 10 промил- 
ле) - просто и понятно. Правда, диапазон мало- 
ват. Хотя... нам интересна роковая цифра 0,5 - 
именно с этой отметки человека могут объя- 
вить пьяным. 

Пуск! Нажимаем кнопку (она единственная 
на всех наших приборах) - и процесс пошел. 
«Корейцы» стартуют со звуковым сигналом - 
значит, подготовка к работе началась, прибор 
самодиагностируется, очищает и выводит на 
режим сенсор. Раздался второй сигнал - пора 
дутъ. Японский прибор работает молча, зато 
ощутимо быстрее выходит в режим ожидания. 
Что ж, заставим поочередно приборы «нюх- 
нутъ» из аппарата. 

Результат неутешительный. Во-первых, все 
тестеры срабатывают при относительно сла- 
бом потоке воздуха. Во-вторых, совсем без за- 
держки. Это значит, что у живого человека бу- 
дет замеряться вовсе не альвеолярный выдох. 

И в-третьих, показания сильно зависят от того, 
как алкотестер держать - на каком расстоянии 
и под каким углом. Инструкция требует «подне- 
сти к губам», не уточняя как близко. Методом 
проб и ошибок мы выяснили, что наиболее точ- 
ный результат дает расстояние 1 см, причем 
прибор надо держатъ строго перпендикулярно 
потоку воздуха и мимо отверстия с сенсором не 
промахиваться. Продуть прибор губами с такой 
точностью вряд ли получится, туг и трезвый-то 
не попадет. 

Пытали алкотестеры долго и с пристрасти- 
ем, строили таблицы, рисовали графики. А ре- 
зультат один: врут. И сильно. «Алкоскан» АІ- 
2000 вместо эталонных 0,85 промилле показы- 
вал 0,7, АІ-2500 стабильно высвечивал 0,6. А 
«Социак» просто пьпался угадать, бессистемно 
меняя показания в диапазоне от 0,5 до 0,7 про- 
милле. При других концентрациях картина ме- 
нялась мало. С такими погрешностями (до 40%) 
о точности говоритъ не приходится. Тогда зачем 
нужен дешевый алкотестер? Да ни за чем. Раз- 
ве что гаишнику сгодится. 

...А тещу я встретил в тот раз на такси, чтоб 
за руль выпивши не садиться. □ 

Редакция благодарит за содействие 
Алексея СМИРНОВА, зав. химико- 
токсикологической лабораторией 
наркологической клинической больницы 
№ 17 г Москва, кандидата 
фармакологических наук. 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


ОТВЕТЫ ГИБДД 



При постановке на учет ВАЗ- 
21 083 инспекторы обнаружили, 
что номер кузова переварен. У 
меня изъяли документы, хотя 
машину оставили. Сказали: 
«Жди экспертизы». Почему до 
проведения экспертизы, на ко- 
торую меня не вызывают уже 
месяц, я не могу пользоваться 
автомобилем? 

В соответствии со ст. 15 
Федерального закона «О 
безопасности дорожного 
движения» допуск транс- 
портных средств к участию 
в дорожном движении осу- 
ществляется путем их реги- 
страции и вьщачи соответ- 
ствующих документов (име- 
ются в виду регистрацион- 
ные документы ТС, преду- 
смотренные пунктом 2.1.1 
ПДД). Согласно подпункту 
12 «3» Положения о Государ- 
ственной инспекции безо- 
пасности дорожного движе- 
ния Министерства внутрен- 
них дел Российской Федера- 
ции (утверждено Указом 
Президента Российской Фе- 
дерации от 15 июня 1998 г. 
№ 711) Госавтоинспекция 
для вьшолнения возложен- 
ных на нее обязанностей 
имеет право не допускать к 
участию в дорожном движе- 
нии путем отказа в регист- 
рации и выдаче соответству- 
ющих документов автомо- 
тотранспортные средства и 
прицепы к ним, «имеющие 
скрытые, поддельные, изме- 
ненные номера узлов и аг- 
регатов». 

Сроки проведения соот- 
ветствующих экспертиз не 
относятся к компетенции 
Госавтоинспекции и зависят 
от возможностей экспертно- 


НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ 
ОТВЕЧАЕТ ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ 
ГИБДД МВД РФ, НАЧАЛЬНИК 
НАУЧНО- 

ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 

АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


криминалистических под- 
разделений органов внут- 
ренних дел. 

Мой отец - гражданин Респуб- 
лики Беларусь - выписал мне 
генеральную доверенность на 
3 года на свою «Ауди-М». Могу 
ли я, будучи грахеданином Рос- 
сии, управлять автомобилем 
без таможенного оформле- 
ния? Если да, то каким обра- 
зом оформить страховку 
ОСАГО? 

В соответствии с Тамо- 
женным кодексом Россий- 
ской Федерации товары 
и транспортные средства, 
ввозимые на ее террито- 
рию, подлежат обязательно- 
му таможенному оформле- 
нию, поэтому пользоваться 
автомобилем вы имеете 
право только после оформ- 
ления его временного ввоза 
(таможенные пощлины и 
налоги в этом случае не уп- 
лачиваются). Однако лица, 
постоянно проживающие на 
территории Российской Фе- 
дерации, могут ввозить 
транспортные средства на 
срок не более 6 месяцев, по 
истечении которых ТС 
должны быть вывезены за 
пределы страны. Согласно 
Федеральному закону от 25 
апреля 2002 г. № 40-ФЗ «Об 
обязательном страховании 
гражданской ответственно- 
сти владельцев транспорт- 
ных средств» соответствую- 
щая обязанность распро- 
страняется на владельцев 
всех ТС, используемых на 
территории Российской Фе- 
дерации, в том числе и вве- 
зенных временно. При этом 
договор обязательного стра- 


хования заключается на 
весь срок временного ис- 
пользования транспортного 
средства (но не менее чем 
на 15 дней). 

Могу ли я выписать доверен- 
ность на снятый с учета авто- 
мобиль (номера «Транзит» 
имеются)? 

Да, можете. Гражданский 
кодекс Российской Федера- 
ции не предусматривает ог- 
раничений по передоверию 
собственником права поль- 
зования и распоряжения 
принадлежащим ему дви- 
жимым имуществом иным 
лицам. 

Почему инспекторы ДПС не 
разрешают мне парковаться 
на тротуаре около места рабо- 
ты, ведь никаких запрещаю- 
щих знаков нет? 

Согласно пункту 12.2 
Правил дорожного движе- 
ния (в редакции постанов- 
ления Правительства Рос- 
сийской Федерации от 25 
сентября 2003 г. № 1090) 
стоянка на краю тротуара, 
граничащего с проезжей ча- 
стью, разрешается только 
в местах, обозначенных зна- 
ком 5.15 «Место стоянки» 
с одной из табличек 7.6.2, 
7.6.3, 7.6.6-7.6.9, показыва- 
ющих способ постановки 
транспортного средства на 
стоянку. 

На собственном КамАЗе ино- 
гда перевожу для личных це- 
лей дизельное топливо в боч- 
ках по 200 литров. В последний 
раз при перевозке двух таких 
бочек инспектор изъял води- 
тельское удостоверение, зая- 
вив, что я не имею права так 
перевозить опасные грузы. 
Прав ли инспектор? 

Основным нормативным 
правовьпч актом, регламен- 
тирующим перевозку опас- 
ных грузов на территории 
Российской Федерации, яв- 
ляются «Правила перевозки 
опасных грузов автомобиль- 
ным транспортом» (утвер- 
ждены приказом Минтранса 
России от 8 августа 1995 г. 
№ 73, зарегистрированы 
в Минюсте России 18 декаб- 
ря 1995 г., регистрационный 


№ 997). Однако эти правила 
не распространяются на пе- 
ревозку ограниченного ко- 
личества опасных веществ 
на одном транспортном 
средстве (в этом случае ее 
рассматривают как перевоз- 
ку неопасного груза). Для 
определения такого количе- 
ства опасного груза конкрет- 
ного вида могут использо- 
ваться требования Европей- 
ского соглашения о между- 
народной дорожной перевоз- 
ке опасных грузов (ДОПОГ), 
к которому Российская Феде- 
рация присоединилась 
в 1994 году. Не вдаваясь в 
подробности, отметим, что 
для дизельного топлива та- 
кое количество составляет 
1000 л. Поэтому в данном 
случае претензии сотрудни- 
ка ГИБДД необоснованны. 

Отреставрировал мотоцикл 
М-1М 1959 года выпуска. Какой 
транспортный налог надо пла- 
тить, ведь его мощность неиз- 
вестна? 

Для получения официаль- 
ной информации о мопщости 
двигателя указанного транс- 
портного средства советую 
обратиться в организацию- 
изготовитель или ВНИИМо- 
топром по адресу: 142207, 
Московская обл., г. Серпухов, 
Борисовское ш., 17. 

С какой максимальной скоро- 
стью можно ехать по террито- 
рии гаражного кооператива? 

Правила дорожного дви- 
жения не регламентируют 
допустимую скорость в дан- 
ном частном случае, однако 
при выборе скорости води- 
тель должен руководство- 
ваться пунктом 10.1 Правил, 
то есть учитьтать интенсив- 
ность движения, особенно- 
сти и состояние транспорт- 
ного средства и груза, до- 
рожные и метеорологиче- 
ские условия, в частности, 
видимость в направлении 
движения. Однако имейте 
в виду, что в случае нахожде- 
ния гаражного кооператива 
в пределах жилой зоны или 
дворовой территории ско- 
рость движения согласно 
пзнкту 10.2 не должна пре- 
вышать 20 км/ч. 
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ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ: ДМИТРИЙ МИТРОШИН. ИЛЛЮСТРАЦИИ: СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



автомобиля попросил водителя остановиться, 
чтобы купить сигареты. Где это 
предпочтительнее сделать? 

1 - в месте А 2 - в месте Б 

3 - не имеет 4 - остановка запрещена 

значения в обоих местах 



іі. Водитель легкового автомобиля собирается 
начать движение, а водитель грузового — остано- 
виться. Кто из них должен уступить дорогу? 

5 - водитель грузовика 

6 - водитель легкового автомобиля 



III. 9 мая. Габариты не позволяют водителю автопоезда вы- 
полнить поворот из крайней правой полосы. 

В этой ситуации он: 

7 - не имеет права выполнять маневр 

8 - проедет первым 

9 - проедет вторым 



IV. В какой последовательности проедут транспортные 
средства, если светофоры на перекрестке выключены? 

10 - легковой и грузовой автомобили одновременно, мопед 

1 1 — грузовой автомобиль, мопед, легковой автомобиль 

12 - мопед, легковой и грузовой автомобили одновременно 





VIII. На перекрестке включен мигающий желтый режим светофоров. 
Водитель какого автомобиля, выполняя обгон, нарушает Правила? 

24 — обоих 25 — синего 26 — красного 27 - никто не нарушаеі 


V. Водитель автобуса с пассажирами обгоняет грузовой ав- 
томобиль, движущийся с максимально разрешенной для не- 
го скоростью. Кто из водителей нарушает Правила? 

13 -водитель 14 -водитель 15 -оба 16 -оба 

автобуса грузового авто- нарушают не нарушают 


VII. Кто первым проедет узкий уча- 
сток? 

21 - мото- 22 - вело- 23 - имеют 
цикл ист сипедист право дви- 


VI. На каком из участков движение грузового автомобиля 
при фактической массе 4 т и разрешенной максимальной 
7 т со скоростью 70 км/ч противоречит Правилам? 

17 -на всех 18 -научает- 19 -научает- 20 -только 
участках ках А и Б ках Б и В 


Ответы на с. 265 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


шгая с одним НЕИЗВЕСТНЫМ 


СЕРГЕИ СМИРНОВ, ЮРИСТ ЗР 

Д ень был, что назьтается, рядовым 
- работы, как всегда, по горло. Ма- 
ксим 3. целый день мотался по 
Москве на своей рабочей «четвер- 
ке». Ближе к вечеру он подъехал к све- 
тофору на перекрестке у Москворецкой 
набережной. Горел зеленый сигнал, 
Максим находился в среднем ряду, поэ- 
тому, не снижая скорости, продолжил 
движение. Для встречных горел крас- 
ный, несколько машин замерли в ожи- 
дании разрешающего сигнала. Уже 
проехав перекресток, Максим почувст- 
вовал резкий удар в левую заднюю 
часть автомобиля. В доли секунды «чет- 
верку» занесло - она вылетела на 
встречную полосу, где ударилась снача- 
ла в ВАЗ-2115, затем в БМВ и замерла. 

Оказалось, виновником аварии стал 
светлый «Мерседес», который рванул 
на запрещающий сигнал светофора, 
развернулся через двойную раздели- 
тельную линию, где и зацепил «Жигу- 
ли» Максима. Видимо, «Мерседес» при 
этом серьезных повреждений не полу- 
чил, поэтому водитель счел за благо... 
быстро сіфыться. Да, его видело множе- 


ство свидетелей, но - увы! - в суматохе 
никто не запомнил номер. 

БЕЗ ВИНЫ ВИНОВАТЫЙ 

Довольно быстро на место аварии при- 
бьш наряд ДПС. Как и положено, у всех 
участников собрали объяснения, со- 
ставили схему. А через месяц Максим 
получил постановление ГИБДД о том, 
что административное дело в его отно- 
шении закрыто «в связи с отсутствием 
состава административного правона- 
рушения». Проще говоря, сотрудники 
милиции не обнаружили его вины 
в аварии (за что большое спасибо; 
впрочем, других вариантов из дела и 
не вытекало). Правда, в ГАИ напосле- 
док «обрадовали»: чинить машину 
придется за свой счет, поскольку ви- 
новник скрылся с места ДТП и найти 
его не представляется возможным (де- 
ло было буквально за несколько дней 
до вступления в силу закона об обяза- 
тельном страховании). В общем, хоро- 
шего мало. Но главное - сам жив-здо- 
ров, никого не покалечил, а «железо» 
и починить можно... 


Но злоключения Максима на этом 
не закончились. Через несколько не- 
дель он получил письмо от одного из 
участников аварии - Тамары И., владе- 
лицы БМВ-525. Она... требовала воз- 
местить ущерб от аварии в сумме 70 
тыс. руб.! А не согласится добровольно 
- передаст докзт^іенты в суд. Очевидно, 
Тамара решила: коль скоро виновника 
не найти (повторю, никто не запомнил 
номер «Мерседеса»), почему бы не от- 
ремонтироваться за счет незадачливо- 
го владельца «четверки». Женщина 
оказалась напористой, к тому же юри- 
дически и психологически подкован- 
ной: в тексте фигурировали фразы «не- 
избежность возмещения ущерба», 
«вам придется мне выплатить деньги 
независимо от того, кто виноват изна- 
чально - это вам объяснят в любой 
юридической консультации», «наш ад- 
вокат, который ведет это дело, взялся 
за него уже потому, что оно совершен- 
но беспроигрышное», «в суде я предъя- 
влю требования в несколько раз боль- 
ше» и т. д. Расчет, видимо, бьш один - 
запутать Максима и убедить его выпла- 
тить деньги на ремонт БМВ. 

С этим письмом 3. и пришел в ре- 
дакцию «За рулем». Ознакомившись с 
документами, мы посоветовали Мак- 
симу не волноваться, а на претензию 
не отвечать. Дело в том, что по дейст- 
вующему законодательству (статьи 
1064, 1079 ГК РФ) вред, причиненный 
в результате взаимодействия источни- 
ков повышенной опасности их вла- 
дельцам, возмещается на общих осно- 
ваниях. То есть, чтобы вести речь о 
возмещении ущерба, владелице БМВ 
необходимо доказать, что именно по 
вине Максима произошло дорожно- 
транспортное происшествие. Однако 
все участники столкновения показали, 
что «Мерседес» светлого цвета, скрыв- 
шийся с места аварии, в нарушение 
требований ПДД развернулся через 
сплошную двойную линию разметки - 
после чего он и врезался в автомобиль 
ВАЗ-21043, которым управлял Мак- 
сим. А уже от удара «четверку» зане- 
сло, и она вылетела на встречную по- 
лосу. Этот факт зафиксировал в прото- 
коле инспектор ГИБДД, оформлявший 
аварию. То есть выезд Максима на 
встречную полосу был связан с нару- 
шением Правил неизвестным водите- 
лем «Мерседеса». А раз вины Максима 
в ДТП нет, то и все претензии к нему 
беспочвенны. 
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СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


В ПОИСКАХ «КРАЙНЕГО» 

Но Тамара, видимо, так не считала и ре- 
шила идти до конца. Через месяц Мак- 
сим получил судебную повестку и ко- 
пию искового заявления. В нем Тамара 
обосновала вину Максима тем, что он 
якобы не справился с управлением, по- 
этому виноват в причинении ущерба. 
В доказательство владелица БМВ ссы- 
лалась на рапорт инспектора ГИБДД, 
который указал, что «...водитель авто- 
мобиля ВАЗ-21043 после столкновения 
с автомобилем «Мерседес» не справил- 
ся с управлением и выехал на встреч- 
ную полосу...». 

В отзыве на исковое заявление, ко- 
торое я сразу же напргівил в суд, указал, 
что запись инспектора ГИБДД (о том, 
что Максим не справился с управлени- 
ем) не может расцениваться как дока- 
зательство виновности. Другое дело, ес- 
ли бы имелось заключение экспертизы 
о том, что Максим 3. имел техническую 
возможность избежать столкновения, 
но не сделал этого. Такого документа не 
было. На всякий сл)діай я посоветовал- 
ся со знакомыми экспертами, показал 
им схему ДТП, объяснения участников. 
Ответ был таким, как я и ожидал. С тех- 
нической точки зрения ДТП произошло 
из-за удара автомобиля «Мерседес» 
в левое заднее крыло «четверки». При 
этом водитель ВАЗ-21043 не имел воз- 
можности избежать столкновения ни 
с «Мерседесом», ни с другими автомо- 
билями. С чем, кстати, согласился вла- 
делец ВАЗ-2115, который никаких тре- 
бований к 3. не выдвигал. 

Однако районный судья Л. Зайцева 
(увы, в судебной практике такое слу- 


чается сплошь и рядом...) не пожелала 
разбираться в тонкостях. Она даже не 
стала вызывать на судебное заседание 
всех участников происшествия, чтобы 
выяснить обстоятельства дела. Един- 
ственный вопрос, который почему-то 
заинтересовал служительницу Феми- 
ды: почему Максим не принял никаких 
мер для розыска «Мерседеса»? Я попы- 
тался было объяснить, что вообще-то 
по закону розыск скрывшихся с места 
ДТП автомобилей и их владельцев - 
обязанность ГИБДД и милиции, но су- 
дья даже не дослушала. Все заседание 
продлилось полчаса, затем было объя- 
влено решение: взыскать с Максима в 
пользу истца сумму материального 
ущерба. Надо сказать, Тамара свою уг- 
розу выполнила: теперь в деле фигури- 
ровала сумма 230 тыс. руб. Кроме оп- 
латы ремонта, сюда вошли и услуги ад- 
воката, и огромный моральный 
ущерб, который нанес женщине води- 
тель ВАЗ-21043 (судья, правда, все-та- 
ки «смилостивилась» и уменьшила 
сумму до первоначальных 70 тыс.). 

В общем, мало того, что Максим сам 
пострадал, так его еще обязали и ущерб 
владелице БМВ возместить. Словом, 
нашли «крайнего». . . 

В ПОИСКАХ СПРАВЕДЛИВОГО 
СУДЬИ 

Естественно, такое решение нас не уст- 
роило. Да и кто согласится вот так, ни 
с того ни с сего оказаться в роли козла 
отпущения! Поэтому я тут же направил 
кассационную жалобу в Московский го- 
родской суд. Впрочем, особых надежд 
на отмену решения я не питал и был го- 


КОММЕНТАРИЙ ОТДЕЛА 
АВТОМОБИЛЬНОЙ ЖИЗНИ 

Время от времени с экранов телевизоров 
нас призывают за кого-то «голосовать 
сердцем» или «довериться чувствам» при 
выборе сорта пива. Звучит, конечно, краси- 
во и, может бьпъ, вполне оправданно, ко- 
гда речь идет, скажем, о покупке продук- 
тов или предметов первой необходимости. 
Но каждый понимает, что недопустимо 
подходить с теми же мерками к тому, что 
касается закона. Судья может быть доб- 
рым или злым, любитъ мексиканские сери- 
алы или триллеры Стивена Кинга - это его 
личное дело. Но в тот момент, как он наде- 
вает мантию и произносит: «Именем Рос- 
сийской Федерации...», все его эмоции, 
все сердечные порывы, равно как заботы о 
родных и близких, должны быть отброше- 
ны прочь. Отныне у него только одна-един- 
ственная цель - судить строго по закону! 
Где, кстати, четко прописана обязанность 


вызывать в суд свидетелей для выяснения 
обстоятельств дела. Судья Зайцева сде- 
лать это почему-то не захотела. Может, ей 
просто все равно, кто прав, кто виноват - 
лишь бы отвязаться побыстрее. Или она 
руководствуется своими стандартами и 
уже «проголосовала сердцем» за Тамару. 
В любом случае к ответственной миссии 
каждого судьи подобное не имеет никако- 
го отношения. 

Мы, как водители, выезжаем на дорогу 
с уверенностью, что все - и добрые, и 
злые, и молодые, и старые - будут ездить 
по правилам, а не по чувствам или, что 
еще хуже, «по понятиям». Иначе никакого 
дорожного движения вообще не будет - 
его заменит хаос, когда каждый решает 
сам, как ему ездить. А Правила дорожного 
движения, между прочим, на дороге - это 
закон, который обязаны выполнятъ все без 
исключения. На это мы все и рассчитыва- 
ли, обращаясь в суд. 


тов к последующим жалобам, так как 
по собственному опыту знаю - в Мос- 
ковском городском суде очень редко 
отменяют рещения судов районных. Но 
на этот раз судебная коллегия Мосгор- 
суда отреагировала быстро и справед- 
ливо. Доводы о том, что районный суд 
неправильно определил обстоятельства 
произощедщего, Максим не нарушал 
Правил, а его выезд на полосу встреч- 
ного движения связан с нарушением 
ПДД водителем «Мерседеса», были вни- 
мательно выслушаны. Кроме того, суд 
принял во внимание наш довод о том, 
что истец не представил доказательств 
вины Максима. 

Вместо них представитель истца пе- 
редал суду комментарий к нашей кас- 
сационной жалобе, где на трех листах 
излагалась просьба оставить без изме- 
нения решение районного суда. Поми- 
мо комментария доверенное лицо Та- 
мары представило суду красочно ис- 
полненную схему дорожно-транспорт- 
ного происшествия. Суд справедливо 
отклонил и комментарий, и «художе- 
ства» истца, поскольку кассационная 
инстанция проверяет правильность 
вынесенного решения по доказатель- 
ствам, имеющимся в деле. И только. 
Не говоря уже о том, что предъявление 
«комментария на кассационную жало- 
бу» не предусмотрено законом. Исчер- 
пав все «доводы», представитель Тама- 
ры заявил еще: вина Максима 3. в том, 
что он не принял никаких мер для по- 
иска скрывшегося «Мерседеса». Суд 
тут же поставил истца на место, объяс- 
нив ему, что розыск автомобиля - это 
обязанность ГИБДД, что же касается 
вины ответчика, то доказательств это- 
го в материалах дела нет. 

После краткого совещания горсуд 
определил: решение районного суда 
отменить как незаконное, дело напра- 
вить на новое рассмотрение, но в ином 
составе судей. Теперь есть надежда, что 
дело рассмотрят всесторонне и вынесут 
справедливое решение. 

Какие выводы можно сделать уже 
сегодня? Во-первых, никогда не усту- 
пайте требованиям темпераментных 
людей, подкованных юридически: их 
доводы типа «мой юрист считает это 
дело беспроигрышным», «потом боль- 
ше заплатите» не всегда обоснованы. 
Во-вторых, чтобы доказать свою пра- 
воту, всегда идите до конца. Да, судьи 
порой не горят желанием разобраться 
детально, а, наоборот, стремятся по- 
быстрее избавиться от «назойливых 
клиентов». Но, к счастью, среди слу- 
жителей Фемиды есть и неравнодуш- 
ные люди. Очень хочется верить, что 
таких будет большинство. □ 
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СТРАХОВАНИЕ 


На правах рекламы 


ИЗБАВЬ НАС ОТ ЛУКАВОГО... 


СТРАХОВЩИКА 

О бязательное страхование гражданской от- 
ветственности вошло в нашу жизнь без 
стука - решительно и навсегда. Раздра- 
жают его минусы, в основном, высокие тари- 
фы и некоторые другие. Постепенно оценим 
и плюсы. 

Эксперты уверены, что и добровольное ав- 
тострахование тоже станет более востребован- 
ным. Но и в этом случае страховаться надо 
с умом. О подводных камнях, которые могут 
подстерегать клиента, рассказывает замести- 
тель начальника управления «Ингосстраха» Ан- 
дрей Колокольников. 

- Начнем, Андрей Константинович, со 
страхового мошенничества. 

- Оно возможно как со стороны страховате- 
ля, так и со стороны страховщика. Разница в 
том, что мошенник-страхователь - это обычно 
любитель, дилетант. Помню, в 80-е годы один 
владелец «Запорожца» регулярно получал воз- 
мещение за разбитое ветровое стекло. Оказа- 
лось, он сам их калечил с помощью лома. Где- 
то ему достался задаром ящик этих стекол, 
и он таким вот образом их реализовал. Экспер- 
тиза была еще слабой и разоблачила его не 
сразу... Если же говорить о мошенниках-стра- 
ховщиках, то их золотое время прошло. С рын- 
ка практически исчезли компании-однодневки, 
имевшие целью собрать деньги и скрыться. Ос- 
тались достаточно серьезные игроки. Но это 
не означает, что все они ведут, так сказать, 
«клиенто-ориентированную» политику. Неко- 
торые отказывают клиентам в возмещении, 
используя различные лазейки в правилах и ус- 
ловиях страхования. 

- Например? 

- В правилах или договоре добровольной 
«автогражданки» может бьпь записано, что 
компания не выплачивает возмещение, если 
клиент нарушил ПДЦ. Это дает ей право отка- 
зать даже в случае пересечения сплошной осе- 
вой, не говоря уже о проезде на красный свет. 
Спрашивается: зачем тогда водителю страхо- 
вать свою ответственность? Ведь если он со- 
блюдает ПДД, то не отвечает за последствия 
аварии! Отсюда первый совет очень внима- 
тельно читать страховой договор и правила 
страхования. Особенно все, что относится 
к обязанностям сторон и их взаимоотношениям 
при наступлении страхового случая. Если стра- 
ховая компания хочет обмануть клиента, 
в этом пункте будет заведомо невыполнимое 
условие. 

- Совет, бесспорно, важный - для всех 
видов страхования, кроме ОСАГО. Ведь 
правила обязательного страхования еди- 
ны для всех компаний, и хитрый страхов- 


ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 

щик не сможет заложить в них свою ло- 
вушку, не так ли? 

- Так. Но изучить эти правила все равно 
нужно, чтобы избежать в дальнейшем горьких 
разочарований. В них перечислен ряд особых 
случаев, при которых страховой полис ОСАГО 
ничего не даст его владельцу. Например, вож- 
дение в нетрезвом виде или управление авто- 
мобилем с неисправностями, при которых его 
эксплуатация запрещена. Подчеркну: потер- 
певшему в ДТП возмещение будет выплачено 
страховой компанией без задержки, но затем 
она предъявит виновнику регрессный иск и 
взыщет с него всю сумму, несмотря на полис. 
Согласитесь, это справедливо. «Пьяное» вож- 
дение - не пересечение осевой... 

- Что еще важно иметь в виду при 
ОСАГО? 

- В его рамках тоже возможны своеобраз- 
ные ловушки. Правила-то едины, но помимо 
правил есть условия приема заявления, кото- 
рые страховая компания устанавливает сама. 
И если она недобросовестна по отношению 
к своим клиентам, то может принимать заявле- 
ния о страховых случаях, скажем, раз в неделю 
в течение двух часов. Или потребует подавать 
вместе с необходимыми документами те, с ко- 
торыми вполне можно повременить - напри- 
мер, акт независимой экспертизы с оценкой 
ущерба. Цель в обоих случаях одна - помешать 
клиенту заявить о страховом случае в течение 
пяти рабочих дней после ДТП, как это преду- 
смотрено правилами ОСАГО. Поэтому второй 
совет: прежде чем страховаться, узнайте усло- 
вия приема заявлений. Их можно выяснить, 
к примеру, у страхового агента. Совет третий: 
если агент не сможет ответить на вопросы 
о своей страховой компании, с ним - а возмож- 
но, и с самой компанией - лучше не иметь де- 
ло. Рекомендовал бы также избегать агентов, 
работающих на ряд компаний одновременно, - 
как правило, они плохо знают то, что продают. 

- Будем считать это четвертым сове- 
том. А пятый? 

- Не клевать на дешевку! Заведомо низкие 

страховые тарифы должны настораживать - 
точно так же, как неправдоподобно дешевые 
запчасти на рынке. Застраховать, грубо говоря, 
можно и за копейку, но если наступит страховой 
случай, вы даже ее не получите... И последняя 
рекомендация; не увлекаться новообразован- 
ными компаниями. Разумеется, все когда-то 
начинали, и страховщик-новичок совсем необя- 
зательно мошенник. А все-таки, если есть вы- 
бор, лучше доверять компаниям, давно работа- 
ющим на рынке страховых услуг Береженого 
Бог бережет. □ 


ОостокШн»* 


(С'ЙстКйГ*** ДІТОіюспаеллМ 
«ТО, что ѵоірго? ттроттисдлі» 

Н65343 / 236 мл 
ТтЕ8НШЕ& бОАЕО 
Реставратор покрышек 

Реставрирует резину, предохраняет 
колеса от разрушения солью, кис- 
лотными осадками, ультрафиоле- 
товым излучением. Продлевает 
срок службы покрышек. 


Л 


ОоаонШпх : 




Н65355 / 650 мл 
РЕ0ЕЕ88I0NА^ 

ШЕЕі С^ЕАNЕЯ 

Очиститель 
дисков колес 

Быстро удаляет с колесных дисков 
любых типов въевшуюся грязь, 
пыль от тормозных колодок, соль 
и ржавый налет. Создает на по- 
верхности пленку термостойкого 
полимера, обладающую антикор- 
розионными и грязеотгалкиваю- 
щими свойствами. 

Н68316/236 мл 
ВІАСК СНЯОМЕ 
Р0и8Н-РЙ0ТЕСШ 
Очиститель-полироль 
для декоративной кузовной 
отделки черного цвета 
Очищает, полирует и защищает за 
одно применение. Препарат пред- 
назначен для обновления и защиты: 
хромированных, пластиковых и ре- 
зиновых (черных и темных) молдин- 
гов, в том числе из анодированных 
(черненых) алюминиевых сплавов и 
металлизированного пластика, а также бампе- 
ров, накладок, уплотнителей из пластика или ре- 
зины. Возвращает черным элементам из метал- 
лов или пластиков первоначальный вид. 

Н68317 / 236 мл 

СНРОМЕ Р0и8Н & РРОТЕСТОР 

Полировальная паста 
для хрома 

Удаляет ржавый налет с молдингов и 
бамперов, решеток радиаторов. Неза- 
менимое средство в процессе пред- 
продажной подготовки автомобиля. 



ОопонѴйх' 




Н68319 / 236 мл 
МЕТАі Р0и8Н 
Паста для 
металлов 

Профессиональная полиро- 
вальная паста для металлов. 

Идеально подходит для полированных литых 
дисков из алюминиевых и магниевых сплавов. 
Универсальный состав очищает и полирует: 
бронзу, алюминий, золото, серебро, сталь, 
хром, «нержавейку». Удаляет окислы, ржавчи- 
ну, царапины, грязь. Безопасная формула не 
содержит грубых абразивов и агрессивных хи- 
мических соединений. Для гаража и дома. 

25 000 наименований первоклассных товаров 
для автомобиля гаражя мастерской 
іоптом и в розницу, сетъ дистрибьюторов по СНГ 

іф штажіг 

5 МАГАЗИНЫ ДЛЯ АВТОМОБИЛИСТОВ 

1 (095) 721-3333 шшлда11.П1 
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СОВЕТ БЕЗОПАСНОСТИ 


стоп-ляп 


язык ЗНАКОВ 


ВИКТОР ДМИТРИЕВ. ФОТО: Я ЛОМАКИН. Е. ГЕХТ. И. АКСЕНОВ, 
И. МОРЖАРЕТТО. А. БАТЬКО 


С КОЛЬКО классиков вос- 
певало русский язык, 
думаю, сегодня нелегко 
подсчитать даже лите- 
ратуроведам. Политики с 
недавних пор тоже озаботи- 
лись чистотой «великого и 
могучего». Нет-нет да и 
СМИ призывают хранить 
языковые традиции. Вот и 
мы присоединимся к колле- 
гам по цеху. Правда, речь 
пойдет не о совсем обычном 
языке - о языке знаков. По 
своей сути он должен быть 
максимально краток и то- 
чен. Так ли это? Оказывает- 
ся, нет. Попутно выясни- 
лось, что существующего 
многообразия дорожных 
знаков кое-кому катастро- 
фически не хватает, их не- 
редко норовят уточнить. 

Например, некий рязан- 
ский адвокат решил ввести в 
своем поместье собственные 
правила дорожного движе- 
ния (фото 1). Вот уж точно 
«ни в сказке сказать»! Приш- 
лось «пером описать»... Дру- 
гая крайность: в Омской об- 
ласти решили объявить демо- 
кратию, а потому на дорогах 
водителям предлагают пол- 


ный «карт-бланш» (фото 2). 
А может, это язьж немых? 

Ни для кого не секрет, что 
исторически рабочий класс 
и крестьянство были в на- 
шей стране далеко не самой 
образованной частью насе- 
ления. В этом зачем-то еще 
раз попытались убедить нас 
волгоградские дорожники 
(фото 3). 

Оказывается, дорожные 
рабочие владеют еще и эзо- 
повым языком: пример теп- 
лых взаимоотношений соот- 
ветствующих служб в Перм- 
ской области на фото 4. Что- 
бы никого не обидеть, от 
комментариев воздержусь. 

В преддверии курортного 
сезона - пара фраз «на ино- 
странном языке». Так, испан- 
цы настоятельно рекоменду- 
ют уступать дорогу. . . офици- 
антам (фото 5). Можно было 
обойтись и без поясняющей 
надписи. 

Ну а власти турецкого 
Мармариса предпочитают 
стиль топлесс, а потому по 
дороге на пляж запрещают 
представительницам пре- 
красного пола пользовать- 
ся. . . бюстгальтерами. □ 
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ВАЗ-2110, ИЖ 2126, ГАЗ-31105: ДВЕ ТЫСЯЧИ КИЛОМЕТРОВ 



К азалось бы, чем новее машина, 
тем она лучше. Тем полнее соот- 
ветствуют ее параметры огово- 
ренным в паспорте. Кто же спорит 
- купил себе новенькую «Тойоту» и ка- 
тайся, пока не надоест. И никому не 
приходит в голову обкатывать, к при- 
меру, стиральную машину, холодиль- 
ник или пылесос. Другое дело - свежие 
русские автомобили. Здесь держи ухо 
востро. Начальный период их эксплуа- 
тации выявляет то, что было скрыто от 
глаз во время покупки. К первому тех- 
ническому обслуживанию, проводимо- 
му, как правило, к 2000 км, становится 
ясно, повезло с покупкой или нет. На- 
ши марки Сем. ЗР, 2004, № 5) показали 
следующие результаты. 


ГАЗ-31105 

После пробега двух тысяч километров 
«Волга» все еще как новая. Единствен- 
ное свежее замечание - пластиковые 
трубки, защищающие провода между 
дверями и стойками, угрожающе зало- 
мились и смялись. Новых дефектов нет, 
но и старые никуда не исчезли. Прият- 
ная иеожгщанность - средний расход 
топлива при умеренной динамике езды 
составляет 12,1 л/100 км. 

Сама езда тоже несколько отличает- 
ся от того, что знакомо по предщест- 
венкмце ГАЗ-3110. Задний стабилиза- 
тор поперечного крена свою работу вы- 
полняет на совесть - валкость в резких 
поворотах ощутимо меньще. Машина 
хоть не стала образцом управляемости. 


но теперь - если и «баржа», то довольно 
быстроходная. 

Возможно, свои черты в ездовой ха- 
рактер «сто пятой» вносят шины «Та- 
ганка» - далеко не лучшие на фоне ми- 
ровых лидеров, но ведь по Сеньке 
и шапка - современные модели вчетве- 
ро дороже, а их возможности останутся 
неиспользованными - не позволит кон- 
струкция шасси, хоть и обновленная, 
но по сути весьма архаігчная. 

ВАЗ-2110 

Видимо, с «десяткой» нам повезло - ни- 
каких хлопот она пока не доставила. Ес- 
ли не считать отопителя: алгоритм уп- 
равления им до сих пор не нащупали. 

От «печіеи» пышет жаром в любом поло- ' 
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Какой из перечисленных автомо- 
билей на ваш взгляд самый надеж- 
ный? 


ВАЗ-2110 


ГАЗ-31105 
ИЖ-2126 


Тут и подъемы тарированы, тютелька 
в тютельку. 


Кроме объективных инструментальных измерений, в оценке машин участвовали 
и профессиональные гонщики Валерий Павлов и Борис Шульмейстер. 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 



жении переключателя температуры, 
отличным от «нуля». Зато после уста- 
новки на «ноль» греть она начинает 
только в красной зоне. Подобрать гра- 
дус по сезону не так-то просто. 

А ведь за машину уплачено $7200 - 
деньги немалые для изделия нашего ав- 
топрома. Да, «Лада» быстрее «Оды», по- 
жалуй, комфортабельнее, но не в два 
же раза! За семь-то с лишним тысяч 
можно присмотреть шестилетнего 
«японца» или более молодого «корей- 
ца» с очень хорошей перспективой. 

И какое мне дело до того, ^гго новы- 
ми эти машины стоят вдвое дороже <Ла- 
ды» (излюбленный аргумент вазовского 
руководства) - они и старые на голову 
выше. Впрочем, совсем скоро выставим 


нашу троицу на продажу во Владивосто- 
ке - тогда и посмотрим, какова их цена 
в сравнении с конкурентами. 

ИЖ-2126 

Окончательно отклеились листы шумо- 
изоляции с крыши и легли на обивку 
потолка. Обивка, естественно, под их 
тяжестью провисла и слегка касается 
голов водителя и переднего пассажира. 

При троганье в трансмиссии отчет- 
ливо слышны щелчки, характерные для 
заклинившей крестовины карданного 
вала. Однажды отказала сигнализация. 
Справедливости ради заметим, что ус- 
тановщик (автосалон «Ростокино- 
Лада») после двухчасовых телефонных 
переговоров и переадресований по сво- 


им службам все исправил. Остались 
только перюбои в работе электрозамков 
дверей - нет-нет да и заклинят. 

Приятная новость - понемногу про- 
падает вой заднего моста. При такой 
скорости затихания, по нашим подсче- 
там, к семи-восьми тысячам он станет 
и вовсе неразличим. Не сглазить бы! 
Однако свято место не пустует - все 
громче завывает омская коробка пере- 
дач, как бы она к этому же сроку не раз- 
валилась. Занятный получается баланс. 

Остальные недочеты помельче - сту- 
чит один клапан в двигателе да разрегу- 
лирован карбюратор - без «подсоса» 
мотор глохнет, а иначе средний эксплу- 
атационный расход топлива составляет 
13,2 л/100 км. 
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Предельная скорость выполнения сспереставки» - та, на которой еще удается прой- 
ти обозначенный коридор, не сбив ни одного конуса. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


ГАЗ-3110 ИЖ-2126 

ВАЗ-2110 

Шины 

«Таган- «Ураяшн- 

«Баргу- 


ка» на» И-391 

зин-4» 


196/65П15 175/70Н13 

175/70Я13 


■ Динамические 
качества 

(Нагрузка частич- 
ная -2 чел. + 25 кг) 

Разгон, с: 

(МОкм^ч 

2,9 

3,9 

3,0 

0-60 км/ч 

5,9 

7,3 

6,1 

0-60 км/ч 

9,8 

11,3 

9,4 

0-100 км/ч 

15^ 

17,7 

14,4 

0-120 км/ч 

21,6 

28,4 

21,0 

0-140 км/ч 

31,7 

50,9 

32,1 

0-160 км/ч 

- 

- 

52,1 

0-400 м 

19,4 

20,7 

19,5 


(114 км/ч) 

(107,1 км/ч) 

(116 км/ч) 

0“1 000 м 

35,8 38,5 

(145,8 км/ч) (132,7 км/ч) 

35,9 

(145 км/ч) 

Максимальная 
скорость, км/ч 

160,7 

143 

169Д 

Погрешность 
спидометра, % 

11 

7 

7 

■ Эластичность, с: 

60-100 км/ч {IV) 

13,5 

13,8 

14,4 

80-120 км/ч (V) 

23,1 

24,3 

21,2 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1259 

1181 

1360 

50-0 км/ч 

617 

595 

614 

■ Торможение 
со 100/80 км/ч: 

тормозной пупэ, м 

57,4/35,8 

54,8/35,8 

55,0/35,2 

замедление, м/с^ 

6,7/6,9 

7,0/6,9 

7,0/7,0 



Разбор полетов. Тест-пилоты из коман- 
ды «Корус-Моторспорт». 



Тем не менее машина показала себя 
вполне жизнеспособной. Легкая в упра- 
влении, достаточно динамичная, ком- 
пактная снаружи и довольно просто- 
рная внутри. Если не требовать от нее 
отточенной управляемости «Порше», 
комфорта «Мерседеса» и имиджа «Бент- 
ли», а, сравнивая с другими, держать 
в уме цену $4000, то покупка окажется 
вполне удачной. 

При соразмерных, скажем, с «десят- 
кой» затратах на эксплуатацию, ресур- 
се, сходных потребительских качествах 
владелец «Оды» оставит в своем карма- 
не $3000 бонуса. Иначе говоря, полу- 
чит в подарок семь тонн бензина! Хва- 
тит почти на весь ресурс машины. Ко- 
нечно, хорошо бы при этом, чтобы и де- 
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шевые машины делали с надлежащим 
качеством, но у нас так не принято. 
Скорее дорогую соберут кое-как. 

ПОЛИГОН 

Выявить возможности машин в повсе- 
дневной эксплуатации практически не- 
возможно - едет, не ломается и будто бы 
все в порядке. Другое дело - инструмен- 
тальные измерения. Если едет, то как 
быстро, насколько эффективно тормо- 
зит и т. д. Пока нас интересуют лишь 
прикладные параметры - те, что так 
или иначе влияют на потребительские 
качества машины, те, за которые поку- 
патель платит деньги. 

Максимальный подъем, преодолевае- 
мый автомобилем ИЖ-2126, должен 
быть не менее 36%. Для «Волги» и «десят- 
ки» этот параметр в паспорте не указан. 

Ближайший к декларированному на 
Дмитровском полигоне НАМИ уклон - 
всего 30%, на нем-то и проверим воз- 
можности наших машин. ИЖ-2126 так 
и не смог тронуться в эту гору - мотор 
рычал, от сцепления характерно воня- 
ло, а ИЖ был невозмутим. Ждать, пока 
накладки сгорят дотла, смысла не бьто. 
Не сдал! ВАЗ-2110. Один раз 30-про- 
центный подъем одолеет гарантиро- 
ванно. Немного подпалив ведомый 


Конусы разметки хоть и мягкие, но следы оставляют. 


диск, он-таки прополз десяток метров. 
Хватит ли пороху на несколько «экстри- 
мов», не выясняли - так и без сцепле- 
ния недолго остаться. 

ГАЗ-31105. 30% для «Волги» - пус- 
тяк. Машина довольно уверенно стар- 
товала в гору, но другая незадача - ве- 
домый диск при этом приклеился к ма- 


ховику так, что некоторое время «Вол- 
га» ехала самовольно... 

Динамические качества машин при- 
ведены в таблице. Как видим, желаемое 
и действительное довольно близки, но 
все же разница не в пользу покупателя. 
Или этот недовес потребительских ка- 
честв уже заложен в цену? □ 




ТИП ДВИГАТЕЛЯ ОБЪЕМ МОЩНОСТЬ 


Более 300 изменений в модели 






Новая модель УАЕ Нигі:ег - это классика жанра в 
современноо обработке. Сочетание крепкого характера 
и пробивной силы с комфортом и заботой о пассажирах. 
Идеальный автомобиль для поездок на природу и 
эксплуатации в городе. 

НАЕ НигЛег - ато новый настоящий внедорожник. 

Высокая проходимость 
Повышенная экономичность 
Г рузоподьемность "ТБО кг 
^ Низкий уровень шума 
Улучшенная вентиляция 


бензин (впрыск) 


бензин (карбюратор) 


дизель 


2.7 л 


2,9 л 
2,4 л 


Официальные дистрибьюторы ОАО « УАЗ» 

Благовещенск Дальтѳхмашсервис (4162) 35-62-09 
Владивосток Дальтехмашсервнс (4232) 32-12-66 
Москва ТоргМаш (095) 961-00-88 
Нижний Новгород ТСС-Авто (8312) 57-60-50 


новый бампер и 
облицовка радиатора 


распашная 
задняя пверь 


сдвижные стекла 


улучшенная 
панель приборов 


просторный 
багажный отсек 


Самара Эхо-Н (8462) 51-80-43 
Ульяновск АвтоРай (8422) 63-45-45 
Хабаровск Дальтехмашсервис (4212) 79-42-19 
Южно-Сахалинск Дальтехмашсервис (4242) 42-99-89 


Баку Агпиг +10 (99412) 47-30-04 
Ереван Каркомавто +10 (3741) 23-80-69 
Ташкент Эхо-Экспорт +10(99871) 116-44-74 
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ЛНАГОі 


тоуотА рти8 


Изготовитель: 

«ТОЙОТА МОТОР» 

Год выпуска: 

1998 

В эксплуатации «ЗА РУЛЕМ»: 

с декабря 2003 

Пробег в редакции на ыомент отчета: 

10 тыс. км 

Общий пробег 

146 тыс. км 

Предыдущие публикации в журнале: 

2004, № 3 


Ф инишировав после за- 
ездов на динамомет- 
рической дороге, ис- 
пытатель недоуменно 
и даже немного обиженно 
буркнул: «Этот автомобиль 
я понять не могу. Уж слиш- 
ком он умный: живет своей 
жизнью и логикой. . .» 

Гибридный «Приус» поя- 
вился в редакции в самый 
разгар зимы. Российского те- 
пла еще не видел, но успел 
накатать почти 10 тыс. км 
по столице и соседним обла- 
стям, порадовал эффектив- 
ной и удобной в управлении 
«печкой», бодрым пуском в 
мороз. 

Маитна успешно прошла 
инструментальный техос- 


мотр. Подготовка свелась к 
замене фар: теперь «Приус» 
не косит по-японски, а све- 
тит, как положено. Кстати, 
рекомендуем такую проце- 
дуру всем владельцам право- 
рульных машин: разоритесь 
на нормальный свет. Если 
у автомобиля есть европей- 
ский аналог, сделать это не- 
сложно. Техническое обслу- 
живание провели своими си- 
лами: поменяли масло в дви- 
гателе, свечи зажигания, 
приводной ремень, провери- 
ли состояние тормозов и 
подвески. Последние вмеша- 
тельства не потребовали. 

И вот дороги просохли - 
«Приус» впервые выехал на 
Дмитровский полигон. 


МЕТРЫ, СЕКУНДЫ... 
ВОЛЬТЫ 

Стандартные замеры на ди- 
намометрической дороге не- 
привычно затянулись. Ведь 
в отличие от обычных авто- 
мобилей, ускоряться гибри- 
ду помогает электромотор. 
Чем больше заряжены акку- 
муляторы, тем быстрее ма- 
шина наберет 100 км/ч или 
проедет километровый уча- 
сток. Только вот принуди- 
тельно зарядить батарею до 
максимума очень сложно. 
Система управления сама 
решает, стоит ли подключать 
бензиновый мотор, чтобы 
пополнить запас энергии, 
или пока поберечь топливо. 
Поэтому, тестируя автомо- 
биль на «динаме», приходи- 
лось накручивать лишние 
километры, подзаряжая ак- 
кумуляторы. 

В таблице 1 - лучшие по- 
казатели «Тойоты-Приус». 
Замеры подтвердили субъе- 
ктивные ощущения: при 


ТАБЛИЦА 1. РЕЗУЛЬТАТЫ 
ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 

тоѵотАРВіиз 


■ Весовые 


характеристики 


Снаряжвнная 


масса, кг 

1268 

Нагрузка на ось, кг 


переднюю 

761 

заднюю 

507 

■ Динамические 


качества 


Разгон, с: 

0-40 км/ч 

4,3 

0-60 км/ч 

7,3 

0-80 км^ч 

11.6 

0-100 км/ч 

17 

0-120 км/ч 

25,1 

0-140 км/ч 

41 Д 

(МООм 

20,8(111,1 км/ч) 

0-1 000 м 

37,9 (137,9 км/ч) 

Максимальная 


скорость, км/ч 

153 

■ Эластичность, с: 

60-100 км/ч 

іи 

80-120 км/ч 

18,4 

■ Выбег, м: 

120-50 км/ч 

1475 

50-0 км/ч 

850 

■ Торможение со 


100 км/ч: 


тормозной путь, м 

41,9 

замедление, м/с^ 

9^ 
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ТАБЛИЦА 2. ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ 



ТОѴОТА 

ВАЗ- 

НV^N^АI 

ѵѵѵ 


РВШ8 

2111 

АССЕИТ 

РОЮ 

■ Общие данные 


— 

- 


Размеры, мм: 





длина 

4315 

4285 

4235 

3895 

ширина 

1695 

1680 

1670 

1650 

высота 

1475 

1460 

1395 

1460 

колесная база 

2550 

2492 

2440 

2460 

Снаряженная масса, кг 

1240 

1040 

945 

1095 

Полная масса, кг 

1515 

1540 

1450 

1640 

■ Двигатель 

гибридная установка: 
бензин. Электр. 

бензиновый 

дизельный 

Расположение, 
число цилиндров 

Р4 

Р4 

Р4 

РЗ 

Рабочий объем, см^ 

1497 

1499 

1495 

1422 

Мощность, кВт/лд. 

при об/мин 

43/58 30/41 

4000 940-2000 

57/78 

5400 

75/102 

5800 

55/75 

4000 

Крутящий момент, Н-м 

102 305 

116 

136 

195 

при об/мин 

4000 0-940 

3000 

3000 

2200 

■Трансмиссия 

Привод 

на передние колеса 


Коробка передач 

ПП* 

М5 

А4 

М5 


* Ш - планетарная передача. 


ТАБЛИЦА 3. РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 



ТОѴОТА 

РВШ 8 

ВАЗ 

2111 

НУОМОАІ 

АССЕМТ 

т 

РОЮ 

■Топливная 
экономичность, л/рѵб 

Город 

Пригород 

Общий 

5,9/70,8 

4,8/57,6 

10,7/128,4 

9,3/111,6 

6,7/80,4 

16/192 

9,5/114 

7,1/85,2 

16,6/199,2 

7,2/68,4 

5,1/48,5 

12,3/116,9 


На правах рекламы 






йиіошоііѵе 

Сотропепіз 


Мы не копируем, Е 

мы делаем лучше! 




N 




Шаровые 



опоры 







о 


в Прогрессивная ионструкция шаровой опоры РЕЫОХ в 
сочетании с передовыми технологиями производства 
позволяет достичь самых лучших показателей 
надежности и долговечности. Аналогичные 
технологии производства шаровых опор применяются 
всеми ведущими автопроизводителями мира. 



Компания РЕЫОХ производит более 5000 наименований узлов 
и компонентов для большинства автомобилей: МЕЯСЕОЕ8, 
лит, втѵ. ройо. ореі, йЕнлип. пат, тоуота, маіра, мззай, 

НОЫОА и т.д., в том числе и для российских ІАОА.ТАЗ, УАЗ. 


усилие вырыва пальца, в несколько 
раз превышающее нормативное. 


роликами гарантирует высокую і 
точность формы и чистоту I 

поверхноаи сферы. 

0 Специальная термообработка ' 
пальца о^спечивает его высокую ^ 


0 Сплошной контроль методом 
ультразвуковой диагностики на 100 % 
исключает наличие производственных 
дефектов и трещин корпуса и пальца. 

0 Антифрикционный вкладыш изготовлен из 
графитосодержащего полиамида и снабжен специальными 
каналами оригинальной формы, сохраняющими смазку и 
способствующими отводу продуктов износа из зоны трения 
(конструкция защищена патентом). 

0 Специальная смазка с поверхностно-активными присадками 
образует на поверхности сферы пальца 
самовосстанавливающуюся пленку и обеспечивает 
благоприятные условия для работы пальца и вкладыша при 
температурах от -60 до +60°С. Пыльник из качественной резины 
(стандарта ЕРОМ ) с высокой эластичностью и лабиринтная 
конструкция уплотнений обеспечивают надежную защиту от 
проникновения пыли и влаги. 
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АВТОКЛУБ 


ПАРК ЗР 



Гибридная «Тойота» экономит топливо еще и благодаря узким шинам размерностью 165/65В15 
и хорошей аэродинамике - Сх=0,29. 



«Приус» не может похвастать рафинированной управляемо- 
стью и впечатляющей динамикой. Этот автомобиль - для раз- 
меренной городской езды. 


разряженных батареях раз- 
гон вялый. Приборы зафик- 
сировали разницу в макси- 
мальной скорости 7 км/ч. 
Динамика «от нуля до сот- 
ни» отличается на 8 с, а до 
140 км/ч «недозаряжен- 
ный» гибрид разгоняется аж 
за 72,2 с, тогда как «полно- 
ценный» - за 41,8 с. Все это 
следует вспомнить перед 
тем, как предпринимать ри- 
скованный обгон. 

В общем, «Приус» - ти- 
пичный городской автомо- 
биль. Не только по динами- 
ческим показателям, не 
столь уж важным в запру- 
женном мегаполисе, но и по 
настройкам подвески и руле- 
вого управления. Зато наша 
«Тойота» может похвастать- 
ся довольно цепкими тормо- 
зами, неплохим выбегом, 
чрезвычайно точным спидо- 
метром с нулевой (!) по- 
грешностью и... Но мы при- 
гнали машину на полигон не 
только ради замеров дина- 
мики. 

КТО ХОРОШО ЕСТ? 

Основная цель, которую пре- 
следовали создатели гибри- 
дов, - уменьшить их аппетит 
по сравнению с машинами, 
под капотами которых лишь 
двигатели внутреннего сго- 
рания. Умеренный расход 
топлива, кроме того, нераз- 
рывен с высокими экологи- 
ческими показателями. В 


теории - так, а на практике? 
Попробуем сравнить «При- 
ус» с автомобилями, моторы 
которых близки по рабочему 
объему, то есть с однокласс- 
никами. 

ВАЗ-2111 - близкая мно- 
гим точка отсчета - предста- 
витель самого продаваемого 
сегодня в России семейства. 
«Хёндэ-Акцент» роднит с 
«Приусом» не только объем 
бензинового двигателя, но и 
автоматическое переключе- 
ние передач. А у «Фольксва- 
гена-Поло», пожалуй, один 
из самых экономичных мо- 
торов в мире - дизель 1,4 ТОІ 


(технические характеристи- 
ки автомобилей - в табл. 2). 

Машины ездили по оди- 
наковому маршруту с задан- 
ной скоростью и остановка- 
ми. Реальное городское дви- 
жение не подходит - плот- 
ность потока постоянно ме- 
няется, а значит, и показате- 
ли будут неточными. 

Маршрут состоял из двух 
отрезков по 100 км. На пер- 
вом имитировали движение 
в городе - короткие разгоны, 
торможения, простои в проб- 
ках. Достигнута средняя ско- 
рость 32,2 км/ч - вполне по- 
хоже на мегаполис, если, ко- 


нечно, нет «гибельных» про- 
бок, которые не сосчитать. 

Второй этап - пригород- 
ный цикл. Скорость: 60-110 
км/ч, имитация обгонов, 
краткие остановки у вообра- 
жаемых светофоров. Сред- 
няя скорость почти вдвое вы- 
ше городской - 62,8 км/ч. 

Ощущения от езды на 
«Приусе» уже знакомы: при 
равномерном движении 
электромотор практически 
не помогал двигателю внут- 
реннего сгорания, зато на 
разгонах добавлял машине 
сил. На осгановках бензино- 
вый двигатель выключался, 
не растрачивая понапрасну 
топливо, а на скоростях при- 
мерно до 30 км/ч электромо- 
тор работал в одиночку. 

Результаты вполне зако- 
номерны (см. табл. 3). В го- 
роде «Приус» оказался за- 
метно экономичней сопер- 
ников. Даже дизель не смог 
приблизиться к гибриду, 
лишь за городом разница ме- 
жду ними оказалась ощути- 
мо меньше. Не забудем, од- 
нако, что дизтопливо дешев- 
ле «92-го» бензина. Поэтому 
по затратам «Фольксваген» 
вьшграл. 

Расчет окончен? Не сов- 
сем! Справедливости ради 
сознаемся: пока в реальной 
жизни «Приус» не столь эко- 
номичен - средний расход 
7,4 л/100 км, правда, на 
трассе, действительно, де- 
монстрирует очень скром- 
ный аппетит. Впрочем, боль- 
шая часть 10-тысячного про- 
бега пришлась на зиму, да и 
поездки бьши, как правило, 
непродолжительными, поэ- 
тому «Приус» редко выклю- 
чал бензиновый двигатель. 
И все-таки есть в этом авто- 
мобиле некоторая загадоч- 
ность! 

Подведем промежуточ- 
ные итоги. «В быту» гибриды 
экономичнее одноклассни- 
ков с бензиновыми двигате- 
лями. А значит, есть смысл 
крепить союз ДВС и электри- 
ческого мотора. Конечно, 
жаль, что пока не вьшускают 
гибридные установки с дви- 
гателем на солярке, но ниче- 
го, подождем, а пока продол- 
жим осваивать «Приус». □ 
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К ондиционер в автомоби- 
ле давно не роскошь. 
Для многих это вещь 
почти обязательная. 
Ведь одуревший от жары че- 
ловек за рулем может натво- 
рить немало бед, а живитель- 
ный ветерок из открытых 
окон спасает далеко не всегда 
- где его взять, если стоишь в 
пробке? Иное дело, когда «хо- 
лодильник», упрятанный в 
недра подкапотного про- 
странства, наполняет салон 
почти ледяным воздухом. 

Однако стоит перебор- 
щить с прохладой, как забо- 
лит горло - со всеми вытека- 
ющими последствиями. Вы- 
ходит, опять нужно искать 
компромисс? 

Наиболее продвинутые 
автомобили оснащают не 
просто кондиционерами, а 
климатическими установка- 
ми. Ведь для комфортного 
пребывания человека важно 
не просто остудить во.здух, 
а еще правильно переме- 
шать его, отрегулировать 
влажность, учесть еще кучу 
мелочей, над которыми мы 
не задумываемся. Впрочем... 

В редакционный парк при- 
ходят все более современные 
автомобили, в том числе с 
кондиционерами. И пусть до 
настоящих «климатиков» они 


еще не дотягивают, прове- 
рить их очень хочется. В роли 
первопроходцев здесь высту- 
пили две редакционные но- 
вршки - «Мицубиси-Лансер» 
и «Тойота-Королла». А так как 
обещанное синоптиками 
жаркое лето бьио еще впере- 
ди, для испытаний мы реши- 
ли использовать аэроклима- 
тическую камеру АМО «ЗИЛ», 
знакомую читателям по на- 
шим экспериментам с «замо- 
розкой» автомобилей. 

Возможности камеры поз- 
воляют не только выстужи- 
вать машину, но и разогре- 
вать ее до шестидесяти гра- 


дусов, имитируя при этом 
движение на беговых бара- 
банах. Конечно, экстремаль- 
ная жара ни нам, ни автомо- 
билям ни к чему, поэтому, 
когда зиловские инженеры 
предложили оценить произ- 
водительность систем кон- 
диционирования при «сред- 
них» 35®С, мы не возражали. 

СОВЕТЫ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ, 

ВЕРДИКТ 

ГОСУДАРСТВА 

Любая инструкция по эксплу- 
атации современной иномар- 
ки довольно обстоятельно 


рассказывает, как пользо- 
ваться системой отопления и 
вентиляции в целом и конди- 
ционирования в частности. В 
нашем случае мнение произ- 
водителей единодушно; для 
наиболее правильного и бы- 
строго охлаждения салона 
надо направить воздух в цен- 
тральные и боковые дефро- 
стеры передней панели, за- 
дав регулятором направле- 
ние «все в лицо». Система ре- 
циркуляции при этом вьпслю- 
чена, хотя, по мере охлажде- 
ния салона, ею рекоменд>^ет- 
ся воспользоваться, дабы ак- 
тивизировать процесс. 
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«ЖАРКИЙ» ТЕСТ 


На права х рекламы 



?^Х 


«Тесто 425» за работой: контроль скорости и температуры. 


ИЗМЕНЕНИЯ ТЕМПЕРАТУР В03ДУ)(А В ЗОНЕ ГОЛОВЫ 
ПЕРЕДНЕГО ПАССАЖИРА. РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ПОТОКОВ: 

ВЕТРОВОЕ СТЕКЛО/НОГИ 


Скорость. 


Температура, 'С 



км/ч 

20 ммн 

30 мин 

40 мин 



(1200 с)* 

(1800 с)* 

(2400 с)** 

«Миц^иси-Лансер» - 

50 

21,3 

20^ 

23,2 


90 

22,2 

21,7 

25,6 

«Тойота-Королла» 

50 

25,0 

25,8 

30,0 


90 

25,2 

26,0 

29,8 

“'Максимальная скорость вентилятора. 

**Частичная скорость вентилятора. 



В принципе все логично - 
холодный воздух, поступаю- 
щий в верхнюю часть сало- 
на, по законам физики пере- 
текает вниз, выстуживая все 
на своем пути. Однако нуж- 
но знать меру. Ознакомив- 
шись с методикой экспери- 
мента и проведя первые, 
прикидочные заезды, мы 
очень быстро сдались. Ока- 
залось, усидеть почти час 
в автомобиле, когда в лицо 
дует ледяной С3-5°С) ветер 
со скоростью 6-7 м/с даже 
в зимней одежде сложно. 
В горле тут же появляются 
первые признаки воспале- 
ния, а из носа, простите, те- 
чет ручьем. Пришлось обра- 
титься за консультацией к 
ГОСТ Р50993-96. 

Надо сказать, требования 
стандарта размыты и до- 
вольно скупы (чувствуется, 
что российские автопроизво- 
дители еще не задумывались 
всерьез о кондиционерах). 
Единственная четкая реко- 
мендация - скорость пото- 
ков в зоне головы водителя и 
пассажиров при работе сис- 
темы не должна превьппать 
0,5 м/с, а температура - опу- 
скаться ниже чем на 8°С от- 
носительно наружной. Для 
сохранения здоровья и рабо- 
тоспособности подобные 


рекомендации показались 
предпочтительнее. На эти 
цифры мы и ориентирова- 
лись, отдавая себе отчет, что 
точно следовать им могут 
лишь автоматизированные 
климатические установки, а 
не простые кондиционеры. 
Поэтому провели замеры, 
равномерно распределив по- 
токи на ветровое стекло и в 
ноги. Так сказать - 50 на 50. 

ПОЕХАЛИ 

В камере жарковато, не спа- 
сает даже легкий бриз от по- 
ка едва работающего огром- 
ного вентилятора. Но вскоре 
он задует всерьез, имитируя 
встречный поток на скоро- 
сти 50, а потом и 90 км/ч. То- 
гда не только понежиться в 
летней дукоге - даже устоять 
около автомобиля будет до- 
вольно трудно. 

Но вот все завертелось, за- 
двигалось, заш)лѵіело. Голову 
обдало ледяным дуновением 
- началось. Что происходит с 
климатом в цифрах, мы узна- 
ем потом, после обработки 
результатов. Пока же прихо- 
дится доверять ощущениям 
да переносному измерителю 
температуры и скорости воз- 
духа «Тесто 425». 

Применительно к ветро- 
вому стеклу его показа- 




Аиіотоііѵе 

СошАопетз 


Моторные цепи 


Передовая тежнология и пчвствеиныв напкриалы 
позволяют изготавливать моторные цепи с наилучшим 
соотношением цвна-качестео. Сочетание высокой 
прочности, низкого веса и идеальной пючиости 
обеспвчиезет ресурс более 10лет.^Ш 


□ Цепи РЕN0X изготавливаются из высокопрочной 
легированной стали. 

□ К различным элементам цепи применяются свои 
методы термообработки: для одних используется 
объемная закалка, для других — нитроцементация. 

□ Высокая стабильность процессов достигается на 
автоматических печах закалки ОЕСІІЗЗА 
(Германия), способных обеспечить самые сложные 
температурные программы. 

0 Автоматическая сборка с электронным контролем 
исключает возможность некачественного соединения 
звеньев. 



□ В отличие от российских производителей, 
использующих только двухстороннюю развальцовку 
валиков, цепи РЕN0X дополнительно имеют 
круговую развальцовку с кернением, что гарантирует 
более надежное соединение и соответствует 
требованиям западных автопроизводителе" 
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АВТОКЛУБ 


«ЖАРКИЙ» ТЕСТ 
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Эффективность систем кондиционирования при 90 км/ч и 35°С. 


ния бесстрастны: 7,6°С при 
6,05 м/с. Пока не ясно, хо- 
рошо это или плохо, хотя 
грубые замеры в ногах и 
зоне головы позволяют от- 
метить, что при максималь- 
ной производительности 
вентилятора «печки» води- 
телю и переднему пассажи- 
ру довольно комфортно. 
Вверху температура около 
19,5°С, а в нижней части 
20,5- 21,0°С. 

Через 20 минут движения 
(именно столько потребо- 
валось для стабилизации 
климата в машине) перехо- 
дим в режим рециркуляции. 
Логика подсказывает, что 
температура внутри должна 
понизиться. По нашим при- 
кидкам, впереди холодает 
на 2-3°С, хотя на выходе из 
дефростера ветрового стек- 
ла температура воздуха пра- 
ктически не меняется. 

Еще десяггь минут ледя- 
ной атаки - и наконец мож- 


но снизить скорость венти- 
лятора до средней. Здесь уже 
никаких чудес не происхо- 
дит: только что установив- 
шиеся показатели вновь на- 
чинают меняться - теперь 
в сторону увеличения. При- 
лив тепла в этом режиме 
особенно заметен в верхней 
части салона, где температу- 
ра быстро повышается. В 


1750 2000 2250 2500 

Время, С 


зоне ног ситуация несколько 
лучше, но все же очевидно, 
что выбранное распределе- 
ние потоков при частичной 
производительности венти- 
лятора не годится. Оно нару- 
шает логику комфортного 
существования. 

Следующий скоростной 
режим - 90 км/ч (а это пол- 
ное повторение эксперимен- 


ВЛАЖНОСТЬ ВОЗДУХА В 
ЗОНЕ ГОЛОВЫ ПЕРЕДНЕГО 
ПАССАЖИРА 


Время рабо- Влажность, 

ЗЦ ты А/С, мнн % 

«Мицубиси- 

Лансер» 13 25-33 

«Тойота- 

Королла» 13 34 


та с остановкой и прогревом 
салона автомобиля), по на- 
шим наблюдениям, неожи- 
данностей не приносит - все 
закономерности сохраняют- 
ся. Теперь пересаживаемся 
в «Тойоту-Королла». 

Увы, любители сенсаций 
будут разочарованы: все вза- 
имосвязи в полной мере кор- 
ректны и здесь. Конечно, 
есть небольшие отличия. На- 
пример, у «Тойоты» меньше 
скорость воздуха, подаваемо- 
го на ветровое стекло 
(4,(>-4,3 м/с), немного выше 
его температура: 9,5-10,0°С. 
При этом в ноги дует силь- 
нее, да и поток ощутимо про- 
хладнее (19°С). Наконец, сис- 
тема кондиционирования 
«Короллы» совершенно не 
реагирует на включение ре- 
циркуляции: ни в одном из 
скоростных режимов не уда- 
лось зафиксировать разницу. 
Хорошо это или плохо, ска- 
зать трудно. С одной сторо- 
ны, нет запаса, с другой - 
кондиционер прекрасно 
справляется со своей зада- 
чей, не вызывая нареканий. 
Так что нет смысла сгущать 
краски, когда конечный ре- 
зультат положителен. 

ПЕРВЫЙ ЭКЗАМЕН 
СДАН 

Что же, в предложенных на- 
ми условиях оба автомобиля 
успешно прошли испытания, 
продемонстрировав хоро- 
Ш57Ю эффективность систем 
кондиционирования. Конеч- 
но, в эксперименте не было 
палящих солнечных лучей и 
забортных температур под 
пятьдесят градусов. Погода 
была выбрана «средняя» по 
меркам российского клима- 
та. Возможно, в реальной 
жизни наши подопечные 
столкнутся с более жесткими 
погодными условиями - тог- 
да будет повод сравнить по- 
лученные результаты. □ 
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АВТОКЛУБ 


ДИАГНОСТИКА ВПРЫСКА 


ПРОПАВШАЯ ИСКРА 


И так, двигатель не заводится? В предыду- 
щих беседах мы разобрались в том, как 
проверить электрические цепи бензона- 
соса и форсунок. Ну а что делать, если уп- 
равляющий сигнал на них не поступает? Начнем 
«от печки» - задающего диска. Это зубчатое ко- 
лесо, объединенное со шкивом привода генера- 
тора (2 на фото 1 ). Если провернется (например, 
отслоился резиновый демпфер) - двигатель пу- 
стить не удастся. Возможно, вы воспользуетесь 
опьвом тех, кто об этом рассказал в ЗВ 2003, 
N^ 4. В противном случае нужен новый шкив. 

Положим, шкив с зубчатым диском в поряд- 
ке. Тогда переходим к электрической части. Ес- 
ли нет одновременно искры на свече и сигнала 
на форсунке, то с высокой долей вероятности 
виноват датчик положения коленвала (ДПКВ- 1 
на фото 1 ) или его цепь. Не получая сигнала с 
этого датчика, контроллер расценивает ситуа- 
цию как остановку двигателя и прерывает упра- 
вление форсунками и модулем зажигания. 

Для проверки работоспособности ДПКВ сни- 
маем со свечи любого цилиндра высоковольт- 
ный провод, вставляем в наконечник исправную 
свечу (можно из запасных) и, положив ее на 
«массу», включаем стартер. Есть искра и сигнал 
на форсунке? Значит, ДПКВ и его цепь исправны 


ГЕННАДИИ ЕМЕЛЬКИН 

И, возможно, нужно заменить свечи. При этой 
проверке исключительно важно надежное со- 
единение корпуса свечи с «массой», в против- 
ном случае высокое напряжение пробьет изоля- 
цию вторичной обмотки модуля зажигания и 
ему - конец. А за новый вы заплатите около 
1500 руб. Если это делать вдвоем, то вы долж- 
ны плотно прижатъ корпус свечи к «массе» (на- 
пример, клапанной крышке), после чего помощ- 
ник повернет ключ зажигания. А не наоборот. 
Если же работаете в одиночку, свечу надо за- 
крепить так, чтобы искру можно было увидеть 
даже с места водителя. Один из вариантов за- 
крепления свечи показываем на фото 2: провод 
соединяет ее резьбовую часть с «массой». 

...А если искры нет? Тогда проверим сам 
ДПКВ. Его сигнал - переменное напряжение, 
при прокрутке стартером составляющее около 
4,5 В. Как в этом убедиться? Лучше всего при 
помощи несложного приспособления - это 
разъем ДПКВ с двумя проводами. 

Отсоединив колодку жгута от ДПКВ, ставим 
вместо нее разъем с проводами, к ним подклю- 
чаем мультиметр, переводим его в режим из- 
мерения переменного напряжения и включаем 
стартер. Нет сигнала? Виновен датчик. Есть пе- 
ременное напряжение около 4,5 В? Датчик в по- 


Контроллер 



Вход сигнала от датчика 
положения коленвала 

Вход сигнала отдатчика 
положения коленвала 


Вход «логическое 
заземление» 



Контроллер 
Вход сигнала с 
выключателя зажигания 


Выход управления 
зажиганием І-го, 4-го 
цилиндров 


Выход управления 
зажиганием 2-го, 3-го 
цилиндров 



Датчик положения коленвала (1) и зада- 
ющий диск (2). 



Проверка «на искру». 



Разъем модуля зажигания. 

рядке. Но, возможно, неисправна его цепь. 
В этом случае проверим сигнал, поступающий 
с ДПКВ на контакты контроллера (схема 1 ). 

Сняв минусовую клемму с аккумуляторной 
батареи, отсоединяем колодку жгута от конт- 
роллера, подключаем мультиметр к контактам 
48 и 49 колодки жгута, затем восстанавливаем 
связь батареи с «массой» и прокручиваем ко- 
ленвал стартером. Напряжение в норме- зна- 
чит, дефект в самом контроллере. Нет сигнала 
- повреждена цепь датчика. 

Возможен случай, когда сигнал на форсунку 
поступает, а искры на свече нет. Тогда под подо- 
зрение попадает цепь модуля зажигания. Сни- 
маем с него разъем и включаем зажигание - 
напряжение с аккумулятора подается на кон- 
такт О (фото 3 - первый справа). Нет 1 2 В? Про- 
веряем, нет ли обрыва провода 68ГП (схема 2). 
Есть 12 В? Проверяем цепь «массы» модуля (это 
контакт С - второй справа на фото 3). 

Чаще всего случаются повреждения цепи. 
Отказы самого контроллера достаточно редки, а 
что касается модуля зажигания, то, если проби- 
та изоляция одной из вторичных катушек, двига- 
тель, хотя и на двух цилиндрах, но заработает. 

Итак, алгоритм поиска причин «незапуска» 
очень простой; бензонасос - проверка искры на 
свечах - проверка сигнала на форсунках. □ 
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АВТОКЛУБ 


ДЕТОНАЦИЯ 


ПАМЯТКА АРТИЛЛЕРИСТУ 


ИГОРЬ МИХЕЕВ 


П ришедшее из латыни красивое сло- 
во «детонация» (по-нашему - 
взрыв) охватывает множество яв- 
лений, без которых человечество и 
сегодня помаленьку воевало бы разве 
что холодным оружием. А мы, просве- 
щенные, вон как продвинулись... Лю- 
бой взрыв, даже мирный, в основе сво- 
ей разрушительный процесс. Едва поя- 
вились двигатели внутреннего сгора- 
ния, инженеры тут же столкнулись с пе- 
чальным фактом: в некоторых случаях 
вместо обычного сгорания в цилиндрах 
происходят аномальные явления: он 
работает с резкими, высокого тона ме- 
таллическими стуками, теряет мощ- 
ность, перегревается. Такое отклоне- 
ние от нормы назвали детонацией - ни- 
же вы убедитесь, что неспроста. 


ше, чем поршень достигнет верхней 
мертвой точки, - это называют опере- 
жением зажигания (см. рис. 1). Оно не 
может быть одинаковым для совершен- 
но различных режимов работы двигате- 
ля и должно изменяться в широких пре- 
делах. Оптимальный угол опережения 
зажигания устанавливает автоматика - 
от простейшей механической до совре- 
менной электронной. 

А теперь об аномальном процессе - 
детонации. Для острастки начнем с по- 
следствий. Они довольно многообраз- 
ны, но больше всего достается порш- 
ням. Примеры - на фото. Механические 
и тепловые нагрузки, хотя и действуют 
локально, огромные. Кромки поршней 
нередко оплавляются, перемычки меж- 
ду кольцами ломаются, достается и 


ИЛЛЮЗИЯМ ВОПРЕКИ 

Кто не встречал красочных описаний 
того, как в цилиндре от искры «взрыва- 
ется» рабочая смесь! Не верьте любите- 
лям красного словца - при нормальной 
работе мотора никаких взрывов нет. 

Когда сгорание идет «как по писано- 
му» (в учебниках для студентов), давле- 
ние газов на поршень меняется плавно, 
мягко - это показано зеленой кривой 
на рис. 1. Пламя от искры свечи разбе- 
гается своеобразным фронтом, посте- 
пенно захватьшая весь объем камеры 
сгорания. Скорость движения фронта 
пламени в современных двигателях 
при интенсивной турбулизации (завих- 
рении) рабочей смеси - до 50-80 м/с. 

У спокойного сгорания свои досто- 
инства: оно хорошо поддается расчету, 
с ним легче оптимизировать передачу 
энергии газов поршням, шатунам, ко- 
ленвалу, трансмиссии, исключив пере- 
грузку деталей, нарушение их смазки, 
быстрый износ, поломку, опасные коле- 
бания и т. д. 

«Жесткость» процесса (отношение 
скорости нарастания давления к углу 
поворота коленвала) обычно не выше 
1,5-2 бар/градус. На графике (рис. 1) 
об этом можно судить по наклону кри- 
вых к горизонтали. 

Практически весь заряд в камере 
сгорания должен сгореть прежде, чем 
откроется выпускной клапан, а от того, 
как соотносится этот процесс с углом 
поворота коленвала, зависят мощ- 
ность, крутящий момент, экономич- 
ность двигателя, поле температур и т. д. 
Поэтому искра между электродами све- 
чи должна появиться несколько рань- 



Рис. 1. Характер изменения давления 
в цилиндре двигателя: 1 - нормаль- 
ный процесс; 2 - с детонацией; 

3 - с уменьшенным («поздним») УОЗ. 



Рис. 2. Камера сгорания двигателя ВАЗ- 
2103: 1 - зона нормального сгорания; 

2 - зона детонации. 


кольцам. Детонация повреждает и дру- 
гие детали: поршневые пальцы, шатун- 
ные вкладыши и т. д. 

Одна из причин беды - недостаточная 
детонационная стойкость горючего. На- 
пример, бензин АИ-80 (А-76) даже преж- 
ним моторам ВАЗа со степенью сжатия 
всего 8,5 противопоказан. Вы это, ко- 
нечно, знаете - и на АЗС зальете АИ-92. 
Для моторов с еще большей степенью 
сжатия (9,8-10,5) нужен АИ-95. Но кто 
гарантирует, что вас не надули? Порой в 
бензобак попадает тот еще коктейль! 

Как мы уже отметили, смесь, воспла- 
менившись от искры, сгорает не мгно- 
венно. Фронт пламени постепенно при- 
ближается к дальнему углу камеры сго- 
рания (зона 2 на рис. 2), и хотя там еще 
ничего не горит, давление и температу- 
ра за счет «поджатия» уже сгоревшей 
частью заряда становятся выше, что ус- 
коряет ход окислительных реакций. Ес- 
ли топливо не обладает достаточной де- 
тонационной стойкостью, в сжатой 
смеси образуются неустойчивые хими- 
ческие соединения, способные само- 
воспламениться от малейшего допол- 
нительного «толчка». Но концентрация 
этих соединений по объему зоны 2 не- 
одинакова: в точке, где они наименее 
устойчивы, происходит первый локаль- 
ный взрыв, вокруг которого с огромной 
скоростью (до 2500 м/с) разбежится 
ударная волна, скачком поднимающая 
давление и температуру. Пробегая че- 
рез другие части заряда, близкие к са- 
мовоспламенению, ударная волна лег- 
ко «поджигает» их, рождая новые вол- 
ны. За фронтом каждой ударной волны, 
как за локомотивом, движется детона- 
ционная волна, но процесс сгорания не 
мгновенен, после прохождения волн 
смесь какое-то время догорает. Тем не 
менее скорость детонационного сгора- 
ния в десятки раз больше обычного (его 
часто так и называют - «быстрым»). 

Кстати, «частокол» на красной кри- 
вой (см. рис. 1) - это лишь результат 
реакции датчика давления на ударные 
волны и отражения их от стенок. Высо- 
кие значения давления действуют ло- 
кально, а среднее эффективное давле- 
ние в камере меньше, чем при нор- 
мальном сгорании. Результат пример- 
но такой, как при очень резких ударах 
ювелирным молоточком по головке 
блока и поршню - следы останутся, 
а сдвинуть с места массивные детали 
трудно. Вот эти стуки ударных волн и 
сльппны при детонации. При работе 
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ДЕТОНАЦИЯ 



Поршни, разрушенные детонацией. 


с высокой нагрузкой для некоторых 
двигателей допускается кратковремен- 
ная (одна-две секунды) детонация. Дли- 
тельная же приводит к такому перегре- 
ву поверхностей, образующих камеру 
сгорания, что поршень начинает оплав- 
ляться. Также вследствие перегрева мо- 
жет начаться самовоспламенение сме- 
си до появления искры — так называе- 
мое калильное зажигание, еще больше 
подхлестывающее детонацию. В вы- 
хлопных газах вы заметите черно-зеле- 
ный дым (вылетают частицы металла) 
- двигателю конец! В лучшем случае 
его ждет очень дорогостоящий ремонт. 

Детонационная стойкость бензина 
обозначена в его октановом числе. В то 
же время вероятность появления дето- 
нации зависит от конструкции двигате- 
ля, так что рекомендации завода-изго- 
товителя по части применяемого топ- 
лива игнорировать не стоит. Напри- 
мер, для двигателя ЗМЗ-24-01 («Волга») 
со степенью сжатия 6,7 оптимальным 
оказывается бензин АИ-80. Но для дви- 
гателя 24Д со степенью сжатия 8,2 он 
уже неприемлем. Необходим, как ми- 
нимум, АИ-92. 

Но и обратная замена недопустима! 
При низкой степени сжатия сгорание 
высокооктанового топлива затягивает- 
ся, это ведет к перегреву выпускных 
клапанов и даже их обгоранию. Щед- 
рость здесь неуместна - мотору 24-01 



бензины с октановым числом 91 и вы- 
ше только во вред. 

ПОМОГИ МОТОРУ 

Как быть, если после заправки в пути на- 
чалась сильная детонация, заменить 
дрянной бензин нечем, а доехать нужно? 

Вспомним, что еще провоцирует де- 
тонацию. Во-первых, увеличенная на- 
грузка на двигатель: чем сильнее от- 
крыт дроссель, тем лучше наполнение 
цилиндров, больше масса смеси, сжатой 
в камере сгорания, выше ее давление и 
температзфа. Отсюда повышенный 
риск детонации. К тому же система пи- 
тания устроена так (ЗР, 2004, № 2), что 
при больпіих нагрузках несколько обо- 
гащает смесь для получения максимума 
крутящего момента или мощности — та- 
кая горит быстрее и жарче, тоже способ- 
ствуя детонации. 

Каждому следует знать об особенно- 
стях двигателя. Неопытный водитель 
«Жигулей» штурмует подъемы «внатяг» 
и, даже засльппав стуки, не сбавляет 
газ. Это верный способ вызвать силь- 
ную детонацию и на хорошем бензине: 
у нее появляется больше времени для 
развития. Сделаем наоборот: прикроем 
дроссель, а обороты повысим, перейдя 
на пониженную передачу. 

Но это верно, только если исправен 
центробежный регулятор распредели- 
теля зажигания, иначе детонация воз- 


можна и на повышенных оборотах! У 
моторов переднеприводных ВАЗов с 
высокой степенью сжатия (9,8-10,5) 
это бьгеает и при максимальной мощ- 
ности - в реве мотора не каждый выде- 
лит посторонние стуки. Если услышал - 
сбавь нагрузку, мощность. Иначе гово- 
ря, поезжай медленней. 

Следующий фактор - угол опереже- 
ния зажигания. Уменьптв его, сдвинем 
максимум давления (синяя кривая на 
рис. 1) правее, не давая чрезмерно вы- 
расти вблизи ВМТ. Часть мощности по- 
теряем, но побережем двигатель! Элек- 
тронные системы современных автомо- 
билей по сигналу датчика детонации са- 
ми корректируют УОЗ. Естественно, по- 
ка исправны. И — в ограниченных преде- 
лах. Так, на ВАЗ-2110 многие сознатель- 
но используют АИ-92 вместо АИ-95. Но 
от опытов с АИ-80 лучше воздержаться. 

А вот прием необычный, прюверен- 
ный «бьшалым» на 1,5-литровом мото- 
ре ВАЗ-2 1083: сместить зубчатый ре- 
мень относительно шкива распредвала 
на один зуб в сторону запаздывания га- 
зораспределения. Наполнение цилинд- 
ров ухудшается - и детонации нет. 

Что еще ей способствует? Конечно, 
повышенная температура в камерзе сго- 
рания. А она зависит от теплоотвода: 
немного перегрелся мотор - и уже отве- 
чает звоном на открытие дросселя. Вы- 
вод: пора привести в порядок систему 
охлаждения. 

Вероятность детонации вьшіе, когда 
на поверхностях, образующих камеру 
сгорания, много нагара; он тоже ухуд- 
шает теплоотвод и несколько повыша- 
ет степень сжатия. Обычный источник 
нагара — дешевые масла с высокой 
зольностью, а порой и бензин туман- 
ного происхождения. Надежно изба- 
виться от нагара, не разобрав двига- 
тель, трудно - выходит, ездить на высо- 
кокачественном масле и бензине зача- 
стую дешевле! □ 
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АВТОКЛУБ 


доводим СПАЛЬНОЕ МЕСТО 


ВПЕРЕД 

НОГАМИ 

ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


Спать лучше всего на кровати, несколь- 
ко хуже - в кресле и совсем плохо - 
стоя. При определенной тренировке 
спать можно даже на ходу. 

Впрочем, все дело в привычке - кто- 
то спит и на гвоздях. 

Те, кому приходилось ночевать в ма- 
шине, наверняка знают, как непросто 
оборудовать в ней удобное спальное 
место. Как ни раскладывай сиденья. 


а от верблюжьих горбов, образуемых 
подушками и спинками, никуда не де- 
нешься. Заснуть на них можно разве 
что после суток непрерывной езды. 

Однако после небольших доработок 
сиденья наших машин раскладываются 
во вполне сносные спальные места. 
Предлагаем вашему вниманию вариан- 
ты оборудования их в «Волге», «десят- 
ке» и «Оде». 



ВАЗ-2110 

После наших доработок в этой машине полу- 
чилось самое удобное спальное место. Спинки 
заднего сиденья нужно сделать легкосъемны- 
ми, а для этого слегка разогнуть нижние крюч- 
ки (см. фото) и доработать рамку подлокотни- 
ка. Ее кронштейны соединяем стальным угол- 


ком, надеваем на штатные шпильки кузова и 
гайки впредь не прикручиваем - держится 
рамка вполне надежно, а сниматься будет од- 
ним движением. Вот и вся переделка. Спинки 
задних сидений укладываем задом наперед 
на подушки передних, отклоняем передние 
спинки и расстилаем ковролин (см. фото). 



Крючки на кузове нужно немного ра- 
зогнуть. 



Соединяем проушины стальным угол- 
ком на заклепках. 



«ОДА» ИЖ-2126 

Спинки задних сидений в штатном варианте 
откидываются вперед. С точки зрения обору- 
дования ночлега - совсем не достоинство, но 
эта же особенность позволяет трансформиро- 
вать салон в кровать с минимальными пере- 
делками. 

В головках болтов, крепящих петли спинок, 
сверлим отверстия и вставляем в них подходя- 
щие кольца, например, от связки ключей (см. 
фото). Теперь, чтобы сдвинутъ петли и снять 
спинки, болты можно ослабитъ голыми руками. 
Другой вариант - вместо штатных болтов подо- 
брать такие же, но с головками-барашками. 
Для удобства желательно ослабить саморезы 
планки, удерживающей ковролин на спинках си- 
дений (см. фото). Вот и все доработки. 

Передние сиденья сдвигаем до упора впе- 
ред и максимально раскладываем их Ослабля- 
ем болты петель у спинок заднего сиденья, вы- 
водим петли из зацепления, сдвинув их со шты- 
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доводим СПАЛЬНОЕ МЕСТО 


На правах рекламы 



«ВОЛГА» ГАЗ-31105 

Несмотря на, казалось бы, самый просто- 
рный салон, приспособитъ его для ночлега 
непросто - багажник отделен сплошной пе- 
регородкой, к которой намертво прикручены 
спинки сиденья. Придется сделать их съем- 
ными. Для этого извлекаем запаску, снимаем 
ее полку и обивку. В стенке естъ два болъших 
отверстия под шпильки спинок - пропилим в 
них круглым напильником пазы, которые сво- 
бодно проходили шпильки (см. фото). 

На шпильки надеваем куски толстого ре- 
зинового шланга и с зазором 1 мм навора- 
чиваем гайку и контргайку. Теперь, чтобы 
снять спинку, достаточно надавить на нее 
сверху и ввести шпильку из прорези. Спинки 
размещаем в изголовье, на подушке задне- 
го сиденья. 



Быстросъемные крепления спинки. 

Если же их уложить на подушки передних 
сидений, спальные места получатся почти 
горизонтальными, но несколько короче, чем 
в первом варианте - ноги под панель уже 
не засунешь (см. фото). 


рей (см. фото), вынимаем из-под планок ковро- 
лин и снимаем спинки. Снимаем подушку задне- 
го сиденья и на ее место укладываем спинки; 
правую с левой стороны, левую - с правой, та- 
ким образом, чтобы выемки в спинках попали 
на арки задних колес (см. фото). 

Располагаться на ночлег удобнее ногами к 
панели приборов, а снятую подушку разместить 
на полке багажника. 



Для удобства болты петель оснащаем 
кольцами. 




Ослабив болты, сдвигаем петли с осей. 


Планки, удерживающие ковролин на 
спинках, нужно слегка ослабить. 


иNIVЕп8А^ 

1НОи8ТН1Е8 


Ваша машина 
легко дышит 
и легко едет 

Легковой автомобиль не только не приспособ- 
лен для перевозки крупногабаритных и тяжелых 
грузов, но и на перегрузку дополнительным обо- 
рудованием реагирует очень чутко: к примеру, 
более быстрым износом подвески и увеличением 
расхода топлива. 

И если вы являетесь фанатом тюнинга — подхо- 
дите к процессу доводки авто с пониманием: 
лишний вес вашему автомобилю также вреден, 
как и вашему организму. Но и противникам всяких 
«навесок» наверняка приходится иногда перево- 
зить на своей рабочей «лошадке» достаточно тя- 
желые грузы. 

Владельцы мощных автомобилей знают — та- 
кие машинки отличаются «недетским аппетитом». 
А если она еще и перегружена — расход топлива 
иногда вырастает в разы! 

Поэтому производители в последние десять лет 
работают над тем. чтобы сделать автомобиль 
легче: с целью избежать дополнительной нагруз- 
ки на несущие конструкции кузова и снизить рас- 
ход топлива. 

Сегодня мы хотели бы рассказать об интерес- 
ных инженерных решениях компании ипіѵегваі 
іпсіивігіев, связанных именно с уменьшением ве- 
са систем выпуска выхлопных газов в целом и глу- 
шителей в частности. 

Компания ипіѵегзаі іпсіивігіез уже хорошо зна- 
кома российскому потребителю. 

Продукция ІІпіѵегваІ комфортна, надежна и 
долговечна. Это подтверждено многочисленны- 
ми международными сертификатами, российски- 
ми сертификационными органами и, что, безус- 
ловно, самое важное — опытом эксплуатации. 

Разработчики ипіѵегваі Іпс1и8(гіе8 предлагают 
оригинальные технологии, при которых глушитель, 
да и вся система выпуска «теряют лишний вес», 
приобретая при этом массу иных достоинств. 

Во-первых, использование современных шумо- 
поглощающих материалов: базальтное волокно, 
применяемое в глушителях ипіѵегэаі, эффектив- 
но снижает шум и обладает меньшей массой по 
сравнению с традиционными материалами. 

Во-вторых, применение вальцовки: конструк- 
ция становится прочней, герметичней, а шов ме- 
нее громоздким, что пусть немного, но тоже 
уменьшает вес. Среди разнообразной продукции 
УпіѵегваІ іпсіивігіев любой потребитель выберет 
себе приемлемую модель. 

К примеру, владельцы импортных авто могут 
приобрести для автомобилей, оснащенных ката- 
литическими нейтрализаторами, приемные тру- 
бы из ферритной нержавеющей стали. Примене- 
ние гибких элементов в приемных трубах 
УпіѵегваІ существенно компенсирует вибрацию 
и связанный с этим шум. 

Однако если вы консервативны в своих пристрас- 
тиях и особые изыски вам не нужны — просто при- 
обретите глушитель, предназначенный для россий- 
ских автомобилей. Основную свою функцию глуши- 
тели ОпіѵегваІ в любом случае выполняют безу- 
пречно. Независимо от «навороченности» модели. 


ѵ/ѵ/ѵі. ипіѵегзаі.ее 

Представительство ІІпіѵегзаІ Іпсіивігіев 
в России: ООО «Союз Импорт Универсал» 

т. (812) 331-7003 

Официальные дистрибьюторы: 

ОООТД «АвтоЛада», т. (812) 123-2793. 123-2795 
ООО «АвтоПартнер Плюс», т/ф (812) 227-9697/09 
ООО «ГРЭТ АВТО», т. (095) 502-7520 
ОКЦ «Трансмастер», т. (095) 933-6161 (многоканал.) 
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Для самостоятельной оценки такие повреждения слишком 
серьезны. Официальная калькуляция наверняка займет не 
один лист. 


В уличной толчее поцара- 
пать автомобиль - пара 
пустяков. Обязательное 
страхование быстрого 
возмещения не гарантирует, 
а растрачивать жизнь на хо- 
ждение по кабинетам из-за 
мелкой вмятины - роскопш, 
позволительная не для всех. 
В этом случае велик соблазн, 
договорившись с обидчи- 
ком, получить компенсацию, 
не сходя с места происшест- 
вия. Только будет ли она дос- 
таточной? 

ПРОТИВ ПРАВИЛ 

«Разборки» на асфальте чре- 
ваты неприятностями для 
обеих сторон. Ведь, ударив 
по рукам, соучастники вряд 
ли отправятся узаконить 
взаимоотношения в ГИБДД. 
Хлопотно, да и виновного 
непременно ждет админист- 
ративная кара. Но, обставив 
все по-быстрому, соглашате- 
ли нарушают Правила, доб- 
ровольно покинув правовое 
поле. Поводов для запозда- 


лого раскаяния может быть 
много. Скажем, недобросо- 
вестный «коллега» едино- 
лично сдастся властям, 
представив ДТП в выгодном 
для себя свете. Задним чис- 
лом учинить иск может и 
фирма - владелец автомоби- 
ля. Не исключено, что по по- 
воду свежей царапины при- 
дется объясняться на посту 
ДПС. Но, главное, отступ- 
ные могут оказаться куда 
меньше реальной стоимо- 
сти ремонта. 

ОЧЕВИДНОЕ - 
НЕВЕРОЯТНОЕ 

Полностью оценить ущерб 
способен только профессио- 
нал. Если вы не из их числа, 
сперва обязательно класси- 
фицируйте повреждение. 
Убедитесь, не ушли ли зазо- 
ры по периметру дверей, 
крышки багажника и капо- 
та. У наших машин они не- 
равномерны с рождения, но 
свои каждый хозяин обычно 
знает «в лицо». Посмотрите, 


не пошли ли по крыше 
складки, не треснули ли сте- 
кла (особенно вклеенные). 

Прикиньте, зщелела ли 
геометрия силовых элемен- 
тов или хотя бы видимых их 


частей. Это лонжероны, по- 
роги, поперечины и стойки. 
Обязательно проверьте, не 
потекли ли радиаторы охла- 
ждения двигателя, автома- 
тической коробки или кон- 



В дилерских центрах такой бампер восстанавливать не будут. 
Если отломанные фрагменты не утрачены, можно обратиться 
к умельцам. Но цена и качество ремонта будут иными. 
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стоимость МЕЛКОЙ «ЖЕСТЯНКИ» 



Сминаемые носки лонжеронов на современных автомобилях 
скорее правило, чем исключение. Даже относительно легкий 
удар может вызвать их деформацию. 



Складки на крыше - признак пространственной деформации 
кузова. Для определения стоимости ремонта понадобятся про- 
фессиональные знания и, возможно, мерительный инструмент. 



От удара пластик вытянулся и придать ему исходную форму 
крайне сложно. Вердикт профессионала — замена с подбором 
цвета и окраской. 


Заломы на завальцовках дверей - показания к их замене. 
Порог поврежден не сильно, но на большой длине. Вывод 
тот же. 


диционера, не расколот ли 
бачок омьтателя или раали- 
рительный бачок (они часто 
стоят в травмоопасной зоне 
за передним бампером). Во- 
обще, никаких луж под авто- 


мобилем образовываться не 
должно. Гляньте, не смести- 
лись ли колеса относительно 
кузова, не пострадали ли 
элементы подвески. Напос- 
ледок необходимо прове- 


рить, не заедают ли двери 
и опускные стекла. 

Если что-то из перечис- 
ленного обнаружено - это 
косвенный признак тяжелой 
деформации кузова. В этом 
случае торг неуместен - без 
официального оформления 
аварии не обойтись. 

Следующий вид столкно- 
вения куда менее грозен: на- 
пример, деформирован кар- 
кас детали, порван металл 
или замяты завальцованные 
участки, но обманываться 
не стоит: здесь экспертная 
оценка требует знаний тех- 
нологии ремонта. Нелегко 
восстановить форму поверх- 
ности, если она деформиро- 
вана на большой площади 
или расположена в труднодо- 
ступном месте. Порой заме- 
на целесообразнее ремонта, 
но решение опять-таки мо- 
жет принять только специа- 
лист. Значит, и здесь разой- 


тись полюбовно не выйдет - 
цену вопроса на дороге не 
согласовать. 

Самый легкий вид соуда- 
рения - касательный. В нем, 
как правило, страдают лишь 
наружные панели. Если раз- 
мер «раны» невелик - это, 
пожалуй, единственный ва- 
риант, позволяющий разо- 
браться на месте. Хотя туг 
тоже есть свои хитрости. По- 
пулярные ныне на иномар- 
ках алюминиевые и компо- 
зитные материалы в офици- 
альных сервисах обьгано не 
восстанавливают. 

Чудеса коварства прояв- 
ляет пластиковый бампер. 
Фокус в том, что вещь эта, 
как правило, упругая и при- 
нимает первоначальную 
форму даже при сильном уда- 
ре. Снаружи все выглядит до- 
вольно безобидно. Так, со- 
дранная краска да неболь- 
шая трещина. Все это без тру- 



Смыкание зазора в проеме двери свидетельствует о наруше- 
нии геометрии задней стойки. Восстановление наверняка по- 
тянет за собой ремонт множества сопряженных элементов. 
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АВТОКЛУБ 


стоимость МЕЛКОЙ «ЖЕСТЯНКИ» 



Расправлять острые кромки металла долго и дорого. Да и 
красить крыло все равно надо целиком. Целесообразно вы- 
бросить и поставить новое. 



Небольшая вмятина и пара царапин - подходящее поле дея- 
тельности для доморощенного оценщика. Сумма ремонта, как 
и вероятность ошибки, относительно невелика. 


да поправят в любом сервисе 
по цене порой ниже «жестя- 
ночной». Однако скрытые 
разрушения могут оказаться 
катастрофическими. Ведь 
сразу за бампером - жесткая 
поперечина, которую без 
сварки не вытянешь. А чуть 
дальше - гофры сминаемой 
зоны лонжеронов. . . 

Но случается, до ГАИ вы- 
соко, а до СТО далеко. Повре- 
ждения вроде незначитель- 
ные - третьего вида. И вы ре- 
шились договориться. . . 

НЕ ДОРОЖЕ ДЕНЕГ 

Качественный кузовной ре- 
монт - это цепь взаимосвя- 
занных обязательных к ис- 
полнению операций. Делать 
кое-как, «лишь бы не видно», 
настоящий мастер не будет! 
Поэтому имейте в виду сле- 


дующее; дост}ті к повреж- 
денным элементам чаще все- 
го связан с разборкой. Рабо- 
та довольно дорогая. Так, пе- 
ребрать арматуру двери в 
«Ситроене-С5» стоит 8751 
А демонтаж фары с «Берлин- 
го» связан со снятием перед- 
него бартера, что, саьш по- 
нимаете, недешево. 

Восстановленные детали 
обычно красят целиком. Ког- 
да на поверхности есть чет- 
кая граница (ребро жестко- 
сти, молдинг и т. д.), можно 
обойтись и частичной окра- 
ской. Правда, если основа - 
металлик, лаком все равно 
покрывают весь элемент. 
(Кто не знает - металлик на- 
носят в два приема - сперва 
основу, потом лак. Отсюда 
в прейскуранте возникает 
надбавка за двухслойность.) 


СРЕДНЯЯ СТОИМОСТЬ РЕМОНТА ОТЕЧЕСТВЕННЫХ АВТО 
В МОСКВЕ, РУБ. 


Марка автомобиля. Ремонт Замена Окраска Средняя 
наименование детали стоимость 


■ ВАЗ-2107 


Бампер 

160 

200 

- 

980 

Капот 

660-3680 

400 

1200(1520)* 

1750 

Крыло переднее 

640-2780 

1880 

1200(1520) 

674 

Дверь передняя 

580-3280 

1200 

920(1040) 

4322 

Деерь задняя 

580-3280 

1200 

920(1040) 

1184 

Крьадка багажника 

520-2160 

320 

920(1120) 

1200 

Крыло заднее 

720-2000 

1920 

1200(1520) 

696 

■ ВАЗ-21093 

Бампер 

740 

220 

960 

2050 

Капот 

1000-3800 

420 

1200(1440) 

1850 

Крыло переднее 

800-2400 

400 

960(1152) 

1500 

Дверь передняя 

600-2800 

1240 

920 (1104) 

2590 

Дверь задняя 

600-2800 

1240 

840(1008) 

2050 

Дверь задка 

480-2440 

1160 

1040(1248) 

1270 

Боковина левая (крыло) 

1400-5200 

6000 

1080(1296) 

3335 

Боковина правая (крыло) 

1400-5200 

6000 

1080(1296) 

2170 

■ ВАЗ-2115 

Бампер 

740 

220 

960(1152) 

2410 

Капот 

1000-3800 

420 

1200(14401 

4200 

Крыло переднее левое 

800-2400 

400 

960(1152) 

1750 

Крыло переднее правое 

800-2400 

400 

960(1152) 

1680 

Дверь передняя 

600-2800 

1240 

920(1104) 

2850 

Дверь задняя 

600-2800 

1240 

840(1008) 

1850 

Крышка багажника 

600-2400 

960 

1040(1248) 

1540 

Крыло заднее левое 

800-2640 

2400 

1440(1728) 

1430 

І^ыло заднее правое 

800-2640 

2400 

1440(1728) 

1260 

■ ВАЗ-2110 

Бампер 

- 

280 

960(1160) 

2420 

Капот 

1000-3800 

500 

1280(1520) 

6370 

Крыло переднее левое 

800-2400 

860 

1280(1520) 

1670 

Крыло переднее правое 

800-2400 

860 

1280(1520) 

1290 

Дверь передняя 

840-2800 

1400 

1000(1200) 

6860 

Дверь задняя 

840-2800 

1400 

840(1000) 

4050 

Крышка багажника 

520-2440 

520 

1040(1240) 

2080 

Крыло заднее левое 

800-2640 

2400 

2680(3216) 

4550 

Крыло заднее правое 

800-2640 

2400 

2680(3216) 

2375 


■ ВАЗ-2121 


Бампер 

360 

240 

- 

1170 

Капот 

760-3880 

240 

1400(1680) 

3290 

Крыло переднее 

600-2400 

1440 

1600(1920) 

1060 

Дверь передняя 

680-2800 

520 

1680(2016) 

2730 

Дверь задка 

600-1600 

400 

800(960) 

7500 

Боковина левая (крыло) 

1840-8800 

2000 

1560(1872) 

2700 

Боковина правая (крыло) 

1840-8800 

2000 

1560(1872) 

1900 


■ ГАЗ-3110 


Бампер 

494 

343 

840 

4530 

Капот 

1600-2027 

490 

3248 

2600 

Крыло переднее 

963-2646 

525 

2166 

1300 

Дверь передняя 

963-3850 

175 

1803 

1350 

Дверь задняя 

963-3367 

175 

1624 

1220 

Крышка багажника 

1295 

560 

3006 

1660 

Крыло заднее 

1082-3006 

4210 

1802 

1200 

*В скобках окраска металликом. 


Затем может понадобить- 
ся финишная полировка, 
восстановление антикора и 
т. д. В стоимость окраски 
обязательно входит время 
(около 1 нормочаса) на под- 
готовку инструмента. 

Очевидно, что учесть все 
нюансы неспециалисту 
сложно. Поэтому некоторые 
усредненные цифры мы све- 
ли в таблицу. Это - для рос- 
сийских машин, ибо тут есть 
хоть какая-то стабильность. 
Для иномарок, где разброс 


цен необъятно широк, при- 
веденные цифры надо умно- 
жить минимум на два. Впро- 
чем, расчеты весьма прибли- 
зительны. Разумнее все же 
добраться до сервиса и обра- 
титься за помощью к специа- 
листам. Они если и просчи- 
таются, то ненамного. □ 

Редакция благодарит 
ООО «ЭКСИС-КАР» 
и бюро «МОСЭКСПЕРТИЗА» 
за помощь в подготовке 
материала. 
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АВТОКЛУБ 


ОБСЛУЖИВАЕМ КАРБЮРАТОР 


ДРУЖЕЛЮБНЫЙ «СОЛЕКС» 


БОРИС ЕЗДАКОВ 


О капризах «Солекса» написано нема- 
ло. Впрочем, невзирая на его недостат- 
ки, грамотный автомобилист с ним 
справится. А мы адресуем эту беседу на- 
чинающим. 

Неполадки в «Солексе» часто объяс- 
няются малыми проходными сечения- 
ми некоторых дозирующих элементов. 
Стоит засориться распылителям уско- 
рительного насоса, как о былой резво- 
сти разгона остается лишь мечтать. 
Смесь слишком обедняется. В этом слу- 
чае снимем крышку воздухофильтра 
и проверим, работают ли распылители. 
Струйки бензина из них разглядеть не- 
просто, так что включим яркую лампу- 
переноску. Несколько раз открьтаем 
дроссельную заслонку и смотрим. Хоро- 
шие струйки? Тогда причина провалов, 
клевков машины иная, вплоть до проти- 
воположной: например, смесь переобо- 
гащается, если не достает до седла топ- 
ливный жиклер холостого хода. В таких 
случаях его нужно довернуть до места. 

Если же струек нет или они слабые, 
распылители промоем. Чтобы снять их, 
демонтируем верхнюю часть (крьппку) 
карбюратора. Эффективность аэрозоль- 
ного очистителя повысит простенькое 
приспособление (фото 1). Со старого 
баллончика очистителя снимаем «кноп- 
ку» и рассверливаем отверстие до диа- 
метра 5,5 мм. Сюда вставим входную 
трубку распылителя карбюратора и все 
это подсоединим к баллончику свежего 
очистителя кусочком трубки, прило- 
женной к баллону. Поочередно зажимая 
пальцем выходные отверстия распыли- 
телей, добиваемся того, чтобы из обоих 
вытекали полноценные струйки. Полу- 
чилось (см. фото 1)? Тогда собираем 
карбюратор и пробуем работу мотора. 

Иногда за нажатием на педаль газа 
следует сильный, затянутый провал, хо- 
тя все вышеперечисленное в порядке. 
В чем же дело? В особенностях конст- 
рукции «Солекса». Две части поплавко- 
вой камеры снизу соединены каналом 
и здесь же - главные топливные жикле- 
ры кар>бюратора! Очистив от грязи дно 
поплавковой камеры, кое-кто на этом 
успокаивается. А зря! Посторонние час- 
тицы в соединительном канале, рядом 
с жиклерами, не видны. Нажліешь на 
газ - и они подсасываются к жиклеру. 
Проскочили - не беда. А случись мусор 
покрупнее - и бензин через жиклер 
в главную дозирующую систему не по- 
ступает. Или идет слабо. Вот вам и глу- 
бокий провал. При открытии второй 
камеры мотор иногда оживает... Если, 


конечно, его топливный жиклер тоже 
не засорен. 

Как быть? Выручит медицинская гру- 
ша и трубочка от детского лакомства 
«Чупа Чупс» (фото 2). Отсасываем бен- 
зин вместе с твердыми частицами снача- 
ла из поплавковой камеры (куда не сле- 
дует лезть тряпочками, иначе есть риск 
оставить волокна ткани), а затем - из со- 
единительного канала. 

Еще одна особенность «Солекса» - 
высокая требовательность к точности 
регулировки зазора между закрытым 
дросселем и стенками второй камеры. 
Этот зазор сильно сказывается на хо- 
лостом ходе двигателя. Если он завы- 
шен, то обороты холостого хода слиш- 
ком велики, токсичность выхлопных 
газов выше всех норм и, естественно, 
не поддается обычной регулировке! 
Но смолистые отложения на стенках 
камеры могут сделать зазор слишком 
малым. 

Регулировать его стоит хотя бы раз 
в 30 тыс. км. Карбюратор снять. Вывер- 
нуть установочный винт дросселя, что- 
бы он не касался приводящего рычажка. 
Кромка дросселя плотно упрется в стен- 
ки второй камеры. Резко «прихлопнем» 
ее к стенкам, чтобы снять лишние насло- 
ения. Регулируем установочный зазор с 
помощью приспособления, показанного 
на фото 3 и рисунке. При закрытой за- 
слонке дросселя выставляем нуль инди- 
катора, а затем, ввертывая винт, добива- 
емся показания 0,3 мм. В этом случае 
карбюратор работает безукоризненно, 
остается лишь отрегулировать токсич- 
ность выхлопных газов. 

Стабильность их состава (особенно 
на моторах с большим пробегом) во 


42 



Приспособление для установки 
зазора: а - кронштейн; б - удли- 
нитель индикатора. 



Очистка и промывка распылителей ус- 
корительного насоса. 



Так отсасывают грязь. 


3 



Устанавливаем зазор... 

многом зависит от загрязнения воз- 
душных Жиклеров карбюратора проду- 
ктами, содержащимися в картерных 
газах. 

Чтобы в жиклеры попадало меньше 
грязи, стоит отвести картерные газы 
к диффузору первой камеры. Обычно 
для этого приспосабливают подходя- 
щую изогнутую трубку. 

Закончу советом. Кронштейн, к кото- 
рому прикреплена возвратная пружина 
дроссельных заслонок, отогните так, 
чтобы усилие пружины действовало 
перпендикулярно к осям дросселей. Это 
позволит избежать преждевременного 
износа деталей. □ 
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АВТОКЛУБ 


МАСТЕРСКАЯ: ДВИГАТЕЛЬ 


ТРОПОЮ ШТИРЛИЦА 


К ое-кто наверняка пом- 
нит, какие анекдоты по- 
свящались «ненавязчи- 
вому» сервису при раз- 
витом социализме. Сегодня 
другая экономическая ситуа- 
ция, однако сфера обслужи- 
вания раскрывается все но- 
выми гранями. Во времена 
генсеков никто не решился 
бы, взявшись за ремонт авто- 
мобиля, разгромить его, а за- 
тем потребовать от клиента 
оплатить все услуги. Пра- 
вила игры не позволяли. Се- 
годня возможно все. Если 
автомобилист в «железяках» 
не разбирается, то, общаясь 
с бандитами от сервиса, мно- 
гим рискует. 

Человек, рассказавший 
эту историю, - сам опытный 
механик. Но последняя его 
встреча с делягами сервиса 
сильно походила на дискус- 
сию между начинающим 
автолюбителем и медноли- 
цыми гаишниками. 

Началось с того, что мо- 
тор ВАЗ-2112 начал «тро- 
ить», вырос расход масла. 
Владелец обратился в солид- 
ный московский сервис. 
Встретили, как родного. Оп- 
ределив, что работа сведет- 
ся к замене выпускных кла- 
панов третьего цилиндра, 
пообещали управиться к 
следующему дню. Доволь- 
ный владелец едва дождался 
утра. Но когда позвонил, ма- 
шина была не готова. Не 
сделали ее и к вечеру. На 
третий день, заподозрив не- 
ладное, наш Штирлиц сумел 
проникнуть в ремзону - свя- 
тая святых. Вот она, «лас- 
точка»: капот открыт, под 


ним - разгром. Рядом, на 
верстаке, полуразобранная 
головка блока. Вокруг ти- 
шина. 

Пришлось ее нарушить. 
Тотчас появились заинтере- 
сованные лица. Начальник 
орал: «Кто ты такой? Над- 
пись «Вход посторонним за- 
прещен» не для тебя? Выме- 
тайся из цеха!» А тут, как на 
грех, показался слесарь и, не 
заметив хозяина машины, 
полез к начальству: «Шеф, 
что с этой машиной делать? 
Ремень порван, клапана гну- 
тые, а этот лох сто раз зво- 
нил!» 

«Да иди ты...!» - заревел 
начальник... Слесаря как ве- 
тром сдуло, а нашего героя 
нежно приподняли добрые, 
мозолистые руки - и выки- 
нули за ворота. 

Здесь требуется неболь- 
шое пояснение. Человек, ко- 
торому принадлежит авто- 
мобиль, не посторонний! 
Он имеет право поинтересо- 
ваться, что делают с маши- 
ной - чинят или курочат? 
Вряд ли вы согласитесь с тем, 
чтобы люди, ремонтирую- 
щие вашу квартиру, вас туда 
не пускали. Такие говорят, 
что стоящий «над душой» 
владелец им мешает. Инте- 
ресно, чем? Моих ребят и де- 
сяток фотомоделей от рабо- 
ты не отвлечет. 

«Запретная зона» - золо- 
тая жила: делай с машиной, 
что хочешь. Эта форма во- 
ровства сегодня расцвела, 
как никогда. Каждому сове- 
тую: прежде, чем обращать- 
ся в сервис, выясните, како- 
вы его правила. Не пускают 



АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН 

К мащине - рискуете нар- 
ваться на лихоимцев! 

Итак, с конституционны- 
ми правами собственника 
мы разобрались. Между тем 
наш герой еще два дня ску- 
чал без машины. Наконец 
разрешили за ней приехать. 
Владелец ждал новых подво- 
хов - и не зря: ему предложи- 
ли оплатить стоимость не 
того скромного ремонта, что 
он заказьшал, а всего, что са- 
ми наворотили: замену по- 
рванного ремня, натяжного 
и поддерживающего роли- 
ков (неделей раньше все это 
было в исправности), комп- 
лекта (!) клапанов, втулок... 

Клиент завопил: «Но меня 
же не на буксире привезли - 
дефект был только в третьем 
цилиндре!..» Ответ поразил 
наглостью: «Все! Это - про- 
ехали! В двигателе обнару- 
жены и устранены скрытые 
дефекты. Плати!» 

Для пущей убедительно- 
сти слесарь вывалил на вер- 
стак полведра мусора - раз- 
номастные клапаны, втулки, 
куски ремней. Владелец по- 
пробовал спорить - помогло 
слабо. 

Когда же отъехал от СТО, 
двигатель стал работать ху- 
же, чем до ремонта. Наутро 
страдалец отправился к тем 
же мастерам. Начальник це- 
ха встретил сурово: «Опять 
ты! Надоел уже со своими 
претензиями. На, халявщик, 
и больше не появляйся!» 
С этими словами он сунул 
клиенту тысячерублевую ку- 
пюру, и тот внезапно сообра- 
зил, что законы РФ здесь по- 
просту не действуют. 

Выслушав эту историю, я 
спросил, чего же клиент хо- 
чет от нас. Ответ: «Мне ну- 
жен исправный двигатель!» 

Приступив к делу, мы на- 
чали с проверки компрес- 
сии. Ого! Разброс по цилинд- 
рам больше 5 единиц. . . Сня- 
ли головку блока. На днищах 
поршней - недвусмыслен- 
ные зарубки от ударов кла- 
панов. Вероятно, горе-масте- 
ра ошиблись с фазами газо- 



распределения... Или вооб- 
ще о них не знали? Сумели 
же ремень порвать. 

Когда рассухарили юіапа- 
ны, все подтвердилось: от- 
верстия направляющих вту- 
лок разбиты, стержни клапа- 
нов свободно в них хлюпают. 
И не похоже, что клапаны 
меняли! Проверили биение - 
три безвозвратно погнуты, 
остальные кое-как притер- 
ты... К задубевшим масло- 
отражательным колпачкам 
не прикасались. Вот откуда 
такой расход масла. 

Проверили геометрию 
поршней. Увы, «ремонт» не 
прошел для них бесследно. 
Компрессионные кольца по- 
теряли подвижность, их за- 
клинило. Пострадали шатун- 
ные вкладыши. Все это при- 
шлось заменить. Головку 
блока мы отправили на спе- 
циализированное предпри- 
ятие, где в нее установили 
новые направляющие втул- 
ки и заново отфрезеровали 
седла. Когда собрали двига- 
тель и запустили, довольный 
владелец вздохнул с облегче- 
нием - все диагностические 
параметры в норме! 

Да... Не зря тысячи и ты- 
сячи автовладельцев тради- 
ционно избегают встреч с 
российским автосервисом! 
Понять этих умельцев не- 
трудно. Но как быть с теіѵш 
романтиками (а их с каж- 
дым днем больше!), кото- 
рые, как и всюду в цивили- 
зованном мире, полагают, 
что сервис служит человеку, 
а не наоборот? □ 
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АВТОКЛУБ 


чистим под КАПОТОМ 



Н аши бескрайние дороги полны ро- 
мантики... и грязи. Следы былых 
поездок лучше всего сохраняются в 
подкапотном пространстве, осо- 
бенно сдобренные маслицем из двига- 
теля. И вот уже возникает проблема. 
Чумазую машину и обслуживать-то не- 
приятно. А грязные агрегаты зачастую 
дают сбои, перегреваются, отказывают. 

Между тем не каждая мойка берется 
за такую интеллигентную работу, как 
чистка мотора, окружающих его узлов, 
датчиков и т. д., да и сами автовладель- 
цы зачастую экономят - моют и чистят 
машины самостоятельно. В ход идет все 
- от хозяйственного мыла и стирально- 
го порошка до новомодных средств, 
прекрасно показывающих себя приме- 
нительно к сковородкам. Что касается 
автомобиля, то давно известно - мыть 
его лучше теми препаратами, которые 
специально для этого разработаны. По- 
лучится быстрее и чище. 

В очистителях двигателя содержатся 
поверхностно-активные вещества, 
спирты, растворители, нефтяные фрак- 
ции. 


В очистителях Ні-Сеаг присутствуют 
и аммиачные соединения, отсюда - рез- 
кий специфичный запах. Некоторые 
производители вводят отдушки, чаще с 
цитрусовым запахом. 

Большинство этих средств безопас- 
ны для пластика, резины, приводных 
ремней и окрашенных поверхностей. 
Но некоторые очистители могут изме- 
нять оттенок краски, разъедать ремни, 
прокладки и т. д., поэтому перед 
покупкой внимательно прочитайте ин- 
струкцию по применению и прикиньте, 
подойдет ли вам данный продукт. 


Перед нанесением состава рекомен- 
дуется отсоединить аккумулятор, ук- 
рыть воздухозаборник и все электриче- 
ские приборы полиэтиленовой плен- 
кой. 

Для очистки двигателя и коробки 
передач довольно много препаратов - 
импортных и отечественных. Выбирая 
подходящий, первым делом оцените, 
насколько грязен двигатель. Тонкий 
слой текучей, поддающейся тряпке 
грязи легко удаляется «легким» оружи- 
ем - жидкими составами в аэрозоль- 
ных баллонах или емкостях с насоса- 



Препараты для очистки горячего двига- 
теля и коробки передач. 


А эти применяются на холодных или 
теплых двигателях. 
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чистим под КАПОТОМ 



Составы должны разъедать грязь около 
5-15 минут. 


Результат налицо - чистота почти 
первозданная. 


Чистим клеммы и поверхность аккуму- 
ляторов специальными составами. 



Препараты для «внешней» очистки кар- 
бюраторов. 



На теплом, неработающем двигателе 
очищаем карбюратор снаружи. 



Аналогично применяем препарат для 
впрысковых двигателей. 


ми-распылителями (фото 1, 2). Эти 
препараты хорошо впитываются в 
грязь, превращая ее в водораствори- 
мую эмульсию; минут через 10-15 ее 
легко смыть водой. Лучше всего - аппа- 
ратами вроде всем известного «Керхе- 
ра» - получается гораздо аккуратнее. 


ПРЕПАРАТЫ ДЛЯ ЧИСТКИ 

МОТОРНОГО ОТСЕКА 

Название препарата. 

Рас- 

Цена. 

поставщик, страна- 

фасов- 

руб. 

производитель 

ка 


■ ОЧИСТИТЕЛИ ДВИГАТЕЛЯ 

На горячий двигатель 

Епдіпе $Ьіпе, пенный, Ні-6еаг, США 

454 г 

113,5 

Епдіпе& Рапз Сіеапег, Ні-Сеаг, США 

453 г 

112,5 

Епдіпе Оедгвазег 48ТА, Репгаіех, США 

425 г 

130 

Очиститель внешней поверхности 

двигателя Кегту, Россия 

520 мл 

73,5 

Автоочиститвль двигателя А&В, Россия 

164г 

63 

Очиститель двигателя ВЭЛВ, Россия 

320 МП 

73,5 


Желательно на теплый двигатель 


Автоочиститель двигателя, распьтитель, 
СопзоІ, Ррссия 

525 мл 

75 

Очиститель двигателя, СопзоІ, Россия 

520 мл 

70 

Автоочиститель двигателя «АВТОмастер», 

ОАО «Сибиар», РЪссия 

184г 

45 

На холодный двигатель 

Епдіпе Вгіге, ЕОМК, США 

453 г 

102 

Роату Епдіпе Вгііе, пенньй, С^NК, США 

510 г 

98 

■ ОЧИСТИТЕЛИ АККУМУЛЯТОРОВ 

ВайегуТегтпіпаІ Сіеапег, 6^NК, США 

145 г 

88 

ВаПегу Сіеапег 5А-8, Рѳгтаіех, США 

163 г 

76 


■ ОЧИСТИТЕЛИ КАРБЮР/ШІРА 
И ЗАСЛОНОК 


СагЬ Месііс, 6^NК, США 

354 г 

88 

Сагѣ8СІХ)кв Сіеапег, Вегптаіех, США 

340г 

102 

СагЬ8іСІтоке Сіеапег 1370А, 8МАР США 

340 г 

100 

Очиститель карбюратора «Агат-Авто», 

Россия 

350 МП 

48 

■ ОЧИСТИТЕЛЬ ВПУСКНОГО ТРАКТА 

ТЬгоШе Восіу Сіеапег, Ні-Сеаг, США 

312 г 

158,5 


чем ведром. Но после промывки мо- 
торного отсека водой желательно обра- 
ботать электропроводку водовытесня- 
ющими защитными составами (см. ЗР, 
2004, № 3). 

Если же грязь похожа на корку про- 
масленного чернозема, вышеописан- 
ные средства малоэффективны. Здесь 
лучше пенные составы (фото 3, 4). Они 
хорошо удерживаются даже на верти- 
кальных поверхностях и успешно раз- 
мачивают застарелые отложения. Но 
чтобы зря не тратить деньги, грязь луч- 
ше сначала соскоблить, иначе и целого 
баллона не хватит! 

Большинство проверенных нами 
составов работают достаточно впечат- 
ляюще, а существенной разницы в их 
эффективности мы не выявили. Одна- 
ко требования инструкций различны. 
Некоторые препараты рекомендова- 
ны только для холодного двигателя, 
другие для хорошо прогретого, третьи 
- теплого. Некоторые составы предла- 
гают использовать не чаще одного 
раза в год. 

Отдельными препаратами можно 
очистить и все металлические поверх- 
ности моторного отсека, а автоочисти- 
телем двигателя «АВТОмастер» - и ку- 
зов. Правда, нам попался экземпляр, ко- 
торый растворял грязь довольно слабо. 

Для очистки аккумуляторных ба- 
тарей от грязи и окислов на клеммах 
используют пенные составы в аэро- 
зольных баллончиках. Через 3-5 минут 
образовавшуюся эмульсию смывают 
водой, а батареи сушат салфетками 
(фото 5). 


Чистка карбюратора. Сначала об- 
рабатьшают внепшюю поверхность, за- 
слонки, диффузоры и воздушные жик- 
леры препаратами из баллончиков, а 
затем топливные жиклеры, распылите- 
ли и внутренние каналы — добавками в 
бензин (<3^то 6). 

Мы опробовали только составы на- 
ружного применения. На прогретом 
двигателе сняли воздушный фильтр, 
струей из баллончика облили карбюра- 
тор снаружи и видимые детали внутри 
(фото 7). Несколько раз перемещали 
дроссельную заслонку, пока она не ста- 
ла легко открьтаться. 

После полного высыхания наружной 
поверхности (средство огнеопасно!) за- 
пустили двигатель и понемногу впры- 
скивали препарат внутрь карбюратора, 
кратковременно повышая обороты. 
Очистились диффузоры, воздушные 
жиклеры и эмульсионные трубки. 

Для очистки впускного тракта 
впрысковых двигателей применяют 
другие составы. Причем добавки для 
очистки инжекторов годятся для карбю- 
раторов, а наоборот - нельзя! Мы опро- 
бовали препарат ТЬгоИІе Восіу Сіеапег 
фирмы Ні-Оеаг (фото 8). Он безопасен 
для форсунок, кислородных датчиков и 
нейтрализаторов. Применяется анало- 
гично препаратам для карбюратора. 

В заключение напомним: почти все 
составы огнеопасны! Смытая с автомо- 
биля грязь наносит вред окружающей 
среде! Об этом предупреждают только 
составы С^NК. Недаром их примене- 
ние на территории штата Калифорния 
запрещено. □ 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 


АВТОКЛУБ 

На ВАЗе: 


ЕВГЕНИЙ БАЙБОРИН отдел доводки двигателей 


(1,2,3). 



1 . Допускает ли ВАЗ установку на дви- 
гатели ВАЗ-21 03 и 2106 гидрокомпен- 
саторов тепловых зазоров клапанов и 
гидронатяжителя цепи, выпускаемых 
фирмой «Гермес»? 

Гидронатяжитель цепи производст- 
ва «Гермес» испытаний на ВАЗе не 
проходил. Гидрокомпенсаторы или, 
по терминологии ВАЗа, гидроопоры 
рычагов клапанов фирмы «Гермес» ис- 
пытаны на ВАЗе в 1992 году и получи- 
ли заключение: «не могут применять- 
ся на двигателях семейства ВАЗ-2101 
в гарантийный период». Основная 
причина в то время - неудовлетвори- 
тельная надежность. 

Позже применительно к гидроопо- 
рам любого производителя было выяв- 
лено, что установка таких опор в соче- 
тании с неадаптированным к ним рас- 


предвалом приводит к неблагоприят- 
ному изменению фаз газораспределе- 
ния, вызывающему: 

увеличение скорости посадки клапа- 
на в седло, что отрицательно сказьгеа- 
ется на надежности работы клапанов; 

увеличение расхода топлива на час- 
тичных нагрузках; 

ухудшение показателей токсичности 
отработавших газов. 

В настоящее время на двигателях 
ВАЗ-21214 применяются гидроопоры 
производства ЯЗТА (Ярославль) в соче- 
тании с оригинальным распредвалом 
21214. 

2. В продаже можно встретить цепи 
ГРМ различных производителей из 
Германии, Франции, Чехии, Прибалти- 
ки, Киргизии и России (Киров). Анало- 
гичная ситуация с маслосъемными 
колпачками клапанов. Какие цепи и 
колпачки устанавливают при сборке 
двигателей на конвейере ВАЗа? 

На конвейере ВАЗа устанавливают 
цепи привода ГРМ, изготовленные 
в Даугавпилсе (Латвия) и Кирове. Ог- 
раниченно применялись цепи из Рос- 
това-на-Дону. Маслоотражательные 
колпачки на конвейер ВАЗа поступают 
только от двух производителей - НПК 
«Резерв» (Самара) и ЭМСЗ «ВЭОКОНТ» 
(Кирово-Чепецк). Причем послед- 
ние могут иметь маркировку фирмы 


На ГАЗе: 


СЕРГЕЙ ЧЕРНЕВ отдел электрооборудования (1 ); 
ДМИТРИЙ УЛЕТОВ отдел двигателей (2); 
АЛЕКСЕЙ ЩЕЛОКОВ отдел кузовов грузовых 


автомобилей (3); 

АЛЕКСАНДР МАРКУС отдел шасжи 14). 



1. Хотел бы узнать, что означают коды 
неисправностей СУД ГАЗ-560 с номе- 
рами: 18, 34, 55, 99, 182. В литературе 
не нашел. Двигатель после замены 
датчиков положения распредвала и 
частоты вращения коленвала не заво- 
дится. 

Перечисленные коды неисправно- 
стей двигателя ГАЗ-560 означают: 

18 - высокая температура воздуха, 
дефект в канале датчика температуры; 


34 - высокий уровень сигнала датчи- 
ка положения газ-педали, дефект по ка- 
налу газ-педали; 

55 - нет сигнала датчика частоты 
вращения коленчатого вала двигателя; 

99 - ошибка в цепи электромагнита 
привода насос-форсунок; 

182 - дефект в цепи контрольной 
лампы системы управления двигателем. 

Для устранения неисправностей ре- 
комендуем обратиться к специалистам 
сети станций ОАО «ГАЗ», на которых 
имеется инструкция ИК 37.102.0273 - 
2001. В ней подробно изложены воз- 
можные причины указанных вами не- 
исправностей. 

2. В продаже появился импортный ас- 
бестовый шнур-набивка сальника зад- 
него коренного подшипника двигате- 
лей ЗМЗ. В чем его отличие (если оно 
есть) от отечественного? 

ГАЗ и ЗМЗ не проводили испытаний 
импортных шнуров-набивок, поэтому 
рекомендуем использовать отечествен- 
ный асбестовый шнур-набивку. 

3. На модернизированных «газелях» 
устанавливают кран отопителя с элек- 
троприводом производства ООО «Пус- 


«Цазис» - также поставщика деталей 
на конвейер ВАЗа. 

3. Прочитал в книге по ремонту «мер- 
седесовского» двигателя, что у них 
в запчасти идут сальники со смещен- 
ной рабочей кромкой. То есть ремонт- 
ный сальник контактирует с неизно- 
шенной поверхностью вала. Почему 
подобного нет у нас? 

Действительно, руководство по ре- 
монту двигателей ВАЗ не упоминает 
о возможности применения сальников 
со смещенной рабочей кромкой. Дру- 
гих указаний на эту тему в нем тоже 
нет. Это, конечно, недостаток данного 
издания. 

Тем не менее, замена старого саль- 
ника на новый даже без смещенной ра- 
бочей кромки в большинстве случаев 
устраняет течь масла. Кроме этого, из- 
вестно несколько способов смещения 
рабочей іфомки нового сальника от ка- 
навки, проточенной на валу предшест- 
венником: 

установка двух прокладок под дер- 
жатель заднего сальника коленвала; 

установка держателя заднего саль- 
ника коленвала на жидкую прокладку; 

запрессовка переднего сальника ко- 
ленвала или сальника распредвала спе- 
циальной ремонтной оправкой, задаю- 
щей смещение рабочей кромки сальни- 
ка от канавки на валу. 


тынь», Арзамас. Срок его службы низ- 
кий (за 70 тыс. км меняю четвертый). 
Нельзя ли его чем-то заменить? 

К сожалению, равноценной замены 
арзамасскому крану управления отопи- 
телем с электроприводом нет, но следу- 
ет отметить, что с начала производства 
качество и надежность кранов значи- 
тельно повысились. В настоящее время 
изготовитель модернизирует систему 
управления электропривода. Ваш кран 
можно заменить прямоточным с меха- 
ническим приводом и наружным диа- 
метром патрубков 20 мм, например, от 
АЗЛК-2141. 

4. Подходят ли колесные диски от 
«Валдая» на зиловский «Бычок» по 
крепежным отверстиям и другим раз- 
мерам? 

На автомобиль ГАЗ-3310 «Валдай» 
планируется установка колес с посадоч- 
ным диаметром под шину 17,5 дюйма, 
а у «Бычка» 16-дюймовые колеса и ши- 
ны. Но даже при переходе ЗИЛа на ко- 
леса и шины 17,5 дюйма они не будут 
подходить на «Валдай», поскольку отли- 
чаются шириной обода, вьыетом (ЕТ), 
креплением к ступице (Р5В) и допусти- 
мой нагрузкой. 
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АВТОКЛУБ 


КОНКУРС 


I 


СКАЗКА ОБ ОЧЕВИДКОМ 

За верное решение задачи о странностях в работе сцепления ііЖигулей» премию 
6000 руб. получит Александр Белых из г. Ельца Липецкой области. 


З натоки, сетовавшие на 
чрезмерную простоту 
предлагаемых в кон- 
курсе задач, должны 
быть довольны. Капризы 
сцепления, не желавшего 
выключаться на повышен- 
ных оборотах, для многих 
стали крепким орешком. 
Оно и понятно: явление, о 
котором идет речь, настоль- 
ко редкое, что не всякий 
профессионал-ремонтник с 
ним сталкивался. Тому под- 
тверждение - скромное ко- 
личество ваших писем с от- 
ветами, всего около сотни. 
Но зато какие ответы! Если 
не придираться к мелочам, 
то не меньше трети - попа- 
дания «в десятку». 

Остальные участники 
конкурса, даже не имея вер- 
сий, пытаются их искать. 



Знаете, что такое ловить в 
темной комнате черную кош- 
ку, когда ее там нет? Это, на- 
пример, объяснять предло- 
женный дефект капризами 
зажигания, неисправностя- 
ми подвески и т. п. Некото- 
рые ответы отразили дух вре- 
мени - чисто потребитель- 
ское отношение к автомоби- 
лю: едет - хорошо, отказал - 
обратись в сервис! Один гос- 
подин так и написал: «В сер- 
висе заменили неисправное 
сцепление. Не все ли равно, 
что у него внутри? Лично я 
этим «грузиться» не стал бы!» 

К счастью, любознатель- 
ных людей немало. 

Задача содержала под- 
сказку: только выше 2000 


об/мин сцепление не вы- 
ключалось. Некоторые пыта- 
лись объяснить это погнутой 
вилкой сцепления, покороб- 
ленной диафрагменной пру- 
жиной, капризами коробки 
передач, а один шутник - по- 
садкой НЛО. Но только вряд 
ли во всем этом есть логика, 
не говоря уже о физике. 

А вот письма, авторы ко- 
торых на полшага ближе 
к цели. Появились святые по- 
нятия: «центростремитель- 
ное ускорение», «центробеж- 
ная сила»... Прекрасное на- 
чало. Но дальше все та же 
темная комната... Многие 
решили - от сцепления что- 
то отвалилось и, отлетев к 
периферии на больших обо- 
ротах, заклинивает меха- 
низм. А при меньших обло- 
мок, «очевидно, выпадает», 
так как центробежная сила 
меньше. 

Конечно, люди, в наш век 
не забывшие о предмете фи- 
зике, уже достойны восхи- 
щения, но будем осторож- 
нее со словом «очевидно»! 
Оно часто заводит в тупик. 
Техника любит точный рас- 
чет! Какое центростреми- 
тельное ускорение действу- 
ет на предмет, вращающий- 
ся по окружности радиусом 
К=0,1 м? Формула простая - 
Ѵ2/К, где V - окружная ско- 
рость. При 2000 об/мин ус- 
корение составит 4382 м/с2 
- почти в 447 раз больше ус- 
корения свободного паде- 
ния. Даже на холостом ходу, 
при 800 об/мин, оно при- 
мерно в 70 раз больше зем- 
ного. Вот и сказке конец. 
Что бы ни попало на пери- 
ферию муфты, там и оста- 
нется. Почему же наша вы- 
ключалась? 

Просмотрим письма побе- 
дителей. В каждом втором - 
схема упорного фланца или, 
по-народному, «паука». У не- 
го три ушка с лапками-пла- 
стинками, которые иногда 
ломаются. А дальше. . . 


. . .Добро пожаловать в ни- 
кем не исследованную об- 
ласть. Не станем делать вид, 
будто мы точно знаем, что по- 
следует за такой поломкой. 
Наивно полагать, что кто-ни- 
будь из производителей авто- 
мобильных деталей дотошно 
исследует особенности их по- 
ведения в надломанном виде 
- это вам не катастрофа 
«Шаттла», чтобы детально 
изучать, что оторвалось, куда 
и почему улетело. У нас все 
проще: муфта отказала - за- 
мени! Поэтому рука об руку с 
самыми любознательными 
пофантазируем. 

...Пока заклепки крепле- 
ния надежны, поломку одной 
пластинки можно и не заме- 
тить. Но если уже разболта- 
ны, подвижны или, хуже то- 
го, сломаны две из трех ла- 
пок, у фланца появляется 
возможность сдвигаться в 
сгорону. Не исключено, что 
все начнется с несимметрич- 
ного распределения сил тре- 
ния между ним и лепестками 
диафрагменной пружины 
(кто гарантирует, что она 
идеальная?). Затем вспом- 
ним о центробежной (не- 


Какого черта заехал я в этот ель- 
ник? К сбору черники подружка 
равнодушна, да и комары не спо- 
собствуют, - сердится, губоньки 
надула. А выезжать придется 
задним ходом... И как назло, 
стартер «Святогора» кончился! 
Мотор у меня и с <п'олкача» заво- 
дится легко, но здесь под коле- 
сами рыхлый песок. На задней 
передаче даже я едва ли растол- 
каю, кандидатура подружки не 
обсуждается. Что делать? 

Открыл багажник. Соображаю 
быстро - солнце-то клонится к за- 
кату! Лопата, ключи, рыболовная 
сетъ, домкрат, аптечка. Тут и осе- 


уравновещенной) силе, кото- 
рая действует все то время, 
что работает двигатель, при- 
чем растет по мере дальней- 
шего сдвига фланца. «Помо- 
гают» ей вездесущие вибра- 
ции. Предельно сдвинув- 
шись, фланец может занять 
положение, при котором од- 
на из проушин начнет цеп- 
лять край кожуха сцепления 
- и выключение муфты ста- 
нет невозможным. Но при 
этом вращающийся фланец 
может касаться своей внут- 
ренней кромкой передней 
крышки КП - и отскакивать 
от нее, смещаясь к центру. 
При больших оборотах этому 
противится центробежная 
сила, при малых же она сла- 
ба... Видите, сколько здесь 
вопросов! Но кто станет все 
это исследовать? Остается 
лишь сослаться на опыт: си- 
туация, когда сдвинувшийся 
фланец видавшей виды муф- 
ты мешает ее выключению 
при повышенньк оборотах, 
не исключена. Отсюда реко- 
мендация: лучше менять сце- 
пление в сборе, а не ждать, 
пока древняя «корзина» нач- 
нет рассьшаться на части. 

Мы нашли такую с поло- 
манным «пауком» - взгляни- 
те на фото. 

Остается поздравить на- 
шего победителя Александра 
Белых с заслуженной награ- 
дой. 


нило. . . Подготовка к запуску от- 
няла минут десять. Зато мотор 
заработал - я убрал мое «приспо- 
собление» и выехал на дорогу. 

Что вы на это скажете, быва- 
лые? 

Ответ с пометкой «Кон- 
курс» отправьте до 20 июля 
2(Ю4 года по адресу: 107045, 
Москва, Селиверстов пер., 10 
или по е-таіі; ехр@ 2 г.ги. Тел. 
(095) 207-79-84. Укажите пол- 
ностью паспортные данные, 
контактный телефон, номера 
ИНН и страхового свидетель- 
ства Государственного пен- 
сионного страхования. 


ЗАДАЧА ВОСЕМНАДЦАТАЯ 


УГОРАЩЛО... 
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АВТОКЛУБ 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 



За руль я сел еще в 
школьные годы, когда 
ездил с отцом на мото- 
цикле ИЖ-49. Во время 
школьных каникул в де- 
ревне дядя доверял 
«ИЖ-Планету». «Права» 
получил в 1985 году. 
Первый автомобиль 
был ВАЗ-2104. На нем 
учился и ездить, и ре- 
монтировать. В этом 
мне очень помог друг 
Володя и чемодан ста- 


рых журналов «За ру- 
лем». 

Сейчас у меня ВАЗ- 
21 043 1996 года, сам 
его ремонтирую и помо- 
гаю словом и делом 
друзьям. Четвертый год 
жена на день рождения 
преподносит подписку 
«За рулем», очень этим 
подарком доволен. С 
нетерпением жду каж- 
дый номер и читаю с 
удовольствием. 


В дальней дороге двигатель 
старого автомобиля с систе- 
мой впрыска «Е-Джетроник» 
(или «КЕ-Джетроник») с пуско- 
вой форсункой («Ауди», БМВ, 
«Мерседес») начал терять мощ- 
ность, дергаться, а иногда глох- 
нутъ. Определив, что «сел» топ- 
ливный насос (как потом оказа- 
лось, он вдвое снизил давление), 
я призвал на выручку пусковую 
форсунку. Один вывод ее электри- 
ческого разъема соединил с «мас- 
сой», другой - длинным проводом 
с клавишей на панели приборов (я 
выбрал «противотуманку»). Отсо- 
единив от нее провод, подал пи- 
тание к ней от ближайшей точки, 
где было бортовое напряжение 
(см. рис.). 



Схема подключения пусковой 
форсунки. Штатные провода 
можно не отсоединять, если 
соблюдать полярность под- 
ключения. 

Щелкнув клавишей, включил 
форсунку, она подала топливо, я 
пустил двигатель и поехал. Как 
только возникали перебои, вклю- 
чал форсунку. Довольно быстро 
освоил этот прием и со скоро- 
стью 70-80 км/ч доехал к месту 
ремонта. 

Е. КОСТЕНЕВ, 

КРАСНОЯРСКИЙ КРАЙ, ДИВНОГОРСК 


К ому приходилось менять зад- 
ние стойки в «Самаре», зна- 
ют, как трудно обойтись без по- 
мощника, вставляя шток стойки 
в отверстие стакана кузова. Если 
же перед монтажом 
навернуть направ- 
ляющую шпильку, 
показанную на ри- 
сунке, на шток, ра- 
бота займет минуты 
и без помощника. 

Вместо такой 
шпильки можно на- 
садить на шток от- 
резок металличе- 
ской трубки внут- 
ренним диаметром 
10 мм. 

в. ПЛАХОТЯ, 

РОСТОВСКАЯ ОБЛ., 

П. ОРЛОВСКИЙ М10ХІ25 


В «Жигулях» плохо закреплен- 
ный аккумулятор сломал 
крыльчатку вентилятора. 
На трассе охлаждения хватало, 
а в городе температура поднима- 
лась выше нормы. Пришлось при- 
нимать меры. Снял конец трубки 
омывателя фары, закрепил ее 
проволокой перед радиатором 
под углом 45°, конец трубки сплю- 
щил кусочком проволоки, поме- 


Когда создается аварийная ситу- 
ация, хватаешься за соломинку. 
Перегревается двигатель - 
включаешь «печку» на полную 
мощь, и жидкость в ней теряет 
несколько градусов. Недостаточ- 
но? Может выручить вода, кото- 
рую по совету Р Хадиева направ- 

К огда на ВАЗ-2109 прихо- 
дится заменять термо- 
стат, много времени ухо- 
дит на отсоединение сливного 
шланга или пробок (мешает и 
защита картера). 

Быстро и почти без потерь 
жидкость сливаем так. Если дви- 
гатель горячий, стравливаем 
давление в системе. Затем от- 
ворачиваем короткой отверткой 
винт, крепящий приставку подо- 
грева блока дроссельных засло- 
нок на карбюраторе, и, сняв со 
штуцера этой приставки длин- 
ный подводящий шланг, опуска- 
ем его в пластмассовую бутыл- 
ку. Ее вместе со шлангом опус- 
каем пониже. Надо учесть, что 
стекает при этом около четырех 
литров охлаждающей жидкости. 
Уровень ее, оставшейся в систе- 
ме. гораздо ниже уровня термо- 
стата. 

А. ЯКУШИН, МОСКОВСКАЯ ОБЛ., 
СОЛНЕЧНОГОРСК 


нял между собой колодки омыва- 
теля фар и ветрового стекла. 

При повышении температуры 
нажимал на рычаг о.мывателя 
фар, и через несколько секунд 
температура приходила в норму. 
Так доехал до дома. Если нет 
омывателя фар, можно исполь- 
зовать омыватель ветрового 
стекла. 

Р. ХАДИЕВ, КАЗАНЬ 


ляем на перегретый радиатор. 
Этот способ охлаждения для 
многих водителей станет спасе- 
нием в жаркие летние дни. Ко- 
нечно, потребуется дополнитель- 
ное количество воды, которая 
всегда есть у запасливого авто- 
мобилиста. 

П рочности штатного трубча- 
того ключа для свечей 
вполне достаточно, но 
пользоваться им не очень удоб- 
но:. штатный вороток слишком 


короток. 



\ 

Доработка 

^ свечного ключа. 

Гораздо удобнее работать 
ключом, если отверстия пре- 
вратить в пазы, пропилив края 
ключа, как показано на рисунке. 
В паз можно вставлять ручку 
пассатижей, монтировку и т. п., 
меняя положение которых уда- 
ется отвернуть и труднодоступ- 
ные свечи - например, четвер- 
того цилиндра в «Жигулях». 

А. БЕСКУРНИКОВ, МОСКВА 


премию 5000 рублей от ЗР, 
а также удобное сиденье для 
ремонта (с регулировкой вы- 
соты, лотком для деталей 
и инструмента) от компании 
«Сорокинструмент®» получа- 
ет Равиль ХАДИЕВ из Казани. 



В дороге в ЗИЛ-130 слома- 
лась полуось вблизи 
фланца. Как добраться до 
гаража? Вырезал из толстой 
транспортерной ленты круг 
и вставил его в балку моста ме- 
жду обломками полуоси, как по- 



ссСоединѳние» полуоси 
резиновым кругом. 

казано на рисунке. Они прижа- 
лись друг к другу, что поз- 
волило потихоньку доехать до 
места. 

А. ЯРОСЛАВЦЕВ. 

КЕМЕРОВСКАЯ ОБЛ., КИСЕЛЕВСК 


ОТ ОТДЕЛА ЭКСПЛУАТАЦИИ 
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КУЛЬТ ЛИЧНОСТЕЙ 

«Мини» появился на свет не от хорошей 
жизни. Как говорится, не было бы сча- 
стья, да несчастье помогло; суэцкий 
кризис 1956 года заставил британское 
правительство задуматься о создании 
автомобиля особо малого класса. Рабо- 
ту поручили Алеку Иссигонису, конст- 
руктору феноменально популярного 
«Морриса Минор». Работая над проек- 
том, он не раз обсуждал его детали 
со своим старым другом Джоном Купе- 
ром - известным конструктором спор- 
тивных автомобилей, в том числе боли- 
дов формулы 1. По мере того как идея 
претворялась в жизнь, Купер все боль- 
ше убеждался, что эта кроха вполне мо- 
жет стать тем, что он так долго искал, — 
основой для спортивного автомобиля, 
способного на равных соперничать 
с «Лотос-Элит». Вскоре он отправил 
«Мини Купер» вместе со своим водите- 
лем Роем Салвадори в Монцу на италь- 
янское Гран-при 1959 года. Впрочем, 
состязания начались с самого начала 
поездки, так как одновременно в Мон- 
цу выехал другой знаменитый гонщик 
Рэг Парнелл на «Астон-Мартине ВВ4». 


Первым прибьш к цели путешествия 
«Мини», на целый час опередивший 
соперника. Автомобиль Иссигониса и 
Купера выиграл европейский чемпио- 
нат по ралли, трижды кряду брал пер- 
вые места в ралли «Монте-Карло». 
А вскоре приобрел и богемную славу: 
среди его владельцев бьіли Пол Мак- 
картни, Ринго Стар, Клинт Иствуд, 
Бриджит Бардо. Скрываясь от поклон- 
ников, Джон Леннон частенько выез- 
жал на неприметной букашке, оставляя 
в гараже «Роллс-Ройс» и «Феррари». 

ДВА КИТА 

Джон Купер ушел из жизни в 2000 году, 
но все же успел поездить на обновлен- 
ном «Мини» и оценил его очень высоко. 
Семейіщій бизнес перешел к его сьту 
Майклу. Спрос на тюнинг из знамени- 
того «гаража» ЛоЬп Соорег ѴѴогкз пре- 
взошел все ожидания: в 2003 году бьшо 
продано более трех тысяч комплектов 
для модернизации «Мини». Особенно 
много заявок из США, Германии и Ве- 
ликобритании. Покупают киты и в Рос- 
сии. Для моторного тюнинга их два - 
для серийных двигателей 116 и 163 л. с. 



Спидометр размечен до 240 км/ч - поч- 
ти впритык. 


Наибольшим спросом пользуется комп- 
лект для самого мощного «Купера 5» 
с приводным нагнетателем. 

Главное преимущество тюнинга от 
Іокп Соорег ѴѴогкз - его официальный 
статус, примерно такой же, как у АМГ по 
отношению к «Мерседесу». Соответст- 
венно, не снижает доработка и надеж- 
ность двигателя, ресурс его остается 
прежним. На тюнингованный автомо- 
биль сохраняется заводская гарантия 


I 
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Мощность, л.с. 


нынешнего хозяина «Мини» — компании 
БМВ. Устанавливают киты тоже на ди- 
лерских СТО. Что же входит в набор? 

Основная задача доработки — улуч- 
шить наполнение и продувку цилинд- 
ров. Достигается это за счет новой го- 
ловки цилиндров, объемного нагнета- 
теля (компрессора типа «Руте») повы- 
шенной производительности с изме- 
ненным покрытием лопастей, а таюке 
двухрезонаторной выпускной системы. 
Кроме того, в комплект входит новый 



Рис. 1. Сравнение мощности и крутяще- 
го момента двигателя «Мини Купер 8» 
до и после тюнинга иСѴѴ*. 


приводной ремень, все необходимые 
прокладки и шильдики ІСѴѴ. 

Диаметр шкива нового компрессора 
— 58 мм, на 7 мм меньше, чем у штатно- 
го. Соответственно поднялось и давле- 
ние надд/ва - 1 бар против прежних 
0,8, возросли мощность и крутящий мо- 
мент, причем, как видно на графике, 
кривые почти не меняют свой харак- 
тер, лишь смещаются вверх. Это дости- 
гается благодаря характеру наддува - 
с механическим нагнетателем у мотора 



Рис. 2. Сравнение мощности и крутяще- 
го момента двигателя «Мини Купер 8» 
до и после тюнинга В8В*. 


ФОРСАЖ: ЗАРЯЖАЕМ МІМІ СООРЕР 8 

нет выраженных провалов наподобие 
турбоямы: он «вывозит» уже с самых 
низов. Перепрограммируют и блок 
5 ліравления двигателем, учитывая из- 
менившиеся фазы и расход воздуха. 
«Купер 5» не требователен к октаново- 
му числу бензина - фирма допускает 
любой, от 91 до 98. Тюнингованному 
подавай «98-й», но приемлем и «95-й» - 
только показатели будут похуже. 

Установка китов на автомобиль за- 
нимает от 5 до 9 часов (дальше всего — 



Две головки цилиндров. Внешне разли- 
чия не видны. Диаметр клапанов и базо- 
вые размеры отливки не отличаются. 



Тюнингованный компрессор (слева) от- 
личается меньшим диаметром шкива 
и другим покрытием лопастей ротора. 



Новая система выпуска с уменьшенным 
сопротивлением потоку газов. 



На табличке позади интеркулера выбит 
индивидуальный номер комплекта. 
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АВТОКЛУБ 


ФОРСАЖ: ЗАРЯЖАЕМ МІМ1 СООРЕЯ 8 




Устанавливаем головку цилиндров... 



...и компрессор с новым ремнем. 



Отличительный знак заряженного ^СVV 
«Мини». 


на «Купер 5»). По в любом случае за 
брать авто клиент сможет в тот же день 
- утомительных и дорогих настроек на 
стенде не понадобится. Правда, и сам 
комплект обойдется недешево: около 
7000 евро вместе с работой, а это почти 
пятая часть цены нового автомобиля. 
Потребуется и обкатка: в течение 
2000 км обороты двигателя не должны 
превьшіать 4500, а скорость - 150 км/ч. 
Гарантия - год без ограничения пробе- 
га, но в соответствии с российским за- 
конодательством претензии рассматри- 
ваются в течение двух лет. 

Подвеску, рулевое управление и тор- 
моза можно оставить прежними - «мак- 
сималка» выросла незначительно, хотя 
и перевалила барьер 220 км/ч - про- 
пуск в высшую касту. Впрочем, желаю- 
щие превратить свой «Мини» в гоноч- 
ный болид могут заказать все необхо- 
димое - от защиты бензобака и тормоз- 
ных шлангов с оплеткой до комплекта 
доводки подвески «Билыіітайн» и кар- 
каса безопасности. 


18 ЛОШАДЕЙ НА ЦЕНТНЕР 

Чтобы разогнаться до первой сотни 
за паспортные 6,7 секунды, придется 
долго тренировать ноги: точно дозиро- 
вать ход педалей сцепления и газа, что- 
бы не терять время на шлифовку шина- 
ми асфальта. Двигатель можно - и нуж- 
но! - крутить почти до отсечки, ведь 
пик мощности теперь без малого на 
7000 об/мин, а шестиступенчатая ко- 
робка передач позволяет при переклю- 
чениях не падать ниже 4000 - оборотов 
максимального момента. 

Те, кто ездил на карте, наверняка най- 
дут немало сходства в поведении двух са- 
мых миниатюрных автомобилей в своих 
классах - «формульного» и «кузовного». 
Такой же острый руль, стремительные 
отклики на педаль газа и отменная чув- 
ствительность на уровне самой важной 
для водителя точки - пятой. 

БЮДЖЕТНАЯ АЛЬТЕРНАТИВА 

Помимо сравнительной дороговиз- 
ны тюнингового комплекта ІСѴѴ, есть 
у него и другая, скажем так, «недора- 
ботка». В случае выхода из строя какой- 
либо детали заказьгеать придется весь 
комплект в сборе, исключение только 
для системы выпуска. Такая политика 
связана в первую очередь с желанием 
фирмы застраховаться от «человеческо- 
го фактора»: установка узлов в сборе 
значительно снижает риск ошибки. 
Отказов, правда, пока не бьшо, но, зная 
качество нашего бензина, невольно 
задумываешься о запчастях. 

Интересную альтернативу предла- 
гает шведская тюнинговая фирма ВЗК., 


«заряжающая», помимо «Мини», тгікже 
«фольксвагены», СААБы и «вольво». 
За 2000 евро поменяют шкив компрес- 
сора на меньший и перепаяют микро- 
схему в блоке управления двигателем. 
Максимальной мощности 204 л. с. уда- 
лось добиться, очевидно, лишь благо- 
даря выдающимся показателям базо- 
вого автомобиля - 183 л. с. В любом 
случае разница после доводки замет- 
ная: мощность возросла на 21 л. с., 
а момент - на 20 Н-м. Как и при тю- 
нинге ЛСѴѴ, экология не страдает, 
а монтаж занимает несколько часов. 
Кормить «бээсеровца» нужно только 
«98-м» бензином. 

Трудностей с диагностикой форси- 
рованного автомобиля не возникает, 
но вот заводских гарантий не ждите. 
Поэтому новый автомобиль стоит все 
же доверить «придворному» гаражу. □ 


«МИНИ КУПЕР $» 
ТЮНИНГА исѵѵ* 

ДО и ПОСЛЕ 


Параметр 

Базовый 

После 


вариант 

тюнинга 

Максимальная 
мощность, кВт/л. с. 

120/163 

147/200 

при об/мин 

6000 

6950 

Максимальный 
крутящий момент, Н-м 

210 

240 

при об/мин 

4000 

4000 

Максимальная 
скорость, км/ч 

218 

226 

Время разгона 
до 100 км/ч, с 

7,4 

6,7 

Октановое число бензина 

91-98 

95-98 

^Данные тюиииговой компании. 



Благодарим дилерский техцентр 
«АВТОДОМ» за помощь в подготовке 
материала. 
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АВТОКЛУБ 


VО^К8VVАСЕN РА88АТ В5 В ДЕТАЛЯХ 



НАРОДНЫЙ ИЗБРАННИК ПЯТОГО СОЗЫВА 

АНАТОЛИЙ СУХОВ 


П ятое поколение «народных автомо- 
билей» окончательно размыло 
классовые границы. По имиджу 
«Фольксваген-Пассат» уже вплот- 
ную приблизился к немецкой «большой 
тройке»: вместительный салон, тща- 
тельно подогнанные панели, богатый 
набор дополнительного оборудования, 
мощные двигатели... А огромный ба- 
гажник, складывающееся по частям зад- 
нее сиденье и лючок для длинномерных 


предметов намекают, что седан приго- 
дится и в хозяйстве. Что уж говорить об 
универсале: ему и релинги на крыше ни 
к чему - холодильник или штабель досок 
легко поместятся внутри. 

Выглядит «Пассат» дороже, чем сто- 
ит, а стоит - даже подержанный - нема- 
ло. Четырех-пятилетние В5 в Москве 
продают за 13-17 тыс. долларов. Выбор 
- завидный: седан или универсал, де- 
вять двигателей, «механика» или «авто- 


мат», передний или полный привод. Но 
обольщаться не стоит: недостатки есть 
у любого авто; главное - отделить зерна 
от плевел. 

ТРУДНОЕ ДЕТСТВО 

Многие системы и узлы пятого «Пасса- 
та» - подвеску, противоугонную систе- 
му, электропакет и кондиционер проек- 
тировали с чистого листа, хотя, конеч- 
но, с оглядкой на «Ауди». Дебют оказал- 



Поддон картера двигателя - алюминие- 
вый, нуждается в защите. Даже легкий 
контакт с препятствием опасен. 


Под аккумулятором сливное отверстие. 
Забьется листьями - в коробе будет це- 
лое озеро. 


Лучшая защита - отечественная кевла- 
ровая - при ударах упруго деформиру- 
ется и не боится коррозии. 


212 За рулем 6/2004 







V0^К5VVАСЕN РА55АТ В5 В ДЕТАЛЯХ 



Два года задний глушитель продержит- 
ся. Для замены придется разрезать тру- 
бу над задней балкой. 



Опора нижнего продольного рычага 
сдается первой (красная стрелка). Стой- 
ки стабилизатора с сайлент-блоками (зе- 
леная стрелка) намного долговечнее 
прежних. 

ся не совсем удачным. Алюминий 
в подвеске приживался с трудом: в ша- 
ровых опорах и стойках стабилизатора 
поперечной устойчивости уже к вто- 
рому-третьему ТО появлялся люфт, а 
пальцы рулевых наконечников и вовсе 
грозили вылететь из гнезда. Но к 1999 
году основные проблемы удалось ре- 
шить: рычаги передней подвески мо- 
дернизировали, шаровые пальцы в 
стойках стабилизатора заменили на 
проверенные временем сайлент-блоки, 
а вместо алюминиевых наконечников 
рулевых тяг установили стальные, ото- 
звав проданные автомобили - с безо- 
пасностью шутки плохи. Модернизиро- 



Слабое место - клапан рециркуляции. 
Зимой конденсат замерзает, вызывая 
отказ системы наддува. 


вали натяжитель ремня ГРМ - старый 
мог спровоцировать его досрочный об- 
рыв. Были проблемы и с турбокомпрес- 
сором (ТКР) на 1,8Т, но сегодня это 
в прошлом. Практически все детские 
болячки уже вылечены - либо по гаран- 
тии, либо за счет владельца. Но в лю- 
бом случае «пассаты» до 1999 года нуж- 
но смотреть особенно внимательно. 
Отличительный признак этих машин - 
зеленая подсветка приборной панели, 
магнитолы и переключателей (после 
1999 года пошла голубая). 

ОТ ЧЕТЫРЕХ ДО ШЕСТИ 

В активе самого слабого из бензиновых 
двигателей объемом 1,6 л - лишь эконо- 
мичность и дешевизна. Спрос на такие 
машины слабый, соответственно и про- 
дать будет труднее. Динамика, особенно 
с «автоматом», - на троечку, да и мотор 
постоянно нагружен, значит, износ вы- 
ше. Самые массовые двигатели - 1,8 л, с 
ТКР и без него. При покупке «Пассата 
1,8Т» обязательно проверьте давление 
наддува и расположение клапана рецир- 
куляции. Если он возле решетки радиа- 
тора, лучше перенести клапан за двига- 
тель, иначе конденсат в шлангах зимой 
непременно замерзнет - система надду- 
ва откажет. При правильной эксплуата- 
ции ТКР живет более 180 тыс. км. 

Все перечисленные двигатели стра- 
дают при обрьгее ремня ГРМ. Оригинал 
исправно выхаживает 120 тыс. км. При 
покупке нового проверьте дату изгото- 
вления - избегайте ремней, пролежав- 
ших на складе больше года. Меняют его 
вместе с роликом (с 1999 года - нового 
образца). Поршневая служит более 250 
тыс. км, но будьте готовы возить запас 
масла: расход до 1 л на 1000 км для этих 
моторов - норма. К 200-250 тыс. км 
придется заменить маслосъемные кол- 
пачки - они теряют эластичность. По- 
ниженный уровень масла может гро- 
зить целым букетом неприятностей, 
и жесткий звук работы двигателя - пер- 
вый симптом. Не надейтесь на индика- 
торные лампы, проверяйте уровень по 



За двигателем клапан работает безот- 
казно. Для переделки системы продает- 
ся фирменный комплект. 


1 ПРИМЕРНАЯ стоимость 


: ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 


Запчасть 

Стоимость, 


евро 

Ремень ГРМ с роликами (двиг. АОР/АРМ) 

368/180 

Помпа (двиг. АСЮ 

130 

Турбокомпрессор |1,8Т) 

1360 

Датчик уровня топлива / комплект 

на <(Синкро» 

58/174 

■твд 

2898 

Насос-форсунка 

750 

Свеча накаливания 

58 

Комплект сцепления / маховик на Ѵ6 

ътш 

Амортизаторная стойка передней 

подвески с опорой 

159 

Стойки/втулки стабилизатора поперечной 
устойчивости передней подвески 
(комплект) 

58/17 

Нижний прямой рычаг передней подвески 

217 

Наконечник / рулевая тяга в сборе 

58/110 

Центральный переключатель освещения/ 

выключатель аварийной сигнализации 

101/26 

Замок двери 

130 

Крыло переднее 

264 

Капот 

353 

Бампер передний 

460 

Фара 

232 

Защита картера двигателя* 

(ф. «Зкс», С.-Петербург) 

159 

* Нѳоригинал. 


щупу. Если он в норме, а звук не пропа- 
дает, вызывайте эвакуатор - о возмож- 
ных неисправностях таких же моторов 
на «Ауди» мы уже рассказывали (ЗР, 
2003, № 7, с. 162). Впрочем, в массе эти 
двигатели вполне надежны. 

Самый мощный - Ѵ-образный шес- 
тицилиндровый двигатель устанавли- 
вали главным образом на полнопри- 
водные «пассаты». Специфических бо- 
лезней у него нет, но нейтрализатор 
расположен в нежном подбрюпЕье - хо- 
лодный душ из лужи губителен для ке- 
рамики. При покупке проследите, что- 
бы защитные кожухи были на месте и 
в глушителе не гремело. Интересный 
мотор - ѴК5 с углом развала всего 15°. 
По мощности он не отличается от 1,8Т, 
но «везет» с самых низов. Да и цепь 
в приводе ГРМ многих порадует. Одна- 
ко серьезный ремонт ѴК5 - удовольст- 
вие дорогое, и если исправность двига- 
теля вызьшает хоть тень сомнения, сто- 
ит поискать другой автомобршь. 

Наш бензин вьтодит из строя датчи- 
ки уровня топлива. Владельцам перед- 
неприводных машин легче - приходит- 
ся менять только один датчик, на «Син- 
кро» их - три. Тянуть с заменой не сто- 
ит: если прибор завышает показания, 
есть риск сжечь бензонасос - сухомтки 
он не любит. 

Во избежание перегрева двигателя 
раз в два года тщательно промывайте 
радиаторы системы охлаждения и кон- 
диционера (сняв бампер и один из ра- 
диаторов) . Нормальный режим мотора 
- 90°С; если стрелка дошла до 95°, поез- 
жайте в сервис; скорее всего, виноват 
термостат. При перегреве обязательно 
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поменяйте поіѵту - посадка крыльчат- 
ки на оси ослабевает, и она может сме- 
ститься. На двигателе Ѵ6 есть смысл 
профилактически менять помпу каж- 
дые 120 тыс. км вместе с ремнем ГРМ - 
живет она немногим дольше. 

Трудности зимнего пуска порой уда- 
ется преодолеть, перепрограммировав 
блок управления двигателем - недоро- 
гая дилерская услуга. Только блок дол- 
жен быть «нечипованным» (в первую 
очередь напомним это владельцам «1,8 
турбо» - наиболее привлекательного 
мотора дл >1 чип-тюнинга) . 

ДИЗЕЛИ В АССОРТИМЕНТЕ 

Выбор дизелей - на любой вкус: рядные 
или Ѵ6, с ТНВД или насос-форсунками. 
При хорошем топливе проблем с ними 
почти никаких. Единственная серьез- 
ная - разрушение расположенного сни- 
зу нейтрализатора от холодных ванн. 

Проще всего в обслуживании и ре- 
монте 1,9-литровые с ТНВД. Девяноста 
сил для тяжелого «Пассата» маловато, 



До 1999 года «пассаты» оснащали кли- 
матической установкой только с ручной 
регулировкой. 


а 110 - в самый раз, его и рекомендуем. 
Форсунки легко диагностировать, а их 
непригодность к ремонту компенсиру- 
ется высокой надежностью. Только при 
установке обязательно замените уплот- 
нительные кольца и не перепутайте 
форсунки местами - третья оборудова- 
на датчиком фазы. А вот на ремонт 
ТНВД время и деньги лучше не тратить 
(в насос встроен электронный блок 
равления впрыском, датчик температу- 
ры топлива и т. д.) - сразу замените на 
новый или восстановленный на заводе. 

«Шестерку» с изменяемой геометри- 
ей турбины часто ставят на полнопри- 
водные «пассаты», обеспечивая им пре- 
красную диналшк}', но в ремонте она 
намного сложнее. Система питания с 
насос-форсунками на рядном 1,9 л заре- 
комендовала себя неплохо, но если с ка- 
чеством топлива в регионе проблемы, 
возьмите мотор попроще - насос-фор- 
сунки о-очень дороги. 

Все дизели - с турбонаддувом и тре- 
буют хорошего масла, отвечающего ре- 



С 1999 года большинство машин шло 
с электронной регулировкой «климата». 
Подсветка приборов стала голубой. 


ИСТОРИЯ ІѴІОДЕЛМ 

■ 1996 год. в августе представлен «Пассат В5»: 
переднеприводный седан с механической или ав- 
томатической (с электронным управлением) ко- 
робкой передач. Двигатели - бензиновые впры- 
сковые четырехцилиндровые АНІ 1,6 л, 74 кВт/ 
101 л. с., АОР - 1 ,8 л, 92 кВт/1 25 л. с., АЕВ и /\Ри 

1.8 л с турбонаддувом, 110 кВт/150 л. с.; Ѵ6 /\СК 

2.8 л, 142 кВт/193 л. с.; ѴР5 АВ2 2,3 л, 110 кВт/ 
150 л. с.; дизели с турбонаддувом АНП 1,9 л, 
66 кВт/90 л. с. и АРN 1 ,9 л, 81 кВт/110 л. с. 

■1997 год. Полноприводная модель и универсал. 

■ 1998 год. Новый наддувный дизель /УМ с на- 

с ос-форсунками 1 ,9 л, 85 кВт/1 1 6 л. с. 

■ 1999 год. Турбодизель с непосредственным 

впрыском Ѵ6 /\РВ 2,5 л, 1 10 кВт/150 л. с. На смену 
двигателю /ШР пришел /ШР - с электронным при- 
водом дроссельной заслонки. Остальные параме- 
тры не изменились. 

■ 2000 год. Представлен «Пассап) следующего 

поколения. 


комендациям фирмы. Менять его нуж- 
но вдвое чаще, чем на бензиновых мо- 
торах, - каждые 7,5 тыс. км. А раз в 60 
тысяч - проверить и при необходимо- 
сти заменить свечи накаливания. 

ВИД СНИЗУ 

о замене сцепления первому, а зачас- 
тую и второму хозяину беспокоиться не 
придется - даже в городе оно выдержи- 
вает 150-200 тыс. км (гонки со свето- 
форов и обувь на шпильках не в счет). 
При полном износе его меняют обычно 
вместе с маховиком (на Ѵ6 он двухмас- 
совый). Коробки передач без проблем 
работают годами, лишь в «механике» со 
временем возникает люфт в приводе. 
Неполадки «автомата» связаны, как 
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АВТОКЛУБ 


ѴОІК5ѴѴАСЕЫ РА55АТ В5 В ДЕТАЛЯХ 



Наклейка с данными комплектации - 
в нише запасного колеса. 



В комплекте к автомобилю - три ключа. 
Два - «толстых», одинаковых, с дистан- 
ционным управлением замками или без 
(на фото показаны три типа ключей), 
и один кошельковый - пластмассовый, 
но со встроенным «чипом» иммобилай- 
зера. Это - палочка-выручалочка, если 
вы забыли или потеряли основной ключ. 

правило, с отгаивпшми или повреж- 
денными разъемами или отказом блока 
управления. Об этом - чуть позже. 

Постоянный полный привод с диф- 
ференциалом «Торсен» на «пассатах» 
зарекомендовал себя очень хорошо. 
Цдинственный недостаток таких ма- 
шин - трудоемкость некоторых опера- 
ций по обслуживанию и дорогой ре- 
монт после ДТП. 

Срок службы подшипников - сред- 
ний: на 100 тыс. км хватит, а там - как 
повезет. По ровной дороге и до 200 ты- 
сяч дотянут. В троице «рычаг-опо- 
ра-сайлент-блок» самое слабое место - 
опора. При люфте в ней меняют рычаг 
в сборе, поэтому об остальных двух эле- 
ментах можно не беспокоиться. Стойки 
стабилизатора нового образца служат 
более 50 тыс. км, вместе с ними неред- 
ко приходится менять и втутпси стаби- 
лизатора - попавший под них песок бы- 
стро прогрызает штангу. Эффектив- 
ность амортизаторных стоек снижается 
после 40-50 тыс. км, но «полумертвые», 
они вполне могут дожить и до 150 ты- 
сяч. Определить их состояние поможет 
стенд (ЗР, 2003, № 2, с. 192). 

Тормозная система вполне надежна 
при условии очистки и смазки направ- 
ляющих при каждой замене колодок. 
Вместе с третьим комплектом меняйте 


и тормозные диски. Единственный про- 
кол - течь задних шлангов к 100-150 
тыс. км пробега. В 2000 году их модер- 
низировали - дефект пропал. 

Рулевое управление работает без 
проблем, стальные наконечники слу- 
жат годами, но, чтобы отрегулировать 
схождение, тяги порой приходится ме- 
нять из-за закисания резьбы. 

ГУБИТ МОЗГИ НЕ ПИВО 

Губит их вода: под ногами водителя 
расположен блок управления комфор- 
том, пассажира - автоматической ко- 
робкой передач, на усилителе сиденья - 
датчик боковой подушки безопасности. 
От влаги в первую очередь страдают 
разъемы: пропадает освещение салона, 
отказывают стеклоподъемники, заго- 
рается лампа неисправности подушки. 
Поьшмо традиционного пути поступле- 
ния воды - с подошв, есть и скрытый - 
через нарушенные уплотнения короба 
воздухопритока. Нарушают их, как 
правило, установщики сигнализаций 
и худ-локов, забьгеая вернуть на место 
штатные заглушки. А уровень воды под- 
нимается из-за засора водослива. Рас- 
положен он скрытно - под аккумуля- 
тором, чтобы осмотреть его или про- 
чистить, придется снимать батарею. 
Образованию затычки из листьев и 
тополиного пуха способствует и рези- 
новая шумоизоляционная мембрана 
(желающие могуг ее удалить). 

Влага опасна и в виде конденсата. 
Для восстановления работы штатного 
иммобилайзера порой достаточно про- 
сушить панель приборов. На неисправ- 
ность системы указывает мигающий 
индикатор на панели. Окисляются и 
концевики дверных замков, заведую- 
щие подсветкой двери, - приходится 
менять замок в сборе. Словом, сухой за- 
кон для «пассатов» непреложен. 

А вот центральный переключатель 
света и кнопка аварийной сигнализа- 
ции могут отказать просто так - от вре- 
мени. Ремонту они не подлежат, только 
замене. 

Отключение аккумулятора и «прику- 
ривание» автомобиль переносит нор- 
мально (только подсоединять провода 
нзжно при вьшлюченном зажигании). 
Правда, от перепада напряжения может 
записаться код ошибки «эйрбэга», в 
сервисе ее удаление займет минуты. 

цинк-цинк-цинк 

Хотя тройная 2 в VIN-коде на самом де- 
ле не имеет никакого отношения 
к оцинковке, хранители легенды могут 
быть спокойны: кузова «пассатов» - 
с цинковым покрытием. Точки ржавчи- 
ны вблизи ветрового стекла - скорее 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ РАБОТ | 

У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 


Запчасть 

Стоимость, 


евро 

Диагностика электронных систем 
автомобиля 

25 

Диагкостѵіка состояния кузова/ 
ходовой части 

44/18 

Перепрограммирование блока 
управления двигателем 

20 

Замена ремня ГРМ с роликами 
(двиг. АОН/АРМ) 

88/130 

Замена ремня ГРМ с роликом и помпой 
(двиг АСК) 

135 

Замена датчика / датчиков («Синкро») 
уровня топлива 

29/87 

Замена свечей зажигания на ѴР5 

17 

Замена турбокомпрессора (1 ,8Т) 

128 

Замена ТНВД (Р4/Ѵ6) 

89/116 

Замена насос-форсунки 

58 

Замена сцепления 

202 

Заміена подшипника передней ступицы 

46 

Замена стоек/втулок стабилизатора 
поперечной устойчивости передней 
подвески (комплект) 

18/25 

Замена нижнего прямого рычага 
передней подвески 

32 

Замена амортизаторных стоек 
передней подвески (пара) 

61 

Замена наконечника/ 
рулевой тяги в сборе 

29/43 

Регулировка углов установки всех колес 

58 

Замена задних тормозных шлангов (пара) 

29 

Замена разъема блока управления 
комфортом 

87 

Замена переключателя центрального 
освещения/выключателя аварийной 


сигнализации 

20/14 

Замена замка двери 

35 


исключение, чем правило. Составные 
бамперы с некрашеной накладкой - 
практичное решение. То же относится 
и к пластиковым фарам - царапины 
легко удаляются полировкой. Фирмен- 
ная стальная защита двигателя спасает 
лишь от снега, да и демонтировать ее 
непросто - крепления прикипают. Луч- 
ше установить отечественную компо- 
зитную - легкую и прочную. 

ДОСМОТР с ПРИСТРАСТИЕМ 

«Пассат В5» был сравнительно привле- 
кательным для угонщиков. Поэтому 
при покупке проверьте наличие всех 
ключей. При заказе нового ключа учти- 
те, что с этого года опрашивать элек- 
тронные блоки автомобиля будут непо- 
средственно из центрального офиса 
в Германрш: дилер лишь подключает 
автомобиль к сети. Если машина чис- 
лится в угоне, производитель заблоки- 
рует «мозги», превратив ваше авто в не- 
движимое имущество, а вас - в главно- 
го подозреваемого. Поэтому прозрач- 
ная биография становится одним из 
главных критериев при выборе «народ- 
ного автомобиля». □ 

Благодарим дилерский техцентр 
«РУС-ЛАН» за помощь в подготовке 
материала. 
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АВТОКЛУБ 


НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 



Я НЕ ПРОТИВ ПРОГРЕССА, НО. . 

АЛЕКСАНДР КРАВЧЕНКО, ЛИСКИ ВОРОНЕЖСКОЙ ОБЛ. 


ЧТО ДЕЛАТЬ, ЕСЛИ ЖЕНА ТРЕБУЕТ КРАСИ- 
ВЫЙ ДЖИП? ЧТО ОБЩЕГО У АВТОМОБИЛЯ 
С НОЖОМ ДИВЕРСАНТА? НА ЧЕМ ЕЗДЯТ 
ВОЕННЫЕ МОРЯКИ? ЗНАКОМА ЛИ РЕДАК- 
ЦИЯ ЗР С «ПРАВДОЙ ЖИЗНИ»? ЭТО ЛИШЬ 
ЧАСТЬ ВОПРОСОВ ИЗ ИЮНЬСКОЙ почты 
«ЗА РУЛЕМ». 


Ч то это за сноб написал вам в фев- 
ральском номере? Ну не нравятся 
г-ну Михайлову публикации про 
отечественные авто - пусть не читает! 
Не надо забывать, что ЗР многие ува- 
жают как раз за то, что он еще не про- 
дался иностранным фирмам. А кому 
нравятся только «бимеры» и «мерсы» - 
ребята, покупайте рекламные буклеты 
и балдейте!!! Журналу же желаю про- 
цветания. 

И. ХАРРАСОВ, УФА 


Я живу в Калининградской области - 
летом мы с мужем часто ездим на 
море (Балтийское!). У меня - «Хон- 
да», у него — «Пассат». В жаркие дни из- 
за наплыва отдыхающих возникает 
проблема с парковкой, поэтому я по- 
просила мужа купить мне джип, но 
только красивый. Виктор - это муж мой 
- пообещал, что кзшит, а спустя месяц 
приволок ночью на буксире «нечто». 



Я сказала, что никогда в этот пылесос 
не сяду, но услышала в ответ: через пол- 
года тебе все будут завидовать! Так 
и вьппло... На фото - я и ГАЗ-69А 1967 
года рождения («до того» и «после то- 
го»). С уважением 

НИНА ЖУРАВСКАЯ, 
СВЕТЛЫЙ КАЛИНИНГРАДСКОЙ ОБЛ. 


Ч итаю журнал с 1983 года, но под- 
писчиком был всего несколько 
раз. В прежние времена для этого 
нужно было вьшисать в нагрузку 
кучу обязательной партийной макула- 
туры, а потом началась перестройка 
и нам, оборонщикам, перестали пла- 
тить зарплату. Сейчас вроде и работу 
нащел, и зарплата по местным мер- 
кам вполне приличная, но подписной 
журнал все равно не получишь, пото- 
му что воруют везде и все. Поэтому 
покупаем в рознице и читаем вчетве- 
ром со своими сменщиками. 

Прочитав иногда номер, начина- 
ешь подумьтать, что редакционный 
коллектив или не видит «правды жиз- 
ни», или переориентировался на дру- 
гой круг читателей. Не могу не вспом- 
нить статью о хамстве на дорогах. Ха- 
мы, как правило, ездят с синими номе- 
рами, а также с мигалками, неизвест- 
но кем и как установленными. Неод- 
нократно видел, как некоторые «кру- 
тые», напивптсь до того, что не узна- 
вали своих машин, садились за руль и 
уезжали на глазах скромно отворачи- 
вающихся милиционеров. Отворачи- 
ваются постовые и тогда, когда по до- 
роге летит, не признавая никаких пра- 
вил, джип какого-нибудь «бугра», зато 
забитого селянина, приехавщего в го- 
род на «Запорожце» или «копейке», 
они встретят во всеоружии. 

Поневоле возникает мысль, что 
предпринимается попытка убрать с 
дороги нас - ЖИВ 5 ЧЦИХ на зарплату, ез- 
дящих на отечественных авто и пыта- 
ющихся соблюдать ПДД. Потому что 
для нас и существующие штрафы - это 
серьезный удар по семейному бюдже- 


ту, а другим - мелочь, по значимости 
сопоставимая с выброшенным окур- 
ком. Прочел в ЗР № 1 за 2004 год о си- 
стеме штрафов в Финляндии - вот бы 
у нас так! Если поставить цель нгівес- 
ти порядок на дорогах, то для начала 
нужно добиться равенства всех перед 
существующими законами, в том чис- 
ле ГАИ, дорожников, сервисов и т. д. 
В Москве вот эвакуаторы опяпгь на 
свет вытаскивают, но никто не соби- 
рается привлекать к ответу тех, кто не 
обеспечил места общего пользования 
удобными парковками. Где вы видели 
в той же Европе, чтобы у вокзала или 
магазина была запрещена остановка 
в радиусе 300 м? А у нас - запросто. 

Мы часто ругаем отечественные 
машины, но они больще соответству- 
ют нашему характеру. По моим на- 
блюдениям, иномарки сейчас часто 
покупают в качестве второй машины 
и используют для парадных выездов 
по хорошей дороге - рабочая же ма- 
шина все равно наша. Причем лома- 
ются они ничуть не реже, а ремонти- 
руются часто путем подбора «нашен- 
ских» запчастей. А вы постоянно хва- 
лите «Матиз», который в моем пони- 
мании ничем не лучше «горбатого» 
«Запорожца». Мой приятель проезжал 
на «запоре» по такой грязи, которую 
не мог одолеть ГАЗ-51. Случалось и 
в незакрытый канализационный ко- 
лодец попадать, а потом 180 км своим 
ходом ехать домой. Попробуйте про- 
делать то же на «Матизе» - и я согла- 
шусь назвать его автомобилем! 

То ли дело «Ода»! Только где-ни- 
будь остановишься, всегда проявляют 
интерес: «Это новый «Москвич»?» 
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НАМ ПИШУТ И СНИМАЮТ 


Переходя к основной теме письма, хочу 
рассказать о том, как я, проездив 20 лет 
на «жигулях» (от 2102 до 21061), приоб- 
рел «Оду» (ИЖ-2126-20). 

Ехал из Воронежа домой - это 100 км 
- прислушиваясь к звуку вяло тянущего 
необкатанного двигателя, привыкая к 
другой коробке передач, и все ждал от- 
1 каза датчика спидометра, так как шел 
дождь и на дороге было много луж 
(вспомнил статью в журнале). Но бла- 
гополучно добрался до дома. Недостат- 
ков нашел немного. Замки задних две- 
рей отрегулировал за 20 минут, воору- 
жившись соответствующим ключом. 
Кроме того, рычаг ручного тормоза 
длинноват, поэтому рука при его отпус- 
кании задевает за кожух отопителя и 
I отпустить ручник до конца удается 
только после некоторой тренировки. 
В комплект инструмента входят лишь 
домкрат, баллонный ключ и переноска. 
Не густо! Даже свечу выкрутить нечем. 

I Но такова нынче «мода». 

В самой инструкции слишком много 
места занимают данные об устаревших 
модификациях. Зато сведения из запра- 
вочного листа вызвали легкое недове- 

I I рие и гордость одновременно. Я уже от- 
вык от таких названий, как М3В1 и т. д. 
Залейте такое масло в «Дэу» или «Рено» 
и посмотрите, сколько они проедут! 

Двигатель постепенно пробуждался 
и после 400 км обкатки тянул уже впол- 
не прилично, так что я начал чаще ез- 
дить по городу. Сначала пугался, когда 
при движении на малой скорости вклю- 
чался электровентилятор двигателя, 
а на Зіотице не было жарко. Но потом по- 
нял, что это нормально для авто такой 
формы и с алюминиевым радиатором - 
тем более, что температура охлаждаю- 
щей жидкости держится стабильно око- 
ло 90°С. Причем вентилятор продолжа- 
ет работать при выключении зажига- 
ния, пока температура не снизится - 
это хорошо! Поначалу не получалось 
подобрать такое положение педали га- 
за, чтобы при движении «внатяг» не бы- 
ло детонации. Оказалось, все просто: 
сначала нужно нажать на педаль газа 
чуть резче, возникшая небольшая дето- 
нация исчезает через 0,5-1 с и далее пе- 
даль дожать плавно до необходимого 
положения. 

Хочется быть усльшіанным и пра- 
вильно понятым. Я не против техниче- 
ского прогресса, но в стране, где основ- 
ная масса населения находится у чер- 
ты бедности вовсе не из-за своей лени 
или нежелания работать, надо всем 
прилагать серьезные усилия, чтобы 
быть «взаимно вежливыми». 


Д альний Восток для меня - вторая 
Родина. По профессии я - воен- 
ный моряк, а по берегу езжу на 
праворульных «японках». Опыт бога- 
тый — сменил более 15 машин разных 
классов, но две последние - «Сузуки- 
Эскудо». Этот небольшой внедорож- 
ник близок к «золотой середине»: нег- 
ромоздкий, достаточно скоростной 
и по нашим сопкам хорошо лазает. 
А самое главное - надежный, не очень 
дорогой в обслуживании и не особен- 
но прожорливый. 

Когда я заказал знакомому комми- 
вояжеру очередную «суззжу», он при- 
вез мне дизельную двухлитровую... 
«Мазду-Эксид»! Спрашиваю своего 
«засланца» - я, мол, что тебе заказы- 
вал? - а тот открывает капот... Ока- 
залось, что это все-таки «Эскудо», но 
с дизельным мотором от «Мазды»! 
Набор удобств - стандартный для 
«праворуких», из доработок только ох- 



ранная сигнализация с турботайме- 
ром. Очень удобная штука - о турбине 
заботится автоматика, которая глу- 
шит мотор только через некоторое 
время после остановки. В целом же, 
как всегда, «за державу обидно» - при- 
ходится ездить с чужим правым рулем 
лишь потому, что нашим до такого 
уровня... ну, сами понимаете. 

НИКОЛАЙ БОРИСОВ, 
ВЛАДИВОСТОК 


В мартовской подборке очень по- 
нравилось творение Дмитрия Ми- 
ронова - я сам фанат ЛуАЗов. Ко- 
нечно, ЛуАЗ - это Чебурашка автомо- 



бильного мира. Но смешная букашка 
получила дорожный просвет, равный 
«хаммеровскому», просторный салон, 
приличный грузоподъем (800 кг - не 
предел), независимую подвеску всех 
колес и т. п. Частенько, когда знако- 
мые пытались вместить что-либо не- 
габаритное в свои «волги» и «жигули», 
ловил себя на мысли, что в ЛуАЗ это 
вошло бы без проблем. К примеру, 
классической картошки в нем умеща- 
ется до 14 мешков - плюс сами копате- 
ли, естественно. При этом я не боюсь 
оцарапать или помять кузов - это по- 
правляется в два счета. ЛуАЗ чем-то 
похож на нож диверсанта - он много- 
функционален, крепок и неказист на 
первый взгляд. Автомобиль, представ- 
ленный на фото, был приговорен к пе- 
реплавке, но я спас доходягу и выхо- 
дил его. Удачи всем. С уважением 

ИГОРЬ ШЕПЕЛЕВ, ЛИПЕЦК 


Р азработал и запатентовал 
принципиально новую конст- 
рукцию вездеходной техники. 
Обращался с предложением соз- 
дать опытный образец машины 
на заводы, в администрацию Ом- 
ской области, в МЧС, но всюду 
получал отказ из-за нехватки 
средств. Моральную поддержку 
оказала Омская автодорожная 
академия, где моей конструкции 
дали положительный отзыв. Опыт- 
ный макет вездехода я создаю 
в домашних условиях - он предна- 



значен для демонстрации самого 
принципа управления и для не- 
больших перемещений. Надеюсь 
когда-нибудь увидеть машину 
в деле. И конечно, очень хочется, 
чтобы дальнейшая судьба изделия 
была связана с Россией. С уваже- 
нием 


СЕРГЕЙ КОЧАНОВ-СОРОКИН, 

ОМСК 


С июньскими МАТЕРИАЛАМИ «ЗАРУЛЕВСКОГО ПОЧТАМТА» 

РАБОТАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
Р.8. По-прежнему в целях взаимной экономии времени просим всех наших корреспондентов 
указывать свои контактные телефоны. Информацию для рубрики можно присылать по элек- 
тронной почте: коІосІосЬкіп@ 2 г.ги. 
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ВЫСТАВКА «ТЕХНОКЛАССИКА» 



іад, ^/і2в г ^ / і/ 


СЕРГЕИ КАНУННИКОВ. ФОТО: АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 


К азалось бы, блестеть яр- 
че, чем эти холеные ав- 
томобили, просто невоз- 
можно, но сосредоточен- 
ный джентльмен все полиру- 
ет бока и капот спортивного 
«Ягуара». Фотограф нервни- 


чает: пора снимать, ведь пуб- 
лика широкой р>екой уже за- 
полняет залы оіромного вы- 
ставочного комплекса в Эссе- 
не. Мужчины и дамы в доро- 
гих костюмах, молодежь, лю- 
ди в потертых кожаных курт- 



«Вуазен-С25» с шестицилиндровым 3-литровым мотором, раз- 
вивающим около 100 л. с., дебютировал в 1934-м. Редчайшему 
автомобилю повезло: дожил до наших дней без реставрации, 
сохранив вполне пристойный облик. 


ках и джинсах, семьи в пол- 
ном составе, включая карапу- 
за в коляске... А два солидных 
господина уже о чем-то горя- 
чо спорят возле огромного 
черного «Вуазена-С25». В об- 
щем, все это похоже на авто- 


салоны в Париже или Жене- 
ве... Но какого года? 1950-го? 
1937-го? А вот эта машина - 
вообще из 1913-го! 

Мы на эссенской «Техно- 
классике» - крупнейшей вы- 
ставке ретроавтомобилей в 



Американский «Хапмобиль-32» выпускали в 1912-1915 гг. В Гер- 
манию машину привезли из Австралии, где фирма сбывала не- 
мало автомобилей. В экспортном списке тех лет значатся так- 
же Новая Зеландия, Египет, Япония и... Россия. 
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АВТОКЛУБ 


ВЫСТАВКА «ТЕХНОКЛАССИКА» 


Европе, уже 16-й по счету. 
Нынче сюда свезли около 
1000 (!) экспонатов из 15 
стран. 

Так о чем спор возле «Вуа- 
зена»? Один господин счита- 
ет, что небольшие, учитывая 
70-летний возраст красавца 
«француза», шрамы, нане- 
сенные временем, его только 
украшают, другой настаива- 
ет на необходимости полной 
реставрации. 

Для этого есть все воз- 
можности. В Европе на 
«старьевщиков» работает це- 
лая индустрия. Некоторые 
мастерские выставили на 


своих стендах до полутора 
десятков прекрасно восста- 
новленных маиіин на сумму 
с шестью нулями. А рядом на 
фотографиях груды железа - 
такими были эти красавцы 
пару лет назад. 

Конечно, не все автомоби- 
ли пришлось возрождать из 
хлама. Скажем, подавляющее 
большинство «роллс-ройсов» 
и «бентли» всю долгую жизнь 
провели в тепличных услови- 
ях. Но ведь и грузовики почти 
забытой уже марки «Крупп» 
вьилядят не хуже, а с ними-то 
точно пришлось повозиться. 
В доказательство тому выста- 



В 1959 году одной из звезд Туринского салона был немецкий 
двухцилиндровый 25-сильный ссЛлойд-Александер» с кузовом 
ателье «Фруа». Таких машин построили всего полтора десятка. 



ссМерседес-Бенц 6808» 1928 года со 180-сильным 6,8-литровым мотором и кузовом знаменитой 
фирмы «Эрдманн и Росси» представила одна из крупнейших немецких реставрационных фирм 
«Е. Тизен». 


вили даже не фото, а «натуру» 
- ржавый, облезлый, с битой 
фарой и спущенными шина- 
ми «Крупп-Ш50» 1949 года. 
До него у поклонников марки 
еще не дошли руки. Наверня- 
ка дойдут! 

Те, кто только подступает- 
ся или мечтает подступиться 
к этому сложному, но увлека- 
тельному ремеслу, облепили 
стенд, где идет показатель- 
ная реставрационная про- 
грамма. Мастер на наших 
глазах изготавливает копии 
древних крыльев и иных ме- 
таллических деталей. 

А вокруг - рай для автомо- 
бильного гурмана! Огром- 
ные залы отданы торговцам 
книгами (жизни не хватит 
перелистать хотя бы полови- 
ну!), инструкциялш по экс- 
плуатации, инструментами 
и, конечно же, запчастями. 
Преклонных лет господин со 
счастливой улыбкой уклады- 



В 1946-1950 гг. выпустили 3006 экземпляров «Вольво-РѴбО» 
с «шестеркой» мощностью 90 л. с. В Эссен раритет приехал 
из Швеции. 



В 1939-м построили всего пять прототипов «Шкоды-Сагитта». 
Автомобиль с 15-сильным двигателем Ѵ2 хранят в фирменном 
музее «Шкоды». 


ООО Д/ОППИ 









ВЫСТАВКА «ТЕХНОКЛАССИКА» 



Итальянская «Лянча-Дилямбда» 1929 года. Машины, оснащен- 
ные двигателем Ѵ8 рабочим объемом 3,96 л, мощностью 
100 л. с. собирали до 1935-го. 



Пожарный «Крупп-Тигер ^8Т65» с 200-сильным дизелем и 52-ме- 
тровой лестницей. Год рождения - 1956-й. С 1955-го «крупны» 
выпускали на восстановленном заводе в Эссене. 


вает в сумку контактную 
группу и зеркало для «Фольк- 
свагена-Жук», а молодой че- 
ловек в аккуратном костюме 
деловито подбирает древний 
радиоприемник. Судя по раз- 
мерам агрегата - не иначе к 
«Мерседесу». Ну а те, кому 
пока не к чему пристроить 
древнее «железо», изучают 
бесчисленные сувениры: от 
скромных простеньких бре- 
локов и наклеек до копии 
«роллс-ройсовской» накапот- 
ной фигурки высотой эдак в 
полметра. Подросший «дух 
экстаза» стоит... 1500 евро. 

Впрочем, здесь у каждого 
свой праздник и свои радо- 
сти. Столетие «Ровера», со- 
рокалетие «Форда-Мустанг» 
и «Боргварда-Изабелла» для 
их поклонников события не 
менее значимые, чем сотый 
день рождения «Роллс-Рой- 
са». Да и неюбилейные авто- 
мобили, причем не только 
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«Звезда Индии» - так в честь сапфира массой 563 карата называли этот «Роллс-Ройс Фан- 
том II». Фирма «Трапп и Мэберли» построила роскошный кузов в 1934-м специально для маха- 
раджи Раджкота. 



«Бугатти-Тип 57 Венту» 1934 года. Автомобиль с рядным 
восьмицилиндровым мотором мощностью 135 л.с. достигал 
150 км/ч. 


изящные «феррари» и вели- 
чественные «кадиллаки», но 
и скромные «вартбурги» и 
«шкоды», не остались без 
внимания публики и коллек- 
ционеров машин других ма- 
рок. Пожалуй, один из лейт- 
мотивов Эссена: здесь с ува- 
жением встречают любой 
автомобиль и того, кто сумел 
сохранить, а тем более вос- 
становить «старичка». 

Этим машинам повезло: 
они блистали на выставках 
30, 50, а то и 90 лет назад и 
до сих пор занимают почет- 
ные места на нарядных стен- 
дах, отражая в блестящих бо- 


ковинах и начищенном хро- 
ме тысячи восторженных 
глаз. Но и нам с вами повез- 
ло: благодаря коллекционе- 
рам и реставраторам мы 
вместе с запахом свежей 
краски, старой кожи и дере- 
ва впитываем дух истории... 

А господа, горячо спорив- 
шие о французском «Вуазе- 
не», разошлись с миром, сог- 
ласившись: раритет жив и 
попал в хорошие руки, а это 
- главное. Они, несомненно, 
правы. Ведь «когда б вы зна- 
ли, из какого сора» подня- 
лись многие звезды эссен- 
ской «Техноклассики». □ 
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ЮБИЛЕЙ НА ГАЗЕ 


С ТРЕТЬЕЙ ПОПЫТКИ 

ЮРИЙ КУДРЯВЦЕВ, АЛЕКСАНДР ПРОСВИРНИН. ВЛАДИМИР ЧЕТВЕРИКОВ 


В июле начнется отсчет второ- 
го десятилетия начала сбор- 
ки автомобиля ГАЗ-3302 «Га- 
зель», когда завод не только 
возобновил производство мало- 
тоннажных грузовых автомобилей, 
но, по сути, открыл новую страницу 
в отечественном автомобилестро- 
ении. 

«Газель» и «Соболь» (это семей- 
ство встало на конвейер в 1998 го- 
ду) как нельзя вовремя вписались 
в коренным образом менявшийся 
с приходом рыночной экономики 
автомобильный парк России. Прое- 
ктировать их на ГАЗе начали с 1 988 
года. Еще раньше по заданию 


Увеличив степень сжатия, повыси- 
ли мощность двигателя с 40 до 50 
л. с., изменили рулевой механизм 
{глобоидальный червяк - двойной 
ролик вместо червяк-сектор), уси- 
лили крепление задних рессор, 
внедрили промежуточный кардан- 
ный вал с шарнирами на обоих кон- 
цах. ГАЗ-ММ много и славно потру- 
дился на дорогах войны. А после 
ее окончания, высвобождая пло- 
щади для выпуска ГАЗ-51, произ- 
водство заслуженной полуторки 
передали на Ульяновский завод, 
где ее делали до 1950 года. 

В послевоенные годы, плани- 
руя типаж грузовиков, предусмат- 


ривали постоянное повышение 
грузоподъемности. Постепенно на 
основных горьковских машинах 
она выросла аж до 4,5 т. Стремле- 
ние к крупным показателям было 
веянием времени. Даже такой об- 
щепризнанный авторитет, как пер- 
вый главный конструктор Горьков- 
ского автозавода А. А. Липгарт, пи- 
сал в журнале «Техника - молоде- 
жи» в 1952 году; «тип полуторатон- 
ного автомобиля перестал удовле- 
творять потребности бурно расту- 
щего народного хозяйства». 

Оказалось, что это не совсем 
так. В середине 1960-х по инициа- 
тиве профессора Горьковского по- 


литехнического института И. Н. Ус- 
пенского группа студентов не- 
сколько недель учитывала загруз- 
ку грузовиков, проезжающих по 
мосту, который связывал нагорную 
и заречные части города. Выводы 
были опубликованы в непогреши- 
мой и всесильной тогда газете 
«Правда»: «Нужны автомобили не- 
большой грузоподъемности»! 

В конце пятидесятых - начале 
шестидесятых на ГАЗе дважды 
предпринимали попытки восстано- 
вить производство малотоннаж- 
ных автомобилей. Первый из них - 
ГАЗ-56 грузоподъемностью 1 ,5 
тонны (см. ЗР, 2004, І\Іо 3). В начале 
1960-х этот перспективный проект 
закрыли. Тогда же завод предпри- 
нял вторую попьггку. 

По заданию Министерства обо- 
роны был разработан полнопривод- 
ный автомобиль ГАЗ-62 грузоподъ- 


ГАЗ-АА - первенец Горьковского автозавода. 




Просвирнин Александр Дмит- 
риевич - главный конструк- 
тор ГАЗа с 1958 по 1987 год. 


Минавтосельхозмаша подобную 
работу вел НАМИ совместно с Уль- 
яновским автозаводом. Их полу- 
торка предназначалась для киро- 
вабадского филиала УАЗа, кото- 
рый строили в Азербайджане. За- 
тем выпуск малотоннажных авто- 
мобилей пытались наладить на 
Брянском автозаводе. Но только 
ГАЗу удалось организовать их пол- 
номасштабное производство. 

Здесь уместно вспомнить, что 
становление самого Горьковского 
автозавода связано с его первой 
полуторкой ГАЗ-АА. Ее прототипом 
был американский «Форд», кото- 
рый доработали, учитывая дорож- 
ные и климатические условия Со- 
ветского Союза. В 1937-1938 гг. 
Газовскую полуторку модернизиро- 
вали, присвоив ей индекс ГАЗ-ММ. 
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емностью 1,1 тонны с кабиной над 
двигателем. Машина имела гипо- 
идные мосты с кулачковыми само- 
блокирующимися дифференциала- 
ми, коробку с синхронизаторами 
ІНѴ передач. Многие конструктор- 
ские решения впоследствии нашли 
применение на параллельно разра- 
ботанном ГАЗ-66. Сам ГАЗ-62 ус- 
пешно прошел заводские и госу- 
дарственные испытания, и в 1962 
году было изготовлено несколько 
сот автомобилей. Но вмешался... 
«административный ресурс». 

На одном из показов перспек- 
тивных автомобилей для армии 
некий крупный военный руководи- 
тель спросил: «Можно ли на авто- 
мобиле грузоподъемностью 2 тон- 
ны перевозить 1,1 тонны груза?» 
Ответ поставил крест на ГАЗ-62. 
Так завод не просто потерял пол- 
ноприводный малотоннажник, но 


Полноприводный ГАЗ-62 на испытаниях, 1962 год. 




Кудрявцев Юрий Владимиро- 
вич — главный конструктор 
ГАЗа с 1988 по 2001 год. 



Четвериков Владимир Леони- 
дович - главный конструктор 
ГАЗа с 2001 года. 


и лишился агрегатной базы для 
разработки автомобиля грузо- 
подъемностью 1 ,5 тонны колесной 
формулы 4x2. 

Только третья попьпха через 
четверть века - проект «Газель» 
оказалась успешной. Выпуск мало- 
тоннажных автомобилей ГАЗ за 
10 лет с учетом машинокомплек- 
тов превысил 950 тысяч, а к концу 
2004 года должен достичь милли- 
она. Машины стали основными 
для малого бизнеса, позволили 
восстановить перевозки пасса- 
жиров маршрутными такси, прак- 
тически умершими с окончани- 
ем производства микроавтобусов 
РАФ, наконец, удалось обеспечить 
службу скорой помощи транспор- 
том нового поколения. □ 


ПОЗДРАВЛЯЕМ! 

75 лет тому назад на стро- 
ившемся Нижегородском 
автозаводе в составе тех- 
нического отдела было соз- 
дано конструкторское под- 
разделение. Со временем 
его преобразовали в конст- 
рукторско-эксперименталь- 
ный отдел, а позже в управ- 
ление конструкторских и 
экспериментальных работ - 
УКЭР существующее и по 
сей день. Отсюда вышли 
главные конструкторы мно- 
гих отечественных автомо- 
бильных заводов, руково- 
дители отраслевых техни- 
ческих и научных организа- 
ций - НАМИ, Центрального 
автополигона в Дмитрове, 
УКЭР бывшего Минавто- 
прома и др. 

«За рулем» и УКЭР - поч- 
ти ровесники, более того - 
давние соратники и друзья. 
Не перечислить имен всех 
конструкторов, создателей 
отечественных автомобилей 
и моторов, которым журнал 
предоставлял слово на своих 
страницах. Через «За рулем» 
миллионы читателей узнава- 
ли и узнают о том, что рож- 
дается в стенах УКЭР 

Мы поздравляем юбиля- 
ров, сердечно благодарим 
за помощь и рассчитываем 
на долгое и взаимополезное 
сотрудничество. 
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ѴѴЕВ - СТРАНИЦА 


С ШУТКОЙ по жизни 



Ыір://ѵѵѵѵѵѵ. ігКаиІо.сот 

Автомобиль не роскошь. Эта фраза как нель- 
зя лучше характеризует сегодняшннж) поли- 
тику «ИЖ-Авто», а потому и красуется на за- 
главной странице официального сайта пред- 
приятия. Но только ли средство передвиже- 
ния? Благодаря неуемной фантазии и юмору 
веб-дизайнеров ИЖи представлены здесь в 
самых неожиданных ролях! 

Вот ярко-красный пожарный ИЖ, увешан- 
ный шлангами и «придавленный» огромной 
несуразной лестницей. А этот ИЖ приходит на 
помощь спецназу благодаря прибору ночного 
видения. Соседнюю машину превращают в 
мобильную операционную, навесив на кузов 
палатку. Похоже, фантазия у создателей сай- 
та разыгрывалась прямо в процессе творчест- 
ва: «Эти автомобили работают в самых тяже- 
лых условиях - вгрызаясь в траншеи под га- 
зопроводы и возносясь на буровые вышки, со- 
зидая и согревая», - пассаж посвящен вирту- 
альным И)1^м службы газа. 

Пожалуй, ни один отечественный автоза- 
вод не подходит к собственным автомоби- 
лям с такой долей доброй иронии и в то же 
время с любовью! Результат не заставляет 
ждать: после захода на эту страничку не 
только настроение поднимается, но и на 
ИЖи смотришь уже другими глазами и, на- 
верное, готов многое им простить. .. 


СПРАВОЧНОЕ БЮРО НЕТ ПЛОХОЙ ПОГОДЫ 



Н(ір://ѵѵѵѵѵѵ.аиіоіпсІех.огд 

Ежегодно в мире выходят в свет сотни, а то 
и тысячи словарей, справочников и каталогов. 
Но лишь единицы из них удостаивают особой 
чести, относя к таким, чья ценность с годами 
лишь растет. Среди интернет-сокровищниц та- 
кого калибра - сайт «Автоиндекс». 

Пожалуй, более полный перечень производи- 
телей автомобилей и крупных тюнинговых фирм 
найти сложно. Здесь собраны их координаты и 
контактная информация. Редакцию ежедневно 
атакуют письмами и звонками с вопросами о ме- 
сте нахождения той или иной фирмы. Так вот, на 
«Автоиндексе» только российских предприятий - 
сорок одно! Что касается мировых автогигантов, 
то ссьлок на сайты их заводов просто не счесть: 
например, одной «Тойоте» посвящено 22 (!) офи- 
циальных сайта с пяти континентов! На каждую 
фирму заведено досье: дата основания, произ- 
водимые модели, статистика производства, чис- 
ленность персонала и многое другое. 

В «оглавлении» легко задать нужный крите- 
рий, искать по континенту или стране, среди ди- 
зайн-студий или тюнинговых ателье, наконец, в 
рядах производителей автомобилей на альтер- 
нативных видах энергии или автоэкзотики, по 
типу кузова и. . . так далее. Впору запасаться бу- 
магой и вспоминать навыки столь популярного 
когда-то «самиздата» - лишь бы каталог был 
всегда под рукой... 
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Действительно, если вы одеты по сезону, 
а телевизор исправно выдает прогноз пого- 
ды, никакой мороз или дождь не испортит 
настроения. Выезжая на дорогу, тоже не 
мешает знать, какие сюрпризы готовит при- 
рода, особенно если путь предстоит неблиз- 
кий. Тут-то и приходит на помощь прогноз 
погоды для автомобилистов. Как пишут 
авторы проекта, его целью является сбор, 
анализ и публикация метеорологической 
информации о погодной обстановке на ос- 
новных автомагистралях России и стран 
ближнего зарубежья. Пока, правда, прогноз 
дают только по основным автомагистралям 
центрального района, но вскоре обещают 
расширить географию. 

Помимо традиционных данных о темпе- 
ратуре или скорости ветра, сайт информиру- 
ет о наиболее опасных для автомобилистов 
природных явлениях: проливном дожде 
или сильном снегопаде, грозе или дымке, 
тумане или гололеде. Конечно же, не забыта 
дальность видимости. А настроив свой ком- 
пьютер на <уіюбимый маршрут», пользова- 
тель может в считанные секунды получить 
прогноз по всей интересующей его трассе. 
Как тут не вспомнить старый хит: «Не страш- 
ны тебе ни дождь, ни слякоть, резкий пово- 
рот и косогор...». 


ТАМОЖНЯ ДАЕТ ДОБРО 

Ііир://ѵѵѵѵѵѵ.ік8.ги/аиіо 

Правила ввоза и растаможки иностранных авто- 
мобилей интересуют наших сограждан едва ли 
меньше, чем дуэль доллара и евро. «А правда, 
что пошлины опять повысили? Говорят, скоро но- 
вые машины подорожают!». Получить исчерпы- 
вающую информацию из первых рук позволит 
таможенный компьютерный сервис. Самые попу- 
лярные разделы сервера - «Все о новых пошли- 
нах на иномарки» и, конечно же, «Автоматиче- 
ский расчет таможенных платежей при ввозе ав- 
томобиля». В первом содержатся обзоры прес- 



сы, оперативно обновляемые новости, постанов- 
ления и приказы ГТК РФ. «Калькулятор» позволит 
быстро прикинуто, во что обойдется «растамож- 
ка» того или иного автомобиля. Ілавное - знать 
основные параметры: объем и мощность двига- 
теля, возраст и др. Загляните и в тематический 
форум - чужой опыт всегда полезен. 

Тем, кто хочет попробовать силы в перегон- 
ном бизнесе, стоит внимательно прочитать все 
документы из раздела «Ввоз автомобиля 
физическими лицами», дабы не попасть в не- 
приятную ситуацию где-нибудь на погранич- 
ном пункте. 

По Сети бродил МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 




Читайте обновляемые ежечасно зарубежные и российские новости на сайте журнала «За рулем» ѵѵѵѵѵѵ.гг.ги. 
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ЖЕНСКИЙ ВЗГЛЯД 



ДАМА ЗА РУЛЕМ 
И ВИКТИМОЛОГИЯ 


НАТАЛЬЯ КУРЫСЬ 


«Тетенька, тетенька! - мальчишка лет 
двенадцати еле догаал отъезжающий от 
стоянки «Опель» и на ходу открыл 
переднюю дверь: - А у вас колесо 
спущено!» Нога на тормоз, быстрый 
взгляд в зеркало заднего вида. . . На все 
про все ушли секунды, но этого хватило, 
чтобы след сумки, лежащей на переднем 
пассажирском сиденье, - простыл. А там 
- «права», док 5 пиенты на машину, 
полный набор ключей от квартиры, 
адрес, который в паспорте, кошелек с 
деньгами, служебное удостоверение. . . 

Бывает еще хуже: машина стоит на 
светофоре или в пробке, кто-то нагло 
открывает переднюю пассажирскую 
дверь и мгновенно исчезает вместе 
с сумкой (видеокамерой и т. д.). Очень 
прибыльный, видимо, бизнес. А если 
автограбители работают в связке с 
квартирными ворами? 

В тех или иных вариациях ситуация, 
увы, знакома многим автомобилист- 
кам. Как этого избежать? За советом 
мы обратились в Главное управление 
уголовного розыска МВД РФ, где, как 
оказалось, давно занимаются изучени- 
ем этой проблемы. 


А КОГО ВИНИТЬ? 

В криминологии, науке о преступлени- 
ях, есть раздел с непривычным нашему 
уху названием - виктимология (от ла- 
тинского «виктим» - жертва). Основная 
задача «науки о жертвах» - воздейство- 
вать на поведение людей; чтобы они 
не оказались беззащитными перед пре- 
ступниками. Не секрет, мы им зачас- 
тую сами «облегчаем жизнь» - оставля- 
ем на видном месте сумку, перчатки, не 
вьшимаем из гнезда магнитолу, не за- 
крываем машину, выскочив «на минут- 
ку» к киоску. 

В принципе, как это ни печально, 
любой из нас, купив автомобиль, авто- 
матически попадает в разряд потенци- 
альных объектов для злоумышленни- 
ков: они буд^т охотиться за сумками с 
деньгами, за магнитолами, зеркалами 
и за самой машиной. Шансы іюпасіъ в 
неприятную ситуацию тем выше, чем 
дороже и престижнее автомобиль. Т^т 
даже его окраска играет роль. Извест- 
но, что в некоторых регионах больше 
всего краж автомобилей цвета «сереб- 
ристый металлик». Многие, наверное, 
слышали и о случаях похищения жен- 


щин у дорогих столичных магазинов. 
Цель - получить выкуп. Естественно, 
выбирали отнюдь не тех, кто выходил 
из старых «шестерок». Вот одна только 
история из нескольких в этом ряду. 

Лена чувствовала себя вполне защи- 
щенной в салоне своей уютной «Тойо- 
ты-КАѴ 4», когда в солнечный день вы- 
ехала по делам. На одном из оживлен- 
ных проспектов Москвы остановилась 
у светофора. Неожиданно к машине 
подбежал мужчина, резко открьш пе- 
реднюю пассажирскую дверь, влез в са- 
лон и приказал: «Быстро ехать!». Аргу- 
мент его был в полном смысле желез- 
ным - он угрожал ножом. Страх (воз- 
можно, это чувство спасло девушку от 
больших неприятностей) заставил ее 
буквально вьгеалиться из автомобиля. 
Преступник же перемахнул на води- 
тельское сиденье и был таков. Преслову- 
тый план «Перехват» ничего не дал. 

А если бы Лена блокировала двери 
во время движения, может, ничего и не 
случилось бы. Так кто виноват? Хорошо 
хоть выскочила из машины, не стала 
сопротивляться. Кстати, интересную 
деталь можно отметить в таких совер- 
шенно реальных случаях. Преступники 
даже не скрывают своих лиц! Расчет на 
то, что в многомиллионном мегаполи- 
се, да еще в состоянии психологическо- 
го потрясения жертвы, найти преступ- 
ников маловероятно. Отсюда вывод: 
опасайтесь даже тех, кто подходит к 
вашей машине, не прячась, особенно 
молодых мужчин в возрасте до 30 лет. 
По статистике именно они чаще всего 
и совершают преступления. 

И ЧТО ЖЕ ДЕЛАТЬ? 

Сохранить в целости и сохранности ав- 
томобиль и свои вещи - «дело рук са- 
мих утопающих». Стражи порядка бес- 
срільны, если мы сами наплевательски 
относимся к своей безопасности. Стар- 
ший оперуполномоченный Главного 
управления уголовного розыска МВД 
РФ Владимир Борисов напомнил: если 
на улице идет дождь, мы берем зонтик, 
чтобы не намокнуть и не простудиться. 
Так и в наших случаях - соблюдение 
простых правил может избавить от 
многих неприятностей. 

Вот несколько простых советов Вла- 
димира Борисова: 

■ Кому-то из дам это покажется неприе- 
млемым. Но, покупая машину, лучше 
выбрать «непрестижную» окраску. Не- 
легко решиться на это, но безопас- 
ность, согласитесь, дороже. 

■ О том, что машину нужно сразу обо- 
рудовать противоугонными устрюйст- 
вами, знают все, а вот что делать это 
желательно вместе с установкой не- 
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стандартной «секретки», думают не 
очень многие. И зря. 

■ После посадки в автомобиль, во вре- 
мя движения, при мелком ремонте или 
осмотре машины обязательно блоки- 
руйте дверные замки! 

■ Без крайней необходимости не стоит 
покидать автомобиль для общения с не- 
знакомыми, даже из любопытства. Ми- 
лый молодой человек, спрашивающий 
дорогу, может отвлекать внимание, по- 
ка другой крадет вашу сумочку! 

■ Надеюсь, оставлять даже на короткое 
время машину с работающим двигате- 
лем, да еще, упаси бог, если маленький 
ребенок в салоне, вам и в голову не 
придет. 

■ При посещении людных мест доку- 
менты и ключи от машины лучше спря- 
тать во внутреннем кармане одежды - 
сумку в толчее легко вскрыть, а то и 
просто вырвать из рук. 

■ Когда вы одна подходите к машине 
и отключаете сигнализацию, осматри- 
ваетесь по сторонам? Нет. Напрасно. 
Вполне возможно, рядом кто-то только 
и ждет, чтобы отобрать ключи и сумку, 
запихнуть вас в машину и вывезти по- 
дальше за город. Если ситуация в этом 
смысле сомнительная, не стесняйтесь 
обратиться за помощью. Например, 
к охраннику супермаркета, чтобы он 
проводил к машине. Страхуете ведь 
в этом оіучае не только свое имущест- 
во, но и здоровье, а то и жизнь. 

Дорогие женщины! Если нападение 
совершено, помните: НИКАКИЕ МАТЕ- 
РИАЛЬНЫЕ БЛАГА НЕ СТОЯТ ВАШЕГО 


ЗДОРОВЬЯ и ЖИЗНИ! Лишнее геройст- 
во ни к чему. Нападения, как правило, 
совершают группы лиц, часто в мало- 
людных местах. Что вы можете проти- 
вопоставить двум-трем здоровенным 
молодчикам, да еще вооруженным? По- 
старайтесь взять себя в руки и запом- 
нить приметы преступников, особенно- 
сти разговора, имена, клички. А после 
освобождения - бегом в милицию! 

ИЗ ОБЛАСТИ ФАНТАСТИКИ 

...Бьшь о юных грабителях, рассказан- 
ная вначале, имела совершенно неожи- 
данное завершение. Кажется, так быва- 
ет только в сказках... Спустя полчаса 
после случившегося примерно в кило- 
метре от места преступления, на лест- 
нице многоквартирного дома друг по- 
страдавшей обнаружил ее сумку с пол- 
ным набором документов, но пустым 
кошельком. Первая мысль: «Что случи- 
лось с Таей?» (так зов^т героиню). Зво- 
нок друзьям - и уже через полчаса Таи- 
сия прижимает к груди сумку с доку- 
ментами, с которой она уже простилась 
навсегда. К сожалению, в жизни подоб- 
ные чудеса случаются редко. 

. . .А колесо на самом деле было про- 
бито, да так, что его пришлось ремон- 
тировать. Постарались малолетние 
преступнгпси. □ 

Редакция благодарит за предоставлен- 
ную информацию и помощь в подготов- 
ке материала Главное управление уго- 
ловного розыска МВД РФ, а также лич- 
но старшего оперуполномоченного по 
особо валсным делам В. Борисова, 


НА КОНКУРС «ПРОБА ПЕРА» 


МОЙ ПЕРВЫЙ ГАИШНИК 

А втошколу закончила в 1 997 году, но по 
семейным обстоятельствам с группой 
сдать экзамены в ГАИ не могла. «Права» 
получила осенью 2002-го, а пятъ лет ездила 
без них по объездным дорогам, дворами и 
т. п. Перед постами ГАИ или в городе всегда 
менялись с мужем местами, и все «контак- 
ты» с инспекторами проходили без меня. 

В конце декабря 2003-го муж пригнал 
из Германии грузовой микроавтобус «Мер- 
седес-ЗЮО» и записал его на мое имя. 
И вот настал, наконец, момент, когда самой 
пришлось проехать пост ГАИ. Так боялась, 
что на просьбу инспектора предъявить до- 
кументы растерянно подала ему свой пас- 
порт с «правами» и папку со всеми страхов- 
ками, справками с таможни, транзитными 
номерами и т. д. Он изумленно посмотрел 
на меня и сказал: «ПТС, пожалуйста!», на 
что я с дрожью в голосе ответила: «Выби- 
райте, что вас интересует, вы у меня пер- 
вый...» (в смысле, вы первый гаишник, 
который меня остановил). Видели бы вы 
его лицо! После осмотра пожелал счастли- 
вого пути. 

Через несколько дней нас опять остано- 
вили на этом посту. За рулем сидел муж 
После проверки документов инспектор от- 
крыл мою дверь и с улыбкой спросил: «Это 
я у вас был первый?» Вот тут надо было ви- 
деть лицо моего мужа. . . В конце концов все 
закончилось дружным смехом. Такой оказал- 
ся у меня первый гаишник. 

Мария В., МОСКВА 

КОРОТКО 

в феврале следующего года в России 
пройдет «Экспедиция-трофи» - от Мо- 
сквы до Владивостока. К участию в ней 
будут допущены только команды на 
двух машинах, состоящие из пяти 
мужчин и одной женщины. Автомобили 
могут быть любыми, а вот состав ко- 
манд строго 5+одна. Общий призовой 
фонд русского «Кэмел Трофи» (его 
участниками могут бьгть также ино- 
странцы) впечатляет: 15 кг золота. 
Претендентами станут лишь экипажи, 
прибывшие к финишу в полном соста- 
ве на обеих машинах. Заявки от жела- 
ющих уже поступают, и среди них две 
от итальянских команд. 

Значительная часть маршрута 
пройдет по труднопроходимым участ- 
кам и пересеченной местности, участ- 
никам будет запрещено ночевать в на- 
селенных пунктах - привалы преду- 
смотрены в специальных «чум-стойби- 
щах» на лоне природы. 
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Ч то мы знаем о нашей 
южной соседке - Украи- 
не, кроме того, что это 
родина Тараса Шевчен- 
ко, гопака и сала (анекдоты 
про «хохлов» и «москалей» не 
в счет)? Если задуматься, то 
окажется - очень мало. Да 
и географию огромной стра- 
ны большинство из нас изу- 


чили лишь по марпіруту от 
границы до лежака в Крыму, 
на берегу Черного моря. Все, 
что «справа-слева», для мно- 
гих росашн остается все тем 
же «Диким полем», как и 300 
лет назад. Между тем на быв- 
шей окраине Речи Посполи- 
той, а затем и Российской 
империи остались сотни и 


тысячи памятников архитек- 
туры, искусства, истории... 
Увы, дорога на курорты обхо- 
дит их стороной. Поэтому, 
когда представилась возмож- 
ность хоть чуть-чуть прикос- 
нуться к незнакомой нам Ук- 
раине, мы без колебаний от- 
правились в путь. Маршрут 
проложили непростой, что- 


бы посмотреть самые разные 
регионы страны: от Ростова 
до Одессы, вдоль Азовского и 
Черного морей, затем на за- 
пад, до Львова. Далее наш 
путь лежал к столице - Киеву, 
откуда и вернушсь в Москву. 
Все путешествие заняло не- 
делю, но впечатлений было - 
хоть отбавляй. . . 



Аист (по-украински он называется еще более 
поэтично - «лелёка») считается символом Ук- 
раины и счастья - одновременно. Если в селе 
эти птицы свили гнездо - значит, все будет хо- 
рошо. А если гнездо на пограничном столбе? 



Основной поток автотуристов из России, как правило, вливается через пограничный переход «Нехо- 
теевка» под Харьковом, и летом там бывают очереди. Мы же въезжали через пост «Новоазовск» 
(между Ростовом и Мариуполем), выезжали через другой - на границе Сумской и Брянской облас- 
тей. Среднее время прохождения всех формальностей -20-30 минут, причем российские таможен- 
ники проявляют куда больше активности, чем их украинские коллеги. Жарко, стоит ли суетиться? 
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ПУТЕШЕСТВИЕ 



Первый крупный город на 
нашем пущ - Мариуполь 
(быв. Жданов). Известен 
всем как родина «ма- 
ленькой Веры». Даже 
близость теплого Азов- 
ского моря не может 
скрасить жизнь среди 
вечно дымящих труб; вот 
Вера не выдержала и 
сбежала в Америку. Мы 
тоже останавливаться не 
стали и отправились че- 
рез Мелитополь (это, ме- 
жду прочим, всемирная 
столица черешни!), Хер- 
сон и Николаев в Одессу. 



«Жемчужина у моря» - город очень красивый. В обязательный набор ту- 
риста входит прогулка по Дерибасовской и прилегающим к ней улицам, 
фото у памятника Дюку Ришелье, у Оперного театра и на Потемкинской 
лестнице (эту часть программы мы выполнили на 100%). Главная досто- 
примечательность города - его жители, общаться с ними - сплошное на- 
слаждение. А вот пляжи как в самой Одессе, так и вокруг, увы, не раду- 
ют: довольно грязно. Но мы ведь не купаться приехали, а просвещаться 
культурно! 



МОСКВА^ 


ВИЛЫ 


•ронаж 


Винница- 


Ростов-на-До«у^#^ 

Таганрог 

■-•^Бердянск 


Николаев 


ДАННЫЕ О ПУТЕШЕСТВИИ 


Общая протяженность - около 
4500 км, из них по Украине - 
2800. За это время мы проеха- 
ли через 18 областей республи- 
ки. Цена «92-го» бензина у на- 
ших соседей - около 2 гривен 
(примерно 10,7 руб.) за литр. 
Дороги, как правило, по качест- 
ву немного лучше российских 
(видимо, из-за теплого клима- 
та), а вот дорожная разметка, 
знаки, указатели - почти как в 
Европе. На трассе Киев-Одесса 
сейчас идет грандиозная ре- 
конструкция (обещают закон- 
читъ к осени), так что возмож- 
ны заторы. 

Стоимость одноместного но- 
мера в гостинице 3* - 30-100 
долл., в мотеле - 8-20 долл, 
(часто даже с завтраком и сто- 


янкой!). Цены в магазинах и ре- 
сторанах в среднем в 1 ,5-2 раза 
ниже российских Так, чашка ко- 
фе даже в киевских кафе обой- 
дется всего в 1-3 гривны (5-16 
руб.), а бутылка пива класса 
«премуим» в магазине стоит не 
дороже 2^5 грн. (13 руб.). 

Скорость движения по доро- 
гам ограничена 90 км/ч, но на- 
рушают абсолютно все. Гово- 
рят, что в канун туристического 
сезона украинским «даишни- 
кам» дан строжайший приказ; 
машины россиян без повода не 
останавливать (только в случае 
грубых нарушений). За неделю 
нас «тормознули» всего дваж- 
ды для проверки документов и 
тут же отпустили с пожелания- 
ми счастливого пути. 



авЕРаN 


Украина: г.Киев: (044) 561 -14-40, Россия: г.Москва:{095) 775-28-89, 

420-32-00, 737-05-31, 970-16-88, г.Санкт-Петербург: (812) 118-59-29, 
г.Ростов-на-Дону: (8632) 905-905, г.Нижний Новгород: (8312) 79-05-53, 
г.Екатеринбург: (3432) 33-15-19, г.Иркутск: (3952) 11-60-50, 

Беларусь: г.Минск: (375 17) 284-70-11, Казахстан: г.Алматы: (3272) 73-30-18 
Молдова: г.Кишинев: (3732) 50-33-52, Азербайджан: г.Баку: (994 12) 42-71-56 
Армения: г.Ереван: (3741) 540-333, Грузия: г.Тбилиси:(995 32) 524-920 
Латвия: г.Валмиера: (371) 428-10-99, г.Валка: (371) 470-70-74 
Эстония: г.Валга: (372) 764-37-28, г.Таллин: (372) 677-36-92 
Литва: г.Вильнюс: (3705) 265-95-47 
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Киеву посвятили два дня. 
до обидного мало. Здесь 
есть что посмотреть! Но 
наряду с известными 
всем памятниками (Кие- 
во-Печерская лавра и др.), 
есть и такие, где случай- 
ных людей почти не быва- 
ет: к примеру. Кириллов- 
ская церковь, расписан- 
ная Врубелем. А на фото - 
парадная площадь Неза- 
висимости и отель «Укра- 
ина» (быв. «Москва»). 


Дороги... Что удивило - 
практически у каждого, да- 
же незначительного город- 
ка есть объездная дорога (а 
у нас даже миллионные Пи- 
тер и Ярославль не имеют), 
везде - подробные указате- 
ли, и, если все-таки сумели 
заблудиться, местные жи- 
тели с удовольствием ука- 
жут путь. Время путешест- 
вия как раз совпало с сезо- 
ном цветения вишни... 




Считается, что во Львове сосредоточено свыше 50% всех памятников ар- 
хитектуры Украины (недаром центральная часть города объявлена 
ЮНЕСКО историко-архитектурным заповедником; целый ряд зданий да- 
тируется еще XIII веком!). Но при этом очень комфортный для туристов 
город: чашечка вкуснейшего кофе по-турецки в любом кафе в центре 
обойдется всего в 1 гривну (5 руб.). Немало красивых мест и вокруг Льво- 
ва; жаль, не было возможности осмотреть все. Но на фоне одного из 
замков XIV века мы сфотографировались (фото в заголовке). 



Если из Одессы выехать в направлении Киева, никак не миновать ма- 
ленький райцентр Умань. Заехать сюда надо обязательно, потоплу что 
здесь находится знаменитый на весь мир (и практически неизвестный у 
нас!) Софийский парк. 200 лет назад граф Станислав Потоцкий построил 
его за 19 млн. золотых (это примерно равнялось всему российскому бюд- 
жету) в подарок любимой жене Софии. Здесь есть пруды и водопады, бе- 
седки и ротонды, фонтаны и гроты, острова и подземные реки, античные 
статуи и укромные уголки... Вдумайтесь: потрясенные его красотой, 
немцы во время оккупации ухаживали за парком и даже организовали 
именно здесь встречу Гитлера с Муссолини! Сейчас здесь гуляют тури- 
сты со всей Европы и влюбленные из местных. 



Винница - областной центр на берегу Южного Буга, где есть как минимум 
два места, интересные для туристов. Прежде всего, музей и церковь 
с усыпальницей великого русского хирурга Н. И. Пирогова. Не так уж мно- 
го людей знает, что вдова ученого после его смерти распорядилась за- 
бальзамировать тело и поместить в склеп под храмом (священный Си- 
нод сделал исключение и разрешил!). Так и лежит он в мундире тайного 
советника вот уже больше 120 лет. А за городом вам обязательно пока- 
жут руины бункера Гитлера - здесь в 1942-1943 гг. размещалась ставка 
немецкого командования. 


После этого короткого 
путешествия так захотелось 
приехать еще и еще раз! 
Следующий маршрут, кото- 
рый мы наметили, условно 
назвали «Замки Украины». 
Их несколько сотен, многие 
- в очень хорошем состоя- 
нии. Есть ведь знаменитый 
туристический маршрут по 
замкам Луары во Франции. 
Думаю, наш будет не ме- 
нее интересным. Ведь здесь 


у каждого дома, у каждого 
камня - своя романтиче- 
ская легенда. А мы их не 
знаем, полагая, что Украина 
- это крымские пляжи да 
пыльные степные трассы. 
Впрочем, в иных прилич- 
ных странах некоторые ду- 
мают, что в России до сих 
пор ходят в лаптях, а нацио- 
нальная забава - это пляски 
под балалайку, напившись 
водки... □ 





КОНСУЛ 



КАК ПРОЕХАТЬ КА УКРАИКУ 

ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ. ФОТО АВТОРА 


ЧТО НУЖНО 
для ВЪЕЗДА 

Гражданину России для въезда на 
территорию Украины нужен внут- 
ренний или заграничный паспорт 
(военнослужащему ВС РФ - воен- 
ный билет). А вот паспорт гражда- 
нина СССР уже не годится, хоть в 
России срок действия продлен до 
1 июля 2004 года. Дети въезжают 
по свидетельству о рождении, но, 
внимание: ребенок должен пересе- 
кать границу с согласия обоих ро- 
дкттелей! Если едет только с мамой 
или отцом, требуется нотариально 
заверенное согласие другого роди- 
теля на поездку. 

При въезде на территорию Ук- 
раины все, кроме дипломатов и 
несовершеннолетних, заполняют 
иммиграционную карточку. Погра- 
ничник делает в ней отметку, кото- 
рая заменяет регистрацию и дей- 
ствительна на всей территории Ук- 
раины до 90 дней. 

Транспортное средство может 
бытъ ввезено на срок до 60 дней, 
затем его необходимо поставить 
на учет в местной ГАИ. При ввозе 
теперь не заполняется обязатель- 
ство с датой обратного вывоза, и 
задержаться в стране можно без 
опасения, что машину изымут как 
«контрабандную». 

Хорошая новость для тех, кто 
управляет автомобилем по дове- 
ренности: выдать ее теперь может 
кто угодно - не обязательно бли- 
жайший родственник. Главное, 
чтобы она была заверена нотариу- 
сом и содержала фразу. <«С правом 
выезда за границу». Прежний по- 
рядок, разъяснили в министерстве 


юстиции, противоречил закону Ук- 
раины N 0 2681-111 (частъ 2-я ста- 
тьи 1 1 ) о временном ввозе транс- 
портных средств. 

Водителю служебного автомо- 
биля по-прежнему достаточно 
иметь путевой лист и командиро- 
вочное удостоверение. Важно, 
чтобы оба документа были выданы 
фирмой, которой принадлежит ав- 
томобиль. На нем можно ездить 
по Украине с российскими номера- 
ми до шести месяцев. 

Правительство Украины отме- 
нило экологический контроль лег- 
ковых автомобилей в пунктах про- 
пуска на границе. Однако на трас- 
сах порой встречаются «экологи» 
с жезлами и ссылаются на мест- 
ные порядки. Напомним, что сог- 
ласно пункту 8.8 украинских ПДД 
пользоваться жезлом для оста- 
новки транспорта могут только ра- 
ботники ГАИ и военной автоинспек- 
ции. На всех прочих «продавцов 
полосатых палочек» водитель мо- 
жет внимания не обращать. 

Отражая на границе неминуе- 
мую атаку страхового агента, по- 
лезно знать: медицинская страхов- 
ка для российских граждан не обя- 
зательна, поскольку у РФ есть с 
Украиной соответствующий дого- 
вор. Сложнее с ОСАГО: закон о нем 
украинский парламент принял 
много лет назад. Однако наказа- 
ние за отсутствие страхового по- 
лиса нигде не прописано, так что 
этот закон можно и не испол- 
нять. . . Но застраховать «автогра- 
жданку» есть смысл - на Украине 
это пока что сказочно дешево. Ес- 
ли двигатель имеет рабочий объ- 


ем 1 ,5-2 л, полис ОСАГО на месяц 
стоит 8 гривен, то есть меньше 50 
рублей. Только не верьте страхово- 
му агенту на слово - требуѵгте 
официальный документ с тарифа- 
ми! При въезде в Крым придется 
уплатить местные сборы: парла- 
мент автономии ввел сбор «на раз- 
витие рекреационного комплекса» 
в размере 5 гривен с человека и 1 0 
гривен с транспортного средства. 
Странное исключение сделано для 
тех, кто живет в гостинице: с них 
вместо 5 гривен берут 10% стои- 
мости проживания в номере. 

ЧТО РАЗРЕШАЕТ 
ТАМОЖНЯ 

На каждого совершеннолетнего 
можно беспошлинно ввезти до 1 л 
крепких спиртных напитков, 2 л ви- 
на, 1 0 л пива и 200 сигарет. Подар- 
ки - максимум на 200 евро, проду- 
кты питания - на 50 евро. 

О валюте. На каждого челове- 
ка, включая несовершеннолетних, 
разрешается ввезти до 1000 долл, 
при условии устного декларирова- 
ния и до 10 000 долл, при письмен- 
ном. А вывезти - до 1000 долла- 
ров и еще 5000 с разрешения упол- 
номоченного банка (по форме 01 ). 
В страну можно ввозитъ до 1 0 тыс. 
гривен, столько же вывозить; при 
этом декларировать украинскую 
валюту надо письменно, независи- 
мо от суммы. Кстати, курс - 1 грив- 
на = 5,38 руб. 

КАК МОЖЕТ 
НАКАЗАТЬ ДАІ 

ДАІ (Державна автомобільна 
інспекція) ловит, в основном, 
нарушителей скоростного ре- 
жима и правил обгона. На трас- 
се в зоне действия этих знаков 
и в населенных пунктах нужно 


быть готовым к встрече с да- 
ишниками, которые нередко 
прячутся в автомобилях без 
опознавательных знаков... 

Оітрафы за такого рода нару- 
шения пока остаются низкими: от 
8,5 до 17 гривен (45-90 рублей). 
Взимать штраф инспектору запре- 
щено: он должен составить прото- 
кол и направить его в суд по месту 
жительства (для россиянина - в 
Россию). Изъятъ своей властью во- 
дительское удостоверение инспек- 
тор тоже не вправе. Так что реаль- 
но наказать иностранного наруши- 
теля сложно. Жесткие меры к во- 
дителю-иностранцу возможны 
лишь за вождение в состоянии 
опьянения. Отобрать «права» не 
могут и в этом случае, а вот маши- 
ну- должны. Получить ее назад со 
штрафплощадки можно только че- 
рез местный, украинский суд, упла- 
тив штраф 340 гривен (864). 

КАКОВА 

КРИМИНАЛЬНАЯ 

ОБСТАНОВКА 

Сравнительно спокойная. Статисти- 
ка угонов благополучнее россий- 
ской, нападения на дорогах - чрез- 
вычайная редкость. Однако до- 
вольно распространены кражи ве- 
щей и магнитол из салонов. 

ПОЛЕЗНЫЕ ТЕЛЕФОНЫ 

Консульский отдел посольства РФ 
в Киеве: (044) 294-68-1 6; 77-97. 

Генконсульство в Симс|)еропо- 
ле: (0652) 24-82-1 5, -1 6, -17; в Харь- 
кове: (0572) 715-74-87, 715-78-34; 
в Одессе: (0482) 24-01-64; во Льво- 
ве: (0322)75-05-77, 75-27-18. 

Консалтинговая компания 
«Укрвнештерминал комплекс» 
(бесплатные консультации по та- 
моженному законодательству Ук- 
раины): (044) 246-49-34. 

Автокемпинги: 

Алуштинский район, с. Рыба- 
чье: (06560)7-35-65. 

Евпатория, «Золотой пляж»: 
(06569) 6-21-12. 

Феодосия, «Золотой пляж»: 
(06562)4-74-74,6-26-01. 

Севастополь, і<Любимовка»: 
(0692)11-51-92. 

Севастополь, «Омега»: (0692) 
42-17-18. 

Севастополь, «Учкуевка»: 

(0692) 71-62-20. 

Внимание! При наборе теле- 
фонного номера за пределами Ук- 
раины надо после цифры 8 наби- 
рать код 1038. 
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ФИА ВОЮЕТ СО СКОРОСТЬЮ 


СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ОРРІ 

Д О 1987 года королевские автогонки не 
считали слишком быстрыми и опасными. 
Скорости 350-400 км/ч никого не пугали. 
Случались страшные аварии, когда гибли 
и получали ранения лучшие пилоты планеты. Зто 
потрясало, но что поделать - гонки не легкая ат- 
летика. Затем в отношении общества к этим тра- 
гедиям что-то изменилось. Запрет, наложенный 
ФИА на систему турбонаддува, с 1988 года за- 
метно снизил стремительность болидов. Нес- 
колько лет в чемпионате царило техническое за- 
тишье, и публика спокойно наслаждалась по- 
единками великих Сенны, Проста и Мэнселла. На 
эту же пору, однако, пришелся и расцвет элект- 
роники, что продолжается и поныне. 

Обнаружилось, что роль гонщика в гонках 
формулы 1 сведена к минимуму. Он вращает 
руль и в нужный момент по сигналу электрони- 
ки нажимает нужные кнопки. Все остальное ма- 
шина делает сама. На конструкторов обруши- 
лась волна критики. Особенно досталось изо- 
бретателям активной подвески, позволявшей 
менять настройки прямо в ходе гонки, причем 
из боксов! Мало того, мощность моторов вер- 
нулась на прежний уровень, и рекорды трасс на- 
чали падать один за другим. Приближающуюся 
опасность почуяла ФИА и вмешалась: в 1994-м 
по ее инициативе провели серьезные измене- 


ния в регламенте. Вся электроника, способная 
влиять на параметры двигателя, трансмиссии и 
подвески, была поставлена вне закона. А для 
оживления борьбы на трассе внедрили доза- 
правку в ходе гонок. В нескольких страшных по- 
жарах, к счастью, никто не погиб, прежде чем 
эту неотъемлемую часть современной форму- 
лы 1 довели до абсолютного совершенства. 

Первый сезон по новым правилам ознаме- 
новался, однако, гибелью /\йртона Сенны и Ро- 
ланда Ратценбергера, трехнедельной комой 
Карла Вендлингера, кошмарными авариями Ио- 
са Ферстаппена и Рубенса Баррикелло, когда 
пилоты просто чудом уцелели. Прошла бешеная 
волна критики, но Берни Экклстоун не дрогнул. 
Ни один из пунктов правил не был изменен, и 
автомобили, лишенные «думающей» электрони- 
ки, научились превосходно держать дорогу. А 
Макс Мосли, делавший первые шаги за штур- 
валом мирового автоспорта, поклялся тогда, 
что его главная цель - максимальная безопас- 
ность формулы 1 . Прошло десять лет - старуха 
с косой обходила трассы Гран-при. 

Очередной виток борьбы со скоростью при- 
шелся на 1995-й. Не в силах справиться с ней 
локальным путем, ФИА пошла на уменьшение 
объема двигателя с одновременным увеличе- 
нием массы болида. Тогда же появилась пре- 


ХРОНОЛОГИЯ ИЗМЕНЕНИЙ 
ТЕХНИЧЕСКОГО 
РЕГЛАМЕНТА ФОРМУЛЫ 1 

1988 - запрет турбонаддува. 

1994 - обязательные дозаправки в ходе 
гонки; запрет активной подвески, элек- 
тронных противобуксовочной и антибло- 
кировочной систем, телеметрии «бок- 
сы-автомобиль». 

1995 - уменьшен рабочий объем двига- 
теля с 3,5 до 3,0 л; увеличена минималь- 
ная масса болида {с пилотом) - до 595 кг; 
запрет специальных сортов топлива; обя- 
зательная деревянная пластина толщи- 
ной 1 о мм под днищем; уменьшены раз- 
меры и стандартизированы формы зад- 
него диффузора и переднего антикрыла. 
1997 - обязательные «сухие» шины с 
продольными канавками; уменьшена на 
10% габаритная ширина болида; увели- 
чены размеры монокока. 

2003 - запрет телеметрии «автомо- 
биль-боксы»; запрет тракшн-контроля 
(с отсрочкой исполнения) и электронной 
системы контроля старта; запрет полно- 
стью автоматической коробки передач. 
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ФОРМУЛА 1 


словугая деревянная пластѵіна под днищем - 
объект насмешек. Смеялись не только над при- 
думавшими ее, но и над самим материалом - в 
век пластика, композитов и полупроводников. . . 
доска. Стоит тем не менее пластина по сей 
день, исправно увеличивая дорожный просвет и 
ухудшая аэродинамику. 

Все изменения в сумме дали впечатляющий 
эффект - на 40% снизилась прижимающая си- 
ла в поворотах, примерно на 15% упали мощ- 
ность и крутящий момент. В то же время анали- 
тики уже тогда приходили к выводу, что в войне 
со скоростью побеждать будет. . . скорость, ибо 
сама суть формулы 1 - в создании все более и 
более быстрых машин с использованием самых 
высоких и дорогостоящих технологий. Пропор- 
ционально скорости росли и цены болидов, по- 
сильные не всем «конюшням», что в конечном 
итоге привело чемпионат мира к кризису 2002 
года: тотальное превосходство «Феррари» и по- 
лупустые трибуны. Теперь ФИА стала думать не 
столько об искусственном снижении скоростей 
(все рекорды вновь были побиты, несмотря на 
шины с канавками!), сколько о сокращении рас- 
ходов. И снова на повестке дня электроника - 
полностью автоматические коробки, тракшн- 
контроль, система оптимального старта. Даже 
педаль акселератора - и та стала не механиче- 
ской, а электронной! 

О скоростях же, достигших пугающих вели- 
чин, напомнили сами гонщики. Не только пото- 
му, что в этом году Михаэль Шумахер выигры- 
вает все подряд. Пилоты других команд на 
Гран-при Малайзии тоже проходили круги на 
2-3 секунды быстрее, чем год назад! «Тойота» 
с ее нынешней скоростью год назад боролась 
бы за победу! «Нам что, мы поедем так быстро, 
как позволит автомобиль. Это наша работа, - 
говорит Ярно Трулли, - но, вообще-то, в иных 
поворотах с непривычки жутковато». Эти голоса 
дошли до президента ФИА Макса Мосли. Он со- 
звал конструкторов формулы 1 и дал им два 
месяца на размышление. Если они не смогут 
предложитъ план по снижению скоростей, уст- 
раивающий всех, то в рамках Договора Согла- 
сия - главного нормативного документа чемпи- 


оната мира - ФИА в приказном порядке введет 
свой вариант. 

А между тем скорость в этом году не глав- 
ная проблема формулы 1. Да, все мчатся как 
угорелые, но аварий-то нет! Самая сильная го- 
ловная боль от другого. Кое-кто уже сдал куп- 
ленные заранее билеты на Гран-при, рейтинг 
трансляций понизился! 

В один присест, конечно, ничего не изме- 
нишь. Но, по крайней мере, надо беспокоиться о 
будущем. И Макс Мосли представил проект из- 
менений, запланированных на сезон-2008. В том 
пока далеком году истекает срок действия Дого- 
вора Согласия, и Мосли считает, что новый про- 
ект можно и нужно обсуждать, но не переина- 
чить. Дело решенное! Либо господа-владельцы 
команд подписывают новый договор, либо нет 

Меры, предлагаемые президентом, направ- 
лены, прежде всего, на снижение расходов ко- 
манд. А вместе с этим, как известно, падают и 
скорости! Двигатель Ѵ8 (а не VI 0) объемом 


2,4 л должен выдерживать без замен две гонки. 
Подлежат запрету системы впуска и выпуска 
с изменяемой геометрией, полуавтоматические 
коробки, гидроусилитель руля и целый ряд элек- 
тронных систем. Шины - один комплект на гон- 
ку при общем для всех поставщике. И, вдоба- 
вок, Мосли заверил; в 2008 году на старт вый- 
дет 12 команд. 

К проекту в целом команды отнеслись одоб- 
рительно. Конструкторы шасси и двигателей на- 
шли в таких изменениях определенный здра- 
вый смысл. Чего нельзя сказать об автопроиз- 
водителях, участвующих в чемпионате мира. 
Они, в который уже раз, возмутились «беспре- 
делом» спортивных властей - так часто, чуть не 
каждый год, да еще по нескольку раз, правила 
менять нельзя! Дескать, еще к нынешним тол- 
ком не приспособились, а на горизонте уже че- 
реда новых И пять гигантов, представляющих 
автомобильную Европу, вновь заговорили о со- 
здании альтернативной гоночной серии. 


После финиша упал без сил. В былые времена от пилотов требовалось нечто боль- 
шее, чем максимально быстро вести машину. 




К счастью, такие аварии за последние восемь лет - редкость, и обходятся они без 
жертв. 


А вот трехкратный чемпион Ники Лауда, ста- 
рый боец из ушедшего поколения романтиков, 
сказал, что как ни странно на сей раз Макс Мос- 
ли чертовски прав: «Надо что-то менять, и чем 
радикальнее, тем лучше. Формула 1 перестала 
быть тем, чем была в мои годы. Ее проводят се- 
годня для кого угодно - владельцев акций, 
спонсоров, политиков, для рейтингов, но только 
не для зрителей. Гонщик превратился в товар- 
ный знак, его можно купить, обменять и сдать 
в аренду. И на трассе почти не осталось места 
вдохновению - ты вылезешь из кожи, прове- 
дешь лучшую гонку в жизни, но твой автомо- 
биль все равно отстанет на круг от лидера, по- 
тому что провел в аэродинамической трубе на 
пятьсот часов меньше». 

Неизвестно, как все сложится в будущем, но 
пока что скорость положила всех на лопатки. □ 
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СПОРТ ГРАН ТУРИЗМО: ПЕРВЫЙ УСПЕХ 
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СЕНСАЦИИ МАНЬИ-КУР 


СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

С вершилось! Впервые в истории чемпиона- 
та ФИА для машин категории «Гран Туриз- 
ме» российский экипаж финишировал 
в призерах. Этому предшествовал неудач- 
ный старт сезона в Монце, где Николай Фомен- 
ко и Алексей Васильев покинули трассу из-за по- 
ломки. Затем была Валенсия, где обнаружи- 
лось, что третий, внезачетный дуэт команды 
УІІСОЗ-Ргеізіпдег настроен очень и очень серь- 
езно. Немцы Саша Маассен и Лукас Лур не «ве- 
зут» очки в командном зачете, но по контракту 
с полным правом борются за титул среди гон- 
щиков. Они воспользовались этим и выиграли 
испанскую гонку. 

Россияне в Валенсии финишировали четвер- 
тыми. До подиума, вроде бы, один шаг, но легко 
ли его сделать? Во-первых, очень сильны сопер- 
ники из итальянской команды 6РС, выступающие 
на «Феррари-360», - Кристиан Пескатори и Фаб- 
рицио де Симоне. А во-вторых, партнеры по 
ѴиС08-РгеІ5Іпдег - такие же соперники для нас, 
как и все остальные. И никакой командной стра- 
тегии: если Маассен и Лур могут победить, то 
побеждают - они не обязаны никого пропускать. 
Заметим, что Маассен триумфатор прошло- 
годних «24 часов Ле-Мана», амбиций у него пруд 
пруди и мастерства не занимать. То же и Стефан 
Ортелли - двукратный победитель чемпионата 
6Т. Только у не<^о еще и опыта побольше. 


Как бы там ни было, Васильев и Фоменко 
приехали на третий этап во французский Ма- 
ньи-Кур заряженными на подиум: сейчас или 
никогда. Однако для небесной администрации, 
что ведает техническим состоянием гоночных 
автомобилей, людские расчеты - не указ. В ква- 
лификации вышла из строя коробка передач. 
Заменили. Но перед главным стартом на «Пор- 
ше-996» с надписями «Риззіа» всплыла еще од- 
на серьезная неполадка - отказала автомати- 
ческая система роѵѵег зЬіЛ, оптимизирующая 
обороты мотора при переключении передач. 
А это значит, что россияне вынуждены прово- 
дить «оптимизацию» на глазок, по тахометру. 



и в случае ошибки рискуют либо двигателем, 
либо коробкой. А в Маньи-Кур на одном круге 
около сотни переключений. Выход один: всю 
гонку ехать в щадящем режиме. 

Итак, очень острую схватку за победу пове- 
ли немецкий и французский экипажи ѴУСОЗ- 
Ргеізіпдег. За ними тщетно пытались угнаться 
Пескатори и де Симоне. Россияне заняли чет- 
вертую позицию. Дело близилось к финишу, ко- 
гда случилось то, что порой случается на гонках 
любого уровня: «Феррари» итальянцев вылетел 
с трассы и закопался в гравийной ловушке на 
71-м из 105 кругов. «Удивительно, но желанный 
результат, к которому мы упорно стремились не- 
сколько лет, словно сам пришел в руки. И имен- 
но тогда, когда, казалось, уже не было никаких 
надежд», - поражался Васильев. «Эмоции по- 
трясающие, - подвел итог Фоменко после офи- 
циальной церемонии награждения - Ведь мы - 
первые россияне, кто добился такого успеха 
в столь престижном официальном кольцевом 
турнире». 

Победу, вторую подряд, одержали Маассен 
и Лур. Но лидерство в зачете N-01 сохранили 
Ортелли и Эммануэль Коллар - на их счету од- 
на победа и два подиума. В Маньи-Кур они бы- 
ли вторыми. Надо ли говорить, что в командном 
зачете ѴОСОЗ-Ргеізіпдег имеет уже приличный 
отрыв от соперников. 

В заключение еще об одном событии уик-эн- 
да. В «абсолюте» гонку выиграл экипаж Уве 
Альтцена и Михаэля Бартельса на автомобиле 
«Салин-87». Лидируя от старта до финиша, они 
опередили всех недоумевающих фаворитов на 
«Феррари» и сотворили сенсацию. ■ 
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с МИРУ по ГОНКЕ 


ВАН ПОЙМАЛ СНЕЖНЫЙ КОМ 



Н еобычайный подъем 
в формуле 1 пережи- 
вает команда ВАЯ. 
Высокие результаты ее 
первого пилота Дженсо- 
на Баттона резко повы- 
сили коммерческий ин- 


терес к ней. Этого не 
скрывает шеф ВАК Дей- 
вид Ричардс: «Наблюда- 
ется так называемый эф- 
фект снежного кома - по- 
вышенное внимание со 
стороны спонсоров и 
партнеров привлекает 
все новых и новых спон- 
соров и партнеров. И это, 
надо сказать, еще не са- 
мая интересная мера ус- 
пеха. В команде царит 
отличное настроеіше, и, 
главное, она становится 
привлекательной для 
трудоустройства лучших 
кадров формулы 1». 

Всем этим ВАК обяза- 
на, конечно же, череде 
подиумов Баттона, кото- 
рого произвели в чин 
«открытие сезона». Экс- 
пилот формулы 1 Джон- 
ни Герберт вообще счита- 


ет, что Дженсон - именно 
тот человек, который за- 
ставит Михаэля Шумахе- 
ра завершить карьеру: 
«Ведь немец, как извест- 
но, хочет уйти непобеж- 
денным. А Баттон навер- 
няка одержит несколько 
побед уже в этом году». 

Всеобщего оптими- 
стического настроя не 
разделяет, однако, глав- 
ный конструктор ВАК 
Джеффри Уиллис: «Я рад, 
что дела идут так хоро- 
шо. Но должен всех пре- 
дупредить: у нас нет 
столь многолетнего го- 
ночного опыта, как у ве- 
дущих команд, и потому 
мы неизбежно будем со- 
вершать ошибки». 

Идут переговоры о 
продлении союза с «Хон- 
дой» еще на четыре года. 


САЙТ НЕ 
ЩЕТСЯ! 



А ктивы обанкротив- 
шейся гоночной се- 
рии САКТ — вместе 
с долгами! - зимой выку- 
пила группа владельцев 
команд, мечтающих со- 
хранить чемпионат. Всё 
начинали с нуля - поиск 
спонсоров, переговоры 
с телеканалами и вла- 
дельцами трасс. В итоге 
запланировано 16 эта- 
пов, но технический рег- 
ламент в сравнении с 
прошлым несколько из- 
менен: отныне одинако- 
вые для всех мотор 
«Форд-Косворт» и шины 
«Бриджстоун». Новинка 
только в системе кратко- 
временного увеличения 
наддува. Нажав кнопку, 
пилот может повысить 
мощность мотора на 
полсотни «лошадей». 
Правда, Ьоозгег работает 
не дольше 60 секунд, но 
его заряда хватает на че- 
тыре-пять обгонов - от- 


личное подспорье для 
повышения зрелищно- 
сти гонок. 

Главный обидчик, ра- 
зоритель и конкзфент, 
босс ІКЬ Тони Джордж ут- 
верждал, что новые хозяе- 
ва САКТ не соберут и дю- 
жины машин на старте. 
Однако, когда управляю- 
щий директор Ли Држстра 
предложил ему пари на 
любую сумму, утверждая, 
что на первой гонке в 
Лонг-Бич будет не мень- 
ше 18 участников, тот от- 
казался и - не прогадал. 
На старт действительно 
вьшіли 18 пилотов тю- 
телька в тютельку. При- 


чем далеко не «какие-ни- 
будь»: чемпионы и призе- 
ры СЬашрСаг (официаль- 
ный лейбл серии САКТ) 
разных лет, формулы 
3000, несколько экс-пи- 
лотов формулы 1 - брази- 
лец Бруно Джункейра, 
британец Джастин Уил- 
сон, американец Джимми 
Вассер. Компания не 
столь звездная как в ІКІ, 
но все же! Первую гонку 
сезона выиграл действу- 
ющий чемпион канадец 
Пол Трэйси, опередив- 
ший на финише Джун- 
кейру и экс-чемпиона 
формулы 3000 француза 
Себастьяна Бурдэ. 



Рекомендовано для установки в 
автомобили Ц\ОА 9>го и 10-го 
семейства и Шевроле-Нива. 
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утром В день старта, на трениро- 
вочных машинах и в прогулочном 
темпе. Гонщики заранее были уве- 
рены в порочности подобной сис- 
темы, но действительность, как го- 
ворится, превзошла все ожидания. 
Начатъ с того, что им пришлось три 
дня подряд вставать в половине 
пятого утра и к моменту старта 
гонки - около полудня они теряли 
свежесть. Мало того, как отметил 
Маркко Мартин, утром трасса 
влажная от росы и ровная, а днем 
- сухая и на ней откуда ни возь- 
мись появляются кучи гравия. Ну 
и, наверно, самое важное; гоноч- 
ный уик-энд не сократился до трех- 
четырех дней - все команды были 


НЕТ МІІІЕ РІ8ТЕ8! 

СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ. ФОТО: ОРРІ 


В прошлом году Маркус Гронхольм чередовал победы со сходами. Теперь - четыре полноцен- 
ных финиша в четырех гонках. 


Е СЛИ хотите сегодня вывести 
участника чемпионата мира 
по ралли из душевного равно- 
весия, скажите ему МіІІе 
Рійев. Для пущего эффекта до- 
бавьте - «Новая Зеландия». Реак- 
ция неотвратима. Именно на ново- 
зеландском этапе была впервые 
опробована экспериментальная 
система, названная МіІІе Рійез, по 
имени итальянского ралли, много 
лет назад давшего ей путевку в 
жизнь. Никому из организаторов 
не пришло бы в голову что-то ме- 
нять, но ФИА осенью заявила, что 
МіІІе Рійез внедряют, дабы сни- 
зить расходы команд, и она будет 
обязательной с 2005 года. Уже зи- 
мой под сильным давлением ко- 
манд всему этому дали задний 
ход, но хозяева ралли Новой Зе- 
ландии решили попробовать, что 
это за штука. 

Суть МіІІе Рійез - упрощенный 
режим ознакомления с трассой. 
Без традиционных двухдневных 
тренировок и так называемых эки- 
пажей-разведчиков, которых со- 
держат все заводские команды. 
Обычно они выходят на трассу за 
полчаса до старта основной груп- 
пы и преодолевают ее в «полубое- 
вом» режиме, вне зачета, преду- 
преждая зрителей и различные 
слухбы о начале гонки. После фи- 
ниша очередного спецучастка раз- 


Получив новую модификацию «Импрѳзы» - ѴЛ/ВС2004, Пѳттер 
Сольберг помчался так, как подобает действующему чемпиону. 


на месте уже в понедельник, и осо- 
бой экономии не случилось. 

Итог подвел шеф команды «Су- 
бару» Дейвид Лэпуорт; «Какие-то 
эксперименты и новшества, воз- 
можно, необходимы, когда чемпио- 
нат страдает невыразительными 
сюжетами. Но нашего турнира это 
вроде не касается». «Новая Зелан- 
дия» мало чем отличалась по на- 
пряженности сюжета от предыду- 
щих этапов. Лидер менялся пять 
раз, четыре пилота из четырех раз- 
ных команд сражались за победу, 
и судьбу ее решили пять секунд. 

Долго запрягавший Петтер 
Сольберг, наконец, проснулся и за- 
дал темп. Причем такой, что его не 
смог выдерживать Себастьен Ло- 
эб, которого, похоже, поспешили 
определить в чемпионы. Француз 
из «Ситроена» выцарапал лишь 
четвертое место на финише. А с 
норвежцем отчаянно бились 
Маркус Гронхольм на «Пежо» и 
Маркко Мартин на «Форде-Фо- 
кус». После поломки рулевого уп- 
равления Сольберг на своем «Су- 
бару» откатился на вторую пози- 
цию, но опередивший его Грон- 
хольм вскоре совершил нелепую 
для двукратного чемпиона ошибку, 
уступив победу. И все это - за счи- 
танные километры до финиша! 

Однако после финиша все пи- 
лоты еще раз выступили резко про- 
тив подобных экспериментов. Тимо 
Раутиайнен, штурман Маркуса 
Гронхольма, высказался яснее не- 
куда; «Я возненавидел эту систему 
и надеюсь, что мы никогда с ней 
больше не встретимся». □ 


ведчик сообщает своим экипажам 
сведения о состоянии покрытия, 
погодных условиях и других важ- 
ных вещах. Нередко на одной по- 
ловине, скажем, 30-километрового 
отрезка совсем сухо, а другой 
обильно поливает дождь. Зная об 
этом, пилоты могут правильно вы- 
брать шины и быть готовы к встре- 
че на дороге с большой лужей или 
промоиной, которых не было во 
время тренировок. 

По правилам же МіІІе Рівіев, 
трассу каждого очередного дня бо- 
евые экипажи разведают сами - 


Бывший гражданин СССР - ли- 
дер чемпионата мира! В ма- 
ленькой Эстонии Маркко Мар- 
тин - национальный герой. 
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с МИРУ по ГОНКЕ 



РОССИЯНЕ В ЛЕ-МАНЕ 


Н а трассе гонки «24 часа Ле-Мана» про- 
шли тесты команд-участниц леген- 
дарного марафона. В середине июня на 
его старт выйдут сразу три российских 
пилота. 

«Ле-Ман» давно не входит в систем}^ 
ФИА, но от этого престиж его нисколько 
не пострадал: из года в год желающих 
стартовать больше, чем способна при- 


нять трасса. Чтобы получить право на 
участие, надо показать хорюшие резуль- 
таты в родственных гоночных сериях - 
состязаниях на выносливость. Алексей 
Васильев и Николай Фоменко выполни- 
ли это условие, выступая в чемпионате 
РІА СТ, а Роман Русинов - выиграв про- 
шлой осенью 1000-километровую тра- 
диционную гонку здесь же, в Ле-Мане. 

Васильев и Фоменко 12 июня стар- 
туют за рулем «Порше-911 СТЗ-В.5К» 
в цветах команды УІіСОЗ-Ргеізіп^ег и 
будут бороться за награды в зачете СТ 
- «Гран Туризмо». Русинов войдет 
в один из экипажей французской ко- 
манды «Кураж Колтетисьон» и пове- 
дет по трассе куда более мощный и бы- 
стрый прототип «Кураж ЬМР675», спо- 
собный бороться даже за призы в абсо- 
лютном зачете. Выходит, мы сегодня 
уже не чужие на европейских праздни 
ках лшзни. 


ЕЩЕ ОДНО ОКНО В ЕВРОПУ 

М олодым российским пилотам первые 
шаги в направлении формулы 1 да- 
ются нелегко. Команда <0'ТУКойл Рей- 
синг» - своего рода наш постоянный 
форпост в Европе. Выступающие за нее 
Михаил Алешин и Юрий Байбородов 
проведут сезон в форм}'ле «Рено»: будут 
участвовать в Еврокубке для этой кате- 
гории машин, а также в отдельных эта- 
пах национальных первенств - немец- 
кого и британского. 

Еврокубок - весьма популярный 
турнир. На первом этапе в Монце со- 
бралось 37 (!) пилотов из 13 стран. 
Примерная возрастная группа - 16-18 
лет - россияне в нее вписываются. Для 
Байбородова, челтиона России в фор- 
муле «Русь», это был дебют на незнако- 
мой машине и ожидать каких-то за- 
метных результатов не приходилось. 
А Алешин в одном из двух зачетных за- 
ездов финишировал в первой десятке 



и набрал очки. Шеф команды Евгений 
Малиновский считает, что ближе к 
концу сезона Михаилу будет по силам 
замахнуться на подиум. Главная проб- 
лема россиян - совершенно незнако- 
мые трассы. 

Также в формуле «Рено» продолжает 
выступать гонщик из Выборга Вита- 
лий Петров. Он защищает цвета италь- 
янской команды Еигопоѵа и ориенти- 
руется на итальянское первенство. Но 
будет стартовать и в других гонках 
этих машин. 



КОЛЬЦЕВЫЕ гонки 

17-18 Чемпионат России (НГС «Лада»'), С.-Петербург 

17-18 Чемпионат России («Туринр>, «Туринг-лайт»), Тольятти 

23-^4 Чемпионат России (формула «Р^сь»), Мячково 

30-31 Чемпионат России ІНГС «Лада»), Мячкобо 

РАЛЛИ 

17-18 Кубок Россяи, «Ростов Великий» 

КРОСС 

10-11 Чемпионат Россяи (грузовики). Раж, Свердловская обл. 

10-11 Первенство России (мини-багги), К Новгород 

17-18 Кубок России (УАЗ), Калининец, Московская обл 

17-18 Кубок Россяи (грузовики), Чусовой 

17-18 Кубок России (легковые, багги), Новокузнецк 


РЕЗУЛЬТАТЫ 


ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 
4-й этап ралли Новой Зеландии 

1. П. (ХІЛЬБ ЕІТ (Норвегия, «Субару-Импреза») - 4:02.29; 

2. М. ГРОНХОЛЬМ (Финлянщия, «Пежо-ЗОТ») - 0.05; 

3. М. МАРТИН (Эстония, чФорд-Фокус») - 0,25; 

4. С. ЛОЗБ (Франция, «Ситроен-Ксара») - 1 .05; 

5. X Р0ВАНПЕР4 (Финляндия, «ГІежо-307») - 2.23; 

6. К едино (Испания, «Ситроен-Ксара») - 3.08; 

7. М. ХИРВОНЕН (Финляндия, «Субару-Игдіреза») - 5.42; 

8. Д. КАРЛССОН (Швеция, «Пежо-206») - 1 3.23. 

После 4 этапов 

Пііиоты: 1, М. МАРТИН - 26; 

2. С. ЛОЗБ -25; 

3. М. ГРОНХОЛЬМ -24; 

4. П.С0ЛЬБЕРГ-23; 

5. Ф. ДЮВАЛЬ -14; 

6. КСАИНС-13. 

Команды: 1 , «Форд» - 47; 

2. «Ситроен» -38; 

3. «Пежо» -33; 

4. «Субару» - 31 : 5. «Мицубиси» - 5. 

СЕРИЯ ІпііуСаг 

3-й этап, Мотеги (Япония) 

1 . Д. УѴ1ЛД0Н (Великобритания, «Даллара-Хонда»); 

2. Т. КАНААН (Еразипия, <уДаллара-Хоцда»); 

3. X КАСТРОНЕВЕШ (Бразилия, <Даллара-Тойота»). 

После 3 этапов 

Пшюты: 1, Д. УИЛДОН - 123; 

2. Т. КАНААН -117; 

3. x КАСТРОНЕВЕШ- 106; 

4. а МЭННИНГ (Великобритания, «(з-Форс-Тойотз») - 90; 

5. С. ДИКСОН (Н. Зеландия, «6 -Форс-Тойота») - 82; 

6. С. ХОРНИШ (США, «ѵДаллара-Тойотз») - 77. 

КУБОК МИРА ПО РАЛЛИ-РЕЙДАМ 
1-й этап, ралли Туниса 

1. С. ПЕТЕРАНСЕЛЬ (Франция, «Мицубиси-Паджеро/Монтеро»)- 
21:02.49; 

2. ХАЛЬМУГДВИ(0АЭ,БМВ-Х5)-1:14.13; 

3. С. ЗНРАР (Белогия, «Фольксваген-Туарег») - 1 :37.1 7 . . . 

10. А БЕРКУТ (Россия, «Ниссан-Патрупьв)-4:47.44... 

12. К ЖИЛЬЦОВ (Россия, «Мицубиси-Челенджер»)- 5:22.49... 

22. И. МАРДЕЕВ(Р(ххия. КамД3491 1 ) - 7:52.59. 
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ЗАО Эль-Сервис 


Рвіррижвратары 


Кондиционер высокой мощности "Комфорт-1 "для Волги- полный 
комплект, включая корпус с рециркуляцией, мощный вентилятор 5РА1, 
генератор 105А, блок электронного управления, весь крепеж и проводку! 


X С Л А Ц Н Г 

ЯШ 


11 лет 
на рынке 


Встроенный для Волги от 450 у.е. 

Встроенный для ВАЗ 2110 от 550 у.е. 

Консольный для УА331622 ....от 625 у.е. 


Крысиный для микроавтобусов.... от 800 у.е. 
Подвесной для сельхозтехники.... от 722 у.е. 
Рефрижератор для газели от 2000 у.е. 


Н.Новгород, (8312) 34-90-34. Москва, 487-75-36. ѵуумѵѵ.еііпіе.ппоѵ.ги 
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беглый огонь 


ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ. ФОТО: ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Автоспорт - занятие увлекательное, но 
уж очень дорогое. Один из способов 
удешевить мероприятие - учредить мо- 
нокласс. Есть такой и в стане «Хонды». 

ОДНА НА ВСЕХ 

Монокласс, как следует из названия, - 
это состязания на машинах одной мар- 
ки и модели, подготовленных по еди- 
ным правилам. Строят спорткары на 
базе серийных автомобилей. У «Хон- 


ды» это самая заряженная версия «Си- 
вика» - «Туре К». Такую можно купить в 
любом фирменном автосалоне. Соби- 
рают ее в Англии из японских комплек- 
тующих. Чистота породы гарантирова- 
на! Недаром часть готовой продукции 
возвращается на родину. Ситуация 
уникальная. 

Автомобиль даже в первозданном 
виде выдающийся. Двухлитровый ат- 
мосферный двигатель обладает мощно- 


стью 200 л. с. при 7500 об/мин. Этот 
силовой агрегат в блоке с щестиступен- 
чатой коробкой передач разгоняет не- | 

большую машину с 0 до 100 км/ч всего 
за 6,6 с. С такой динамикой «ТУре К» ус- 
тупает уже знакомым нашим читате- 
лям болидам серии «Туринг» (технике 
куда более мощной и дорогой) всего се- 
кунду на круге. (Цифра, разумеется, 
средняя, зафиксирована в очных схват- 
ках на «Невском кольце».) 

Тормоза тоже неслабые - спереди 
диски аж 300 и сзади 260 мм. Система 
распределения тормозных сил (некий 
электронный родственник «жигулев- 
ского» «колдуна») и АВ8 здесь непро- 
стые. Как только «антиблок» начнет 
растормаживать колесо, норовящее за- 
блокироваться, система мгновенно пе- 
рераспределит усилие на недогружен- 
н>то ось. В типовой комплектации гид- 
роусилитель руля и подруливающая 
задняя подвеска. Управляющий эффект 
обеспечивает упругая вертикальная 
балка. Она трансформирует наклоны 
кузова в поворотах в нужную реакцию 
задних колес. 

Двухобъемный трехдверный кузов 
обладает исключительно высокой же- 
сткостью. Неудивительно, ведь это од- 
но из условий хорошей управляемости, 
а «Туре К» - автомобиль для активного 
водителя. 
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Омедненные гайки не прикипают и лег- Выхлопная труба - важный элемент конст- 
ко отворачиваются при смене колес. рукііии и, разумеется, имиджа спорткара. 







ВНИМАНИЕ! 
Формируется 
дилерская сеть 


ѴѴЕВ: ѵѵѵѵѵѵ.КАВ0-Т00^8.т Е-таіІ: таіі@согсіоЬа.п 
ТЕЛ: (095) 101-3943 - многоканальный 
ТЕЛ: (095) 720-0001, 798-5858 
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КАВО ТООЬ СОМРАЫѴ 




1 



в 

1 


икл5 

«>і.мт 

■ 


150 9001 

М.ЧЧМ4ЧЧЧІ 

УЛ 



ИНСЛіІІУМЕНіТі 


Инструмент, работающий с крепежом, 


трещотки и^бесшаговые трещотки 


Хромованадиевы^игхромомолибденовые сплавы 
Титановое) и *даже золотое покрытие 


Уникальные «проходные>^рещотки^ головки — для длинномерного крепежа 


Свыше 450 международных патентов 


Місгоіоск Р1и8™5° Тѵѵіпсігіѵе® (ММ/8АЕ РІиз™) 
Моп-8Іір ріиз™ СеагІе88 РІи8™3° 

Рарісі РІиз™ СаісЬег РІиз™ 

Тѵѵі8!ег® (Егдопотіс8 Р1и8™) Сигѵеіоск РІиз™ 
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СПОРТ 


СПРАВКА ЗР 

Гоночная серия - Кубок России «Супер 
Лайт» и Кубок «Хонда-Сивик» приняли 
старт 30 мая 2004 года на гоночной трас- 
се «Невское кольцо» в Санкт-Петербурге. 
Организатор Кубка - компания «Карт 
Моторе» и ее спортивное отделение 
«Рэйсинг Арт», известные в России как со- 
здатели Кубка ««ХондаСивик» 2003 года. 

В Кубке России «Супер Лайт» участву- 
ют 2-литровые автомобили различных 
марок, подготовленные по группе N4-. 

В рамках Кубка России отдельным заче- 
том проводят Кубок ««ХондаСивик», де- 
бютировавший в сезоне 2003 года. 

Количество автомобилей на кахедом 
этапе - не менее 12. В сезоне 2004 года 
проведут шесть гоночных сессий (1 2 эта- 
пов) и 500-километровую гонку ««Хонда- 
Челлендж 500». К ней допускаются раз- 
личные автомобили ««Хонда» при условии 
гоночной омологации. Эта гонка про- 
длится около четырех часов. Экипаж ка- 
ждого автомобиля будет состоять не ме- 
нее чем из трех пилотов, сменяющих 
друг друга ежечасно. В рамках програм- 
мы соревнований ««Хонда-Челлендж 500» 
состоится всероссийский конкурс тюнин- 
га автомобилей ««Хонда». 

Гоночные сессии пройдут в России 
{Москве и Санкт-Петербурге) и в Эстонии 
(Пярну), где состоится также матчевая 
гонка Россия-Финляндия. 

Гонщики серии ««Супер Лайт» и «Хон- 
да-Сивик» в основном профессионалы, 
многократные победители и призеры 
чемпионатов России - Алексей Дудукало, 
Виктор Козанков, Андрей Артюшин, Вла- 
димир Черевань, Борис Шульмейстер, 
Дмитрий Щеглов. 

го, сходство с прародителем работает 
на имидж марки. Разумеется, вместо 
кресел монтируют одно-единственное 
сиденье пилота. 

В подвеске первым делом устраня- 
ют... подруливающий э<|)фект. В гонке 
вся эта эластокинематика ни к чему: из- 
за неравномерного распределения на- 
грузки перегревается резина. Кроме то- 
го, гонщикам сложно реализовать неко- 
торые специальные приемы управле- 
ния, вроде контролируемого скольже- 
ния задней оси. В результате заднюю 
подвеску заневоливают, приваривая 
к управляющему торсиону Т-образные 
усилители. Все резинки заменяют 
стальными шарнирными соединения- 
ми. Места штатных стоек занимают из- 
делия фирмы КЛѴ с регулируемым уси- 
лием сжатия-отбоя. Кроме этого, их усг- 
ройство позволяет изменять все углы 
установки управляемых колес, клиренс 
и жесткость пружин. Передний стаби- 


НОN^А С1ѴІС ТУРЕ в ДЛЯ КОЛЬЦА 


НА БОЕВОМ ВЗВОДЕ 

В серийном исполнении «Хонда-Сивик 
Туре К.» стоит в России $29 900. Гоноч- 
ный болид в версии «кубок» можно ку- 
пить за $35 000 или взять в аренду. Се- 
зон (12 гонок с полным обслуживани- 
ем) в этом случае встанет в $20 000. 
Как видите, организаторы моносерии 
- компания «Карт Моторе» и ее спор- 
тивное отделение «Рэйсинг арт» - до- 
рогое удовольствие вписали в скром- 
ный бюджет. Сравните - в упомянутом 
«Туринге» только автомобиль стоит 
около $150 000! Цена победы для на- 
чинающего гонщика слишком высока. 
Как же рождается демократичный 
спорткар? 


Первым делом новенький «Сивик» 
разбирают до винтика. В кузов (на ста- 
пеле, чтоб не повело!) вваривают кар- 
кас безопасности - непременный ат- 
рибут всех гоночных серий. Он, как и 
все детали, требующие омологации 
(руль, ремни безопасности, огнетуши- 
тели и т. д.), - фирменный, от компа- 
нии «Хонда-Моторспорт Европа». Ино- 
го вмешательства в конструкцию осто- 
ва не требуется - все элементы жестко- 
сти заложены изначально. После окра- 
ски в боевую форму — сборка. Вся от- 
делка салона - штатная. Ведь популяр- 
ный в автоспорте карбон дорог, алю- 
миниевые же панели надо крепить за- 
клепками, что непрактично. Кроме то- 


Интерьер гоночного авто мало отличается от серийного. 


Каркас безопасности - непременный ат- 
рибут всех гоночных серий. 


Анатомическое кресло и шеститочечные 
ремни плотно фиксируют тело пилота. 


Сквозь жабры по краям бампера подают 
воздух для охлаждения тормозов. 
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НОМОА СІѴІС ТУРЕ В ДЛЯ КОЛЬЦА 
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лизатор - серийный, задний - гоноч- 
ный, с шестью степенями жесткости. 

В гонке большие углы поворота ру- 
ля обычно не нужны: вполне хватает 
оборота вправо - оборота влево. Да и 
ШРУСам с небольшими углами рабо- 
тать легче. Поэтому в рулевой рейке 
установили ограничитель угла поворо- 
та колес. 

Родных тормозных дисков с их впе- 
чатляющгш диаметром достаточно и 
для спорта. Лишь колодки заменяют на 
специальные, стойкие к перегреву. Ме- 
ханизм дополнительно охлаждают за- 
бортным воздухом, подавая его к суп- 
порту через диффузор. Часть прохлады 
достается изрядно нагруженным под- 
шипникам ступицы. 

А вот престижньпѵш 17-дюймовыми 
колесами пришлось пожертвовать. Во- 
первых, литые диски с низкопрофиль- 
ными сликами по карману лишь очень 
состоятельному человеку. Среди рос- 
сийских гонщиков таких, увы, немного. 
Во-вторых, переход на 15 -дюймовый 
диаметр позволил улучшить динамику 
разгона. Правда, несколько снизилась 
«максималка», но для российских коль- 
цевых трасс той, что осталась (около 
200 км/ч), вполне достаточно. И, нако- 
нец, меньший момент инерции колеса 
хоть чуть-чуть, но облегчил жизнь тор- 
мозам. 

Но чтобы затормозить, прежде надо 
разогнаться. А в этом деле главную 
роль играет силовой агрегат. В серьез- 
ном вмешательстве нет нужды, но 
спортивный болид все же требует 
большего. К сожалению, чип-тюнинг 
блока управления двигателем на «Си- 
вике» невозможен. Ведь компьютер 
здесь в ответе за все, в том числе фазы 
газораспределения и алгоритм элект- 
роусилителя руля. Перенастроить все 
на коленке непросто - мозги заменяют 
целиком. 


В поддон (гоночная специфика) 
ставят ловушку, исключающую масля- 
ное голодание в поворотах. По сути - 
это пара дополнительных перегородок 
со створками, ограничивающими от- 
ливы масла. 

Серийный мотор по спортивным 
меркам слишком «зеленый» - отвечает 
экологическим нормам Евро IV. Гоноч- 
ный вариант несколько разжимают, 
устанавливая прямоточный выхлоп. 
При этом дружелюбие к окружающей 
среде «Хонда» почти не зпграчивает: 
в тракте остается катализатор. В иных 
подобных классах его удаляют. Словом, 
малыми формами удается «намыть» 
около 20 сверхплановых «лошадей». 
В сцеплении меняют только ведомый 
диск - гоночный ритм лучше держит 
«мальтийский крест» с керамическими 
накладками. Он, кстати, прекрасно 
уживается со штатными соседями - ма- 
ховиком и «корзниой». 

Коробка передач обычная, но не ев- 
ропейской, а японской серии. Дело в 
том, что в Стране восходящего солнца 
максимальная скорость ограничена 
180 км/ч. Для «туре К» в такой версии 
предусмотрена своя КП, где четвертая, 
пятая и шестая передачи сближены - 
для кольца в самый раз! Для лучшей 
реализации крутящего момента в глав- 
ную передачу трансплантируют «хон- 
довский» же самоблокирующийся диф- 
ференциал. 

«ТАКСИ» ВЫЗЫВАЛИ? 

Как выглядят автомобили в деле, сидя 
с кружкой пива у телевизора, не по- 
нять. Разве что посмотреть «Такси» 
Люка Бессона. Так может, стоит схо- 
дить на гонки и увидеть все наяву? А 
там, глядишь, записаться в число уча- 
стников и побороться за победу? Ведь 
стоит это не очень дорого - на то он и 
монокласс! □ 


РОЗЫГРЫШ ПРИЗОВ 




с 7 мая по 15 октября 2004 года 
компания ХОР^ проводит акцию 
“Розыгрыш автомобиля 2” 

ГЛАВНЫЙ ПРИЗ - РЕОвЕОТгОб 


а также дополнительные призы 


о автомагнитол 


[ 10 комплектов автосигнализаций 
500 наборов автокосметики ХОРС 


Условия участия в розыгрыше 


Вышлите три наклейки с упаковок продукции 
ХОРС (автокомплектующие или автокосме- 
тика) по адресу: 196158, Санкт-Петербург, 
Московское шоссе 46, с пометкой "Розыгрыш 


призов . 



/- 








•овк» 


•овк» 



в розыгрыше участву- 
ют товары как с тради- 
ционной торговой 
маркой ХОРС (рису- 
нок 1 ), так и с новой 
(рисунок 2). 

Финал розыгрыша 

будет проводиться 

30 октября 2004 г. 

на выставке 

“Авто + автомеханика" 

(Санкт-Петербург, 

Ленэкспо). 

Результаты розыгры- 
ша будут опубликова- 
ны в изданиях инфор- 
мационных спонсоров. 



а также размещены 
на сайте 

ѵущщ.Рюгз-зіІікоп.ги 

Розыгрыш проводится 
в соответствии с зако- 
нодательством РФ. 



РЫН к 

автозапчастей 


Екатеринбург [3432) 53-90-50. 70-33-01 

Ижевск (3412) 76-09-88 

Красноярск (391 2) 44-46-00 

Курск (0712) 24-30-40 

Москва (095) 945-89-30. 958-91-78 

Нижний Новгород (8312) 69-35-24 

Новосибирск (3832) 20-22-23 

Ростов-на-Дону (8632) 99-12-55 

Тольятти (8482) 29-84-89 

Тюмень (3452)47-31-79. 47-31-80 

Харьков (10380572) 36-62-78 

Челябинск (351 2) 69-42-91 
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ЧИТАЙТЕ В ИЮЛЬСКОМ НОМЕРЕ: 



■ Компакт-вэн «Мицубиси-Кольр>, одна из самых примечательных новинок года, вскоре поя- 
вится в РРссии. Испытатель ЗР делится впечатлениями от л/ишины, полученными в ходе офи- 
циальной презентации. 


■ Выбор универсалов среднего класса, вме- 
стительных и при этом относительно доступ- 
ных, чрезвычайно широк. Сравниваем наибо- 
лее популярные модели из Европы и Японии. 


■ Компания «Рено» 2 июня приоткроет заве- 
су секретности над проектом Х90 - недоро- 
гим автомобилем для рынков Восточной Ев- 



ропы. Наш корреспондент побывал на пре- 
зентации машины, которую будут собирать в 
Москве. 


■ «Дженерал моторе», нынешний владелец 
корейской компании <\Цэу», на многих рынках 
продвигает ее модели под маркой «Шевро- 
ле». Так, «Дэу-Калос» превратился в «Шевро- 
ле-Авео», который собирают в Запорожье. 


■ «Лада» приобретает все больше европей- ? 

ских черт. Доказательством тому служат ма- | 

шины, оборудованные электроусилителем ру- і 

ля и антиблокировочной системой тормозов. ' 

Такой универсал ВАЗ-21 1 1 побывал на редак- г 

ционном тесте. ' 


■ Споры о будущем российского автопрома 
поутихли, но это вовсе не означает, что пер- 
спективы отрасли так уж ясны. Предлага- 
ем прогноз ее развития, основанный на анали- 
зе материалов международной конференции. 


■ Отношение к электромобилям не раз меня- 
лось: было время, их считали основной аль- 
тернативой л/ишинам с две, потом объявляли 


бесперспективными. Каково реальное место 
электромобилей среди других средств транс- 
порта, в чем их будущее? 




■ Чем больше моделей появляется на авто- 
мобильном рынке, тем разнообразнее стано- 
вится выбор шин. Представляем новинки 
крупнейших мировых фирм. 


■ День вежливости водителей проходит во 
Франции дважды в год. Почему бы не устро- 
ить свой, подумали мы - и попытались выра- 
ботать правила для участников. 
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■ в разделе «Рынок и сервис» придирчиво 
оцениваем противотуманные фары и знако- 


мимся с новинками аудиотехники от «Аль- 
пайн», «Клариона» и «Панасоника». 


■ Настоящим бичом крупных городов стали 
бесхозные по сути автомобили, обреченные 
на медленное умирание во дворах и на ули- 
цах. Однако эвакуировать машину, давно ут- 
ратившую подвижность, оказалось весьма 
непросто... 


■ Наш «Автоклуб» - любимое место отдыха 
тех, кто по-настоящему заботится о своей 
машине. Здесь вы найдете совет, как вос- 
становить недешевый датчик массового 
расхода воздуха, познакомитесь с ассорти- 
ментом специальных смазок и возможностя- 
ми маршрутных компьютеров. 


■ Не так уж много моделей выпустили за 
свою историю отечественные заводы, но бы- 
ло еще множество проектов, не продвинув- 



шихся дальше опытных образцов. Как пра- 
вило, эти машины утрачены и остались неиз- 
вестиы широкой публике. В их числе не- 
сколько автомобилей ЗИС. 


Поправка в ЗР № 4 за 2004 г. на 
с. 214. В ответе на третий вопрос 
следует читать: «Кама-205» - ши- 
на размерности 175/70К13 - не по- 
дойдет». Приносим извинения чи- 
тателям и специалисту ВАЗа Сер- 
гею Мохнаткину. 

■ Предупреждаем о возможности 
переноса или замены анонсированных 
материалов. 


К ВАМ Ш «ЗА РУЛЕМ» 



I. Правила не запрещают остановку в любом из 
обозначенных мест (дополнительная табличка ука- 
зывает конец зоны действия знака 3.27 «Останов- 
ка запрещена», а пункт 12.1 разрешает на данном 
участке остановку на левой стороне дороги). Одна- 
ко водитель должен принимать во внимание, что 
пассажиру придется выходитъ из автомобиля с ле- 
вой стороны, то есть при остановке в месте Б - 
на проезжую часть. Между тем пункт 5.1 ПДД обя- 
зывает пассажиров производитъ посадку и высад- 
ку со стороны тротуара или обочины. 

II. Независимо от намерений водителя грузовика 
водитель легкового автомобиля должен соблю- 
дать требование пункта 8.1 Правил: начиная дви- 
жение, он не должен создавать помех другим уча- 
стникам. 

III. Данная комбинация знаков запрещает водите- 
лю автопоезда поворот направо только в рабочие 
дни (приложение 1 к Правилам). Пункт 8.7 ПДД до- 
пускает отступать от требований пункта 8.5 при ус- 
ловии обеспечения безопасности дорожного дви- 
жения и если это не создаст помех другим транс- 
портным средствам. Однако в данном случае на- 
правления движения по полосам регламентирова- 
ны стрелами дорожной разметки (они же запре- 
щают выезд на трамвайные пути), следовательно, 
единственное разрешенное направление - прямо. 

IV. Поскольку светофоры не работают, перекре- 
сток считается нерегулируемым. При этом дороги 
фактически равнозначные (знак 5.3 <ѵЦорога для 
автомобилей», в отличие от знака 5.1 «Автомаги- 
страль», не делает данную дорогу главной по от- 
ношению к примыкающей), следовательно, води- 
тели будут руководствоваться правилом «правой 
руки», изложенным в пункте 13.11 Правил: на пе- 
рекрестке равнозначных дорог водитель безрель- 


ОЛЕГТАКТАРОВ, 

актер, каскадер, четырехкратный 
чемпион Евразии по джиу-джитсу, 
двукратный чемпион мира по самбо: 

«Знаете, как я начинал водить? По ост- 
рой необходимости. Году, помнится, в 
1992-м мне в аэропорту оставили «Вол- 
гу», которую списали в автопарке, пере- 
дали от нее ключи и все - надо ехать. 
По-другому в Арзамас-17 не доберешься. 
«Права», чего теперь таить, куплен- 
ные... Пришлось до всего доходить ме- 
тодом проб и ошибок. Случайно открыл 
журнал «За рулем» и очень пожалел, что 
не читал его раньше: все, что постигал 
через шрамы и ссадины на собственной 
шкуре, уже давно известно и описано по- 
нятными, доходчивыми словами. Да и 
сейчас, когда научился находить общий 
язык с любым автомобилем, пролисты- 
ваю ЗР с удовольствием». 


сового транспортного средства обязан уступить 
дорогу транспортным средствам, приближающим- 
ся справа. 

V. Грузовой автомобиль, перевозящий в кузове 
людей, и автобус при организованной перевозке 
детей (об этом информирует соответствующий 
опознавательный знак) согласно пункту 10.3 ПДД 
могут двигаться с максимальной скоростью 60 
км/ч, поэтому обгон потребует превышения уста- 
новленного лимита. Кроме того, пункт 22.8 Правил 
запрещает перевозку людей на грузовом прицепе. 

VI. Знак 3.4 запрещает движение грузовых авто- 
мобилей с разрешенной максимальной массой бо- 
лее 5 тонн. При этом «отбойный» знак 3.31 не от- 
меняет его действия (приложение 1 к Правилам). 

VII. Порядок проезда мест, в которых встречный 
разъезд затруднен, регламентирован пунктом 
1 1 .7 Правил. Однако в данном случае с учетом не- 
значительных габаритов транспортных средств 
места для одновременного движения мотоцикла и 
велосипеда вполне достаточно, следовательно, 
вопрос приоритета не возникает вообще. 

VIII. Хотя Правила разрешают обгонятъ справа 
транспортное средство, водитель которого подал 
сигнал поворота налево и приступил к выполне- 
нию маневра, водитель красного автомобиля пе- 
ресекает сплошную линию разметки, что, разуме- 
ется, запрещено (приложение 2 к ПДД). Водителю 
синего автомобиля обгон запрещает пункт 11.5 
Правил, поскольку до железнодорожного переез- 
да осталось менее 100 метров (об этом предупре- 
ждает знак 1.1, который в населенных пунктах вы- 
ставляется на расстоянии 50-100 метров до опас- 
ного участка). 

ЗАДАЧИ ПОДГОТОВИЛ 

ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


УВАЖАЕМЫЕ ЧИТАТЕЛИ! 

Для получения гонорара просим авторов указывать фамилию, полные имя и 
отчество, дату и место рождения, адрес с почтовым индексом, серию и номер 
паспорта, кем и когда выдан, номера ИНН и свидетельства государственного 
пенсионного страхования, контактный телефон. 
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